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Pod prazs

Prazské hlavni nddrazi se v budoucnu vyrazné rozsiri

kym hlavnim

nadrazim vznikne nova
dvoupatrova stanice

Dvé nové samostatné tunelové trasy, které se protnou
v centru Prahy, dvoupatrova centraini stanice, ktera
se vybuduje pod dne$Snim hlavnhim nadrazi, a ¢tyFi nové
podzemni zastavky. Takova budoucnost ¢ekda prazsky
Zzeleznicni uzel v pristich letech, ¢i spiSe desetiletich.

TEXT ‘ Tomas Johdnek (s vyuzitim TZ)

eni zadnym tajemstvim, ze
N souCasné traté na Uzemi Prahy
uz zdaleka nestaéi poptdvce nejen
v osobni zelezniéni dopravé. PFi-
méstské vlaky v metropoli vyuziva
stdle vice cestujicich. To je tfeba
zohlednit i pfi pldnovdni dalsich
zelezni¢nich trati. Jiz pred néko-
lika lety jsme proto zadali studii
proveditelnosti, kterd resi budouci
podobu prazského Zelezniéniho uzlu.
A pravé nyni nastal ¢as prezento-
vat jeji vysledky. ,Centrdlni komise
Ministerstva dopravy vybrala nej-
vhodnéjsi variantu, v rdmci které se
v centru Prahy vybuduji dvé tunelo-
vé trasy v délce 10,6 kilometru a pét
novych stanic. Tunely se protnou
ve dvou Urovnich v centrdini sta-
nici pod hlavnim nddrazim. Jeden
povede pod stdvajicimi podchody
na ndstupisté, druhy pak bude jesté

o Uroven nize. Obé &dsti stanice
propoji tunel s eskaldtory, vestibuly
se budou nachdzet na ndmésti Win-
stona Churchilla a v nové odbavo-
vaci hale hlavniho nddrazi popisuje
ministr dopravy Martin Kupka.

NOVE ZASTAVKY PRIBLIZi
ZELEZNICI DALSIM CESTUJICIM
Kapacita kazdého tunelu bude az 16
vlakd za hodinu v kazdém smé-

ru. ,Vzniknou podzemni zastavky

v Karliné, na Vdaclavském ndmésti

a Karlové ndmésti a také ¢dstecné
zahloubend zastdvka na Floren-

ci. Nové trasy pomohou oddélit
dalkovou a regiondlni dopravu. Tim
se udrzi komfort cestovadni, navic
pfi minimdInim dopadu na zivotni
prostredi)* pokracuje reditel odboru
pripravy staveb Sprdavy zeleznic
Pavel Paidar. Podle jeho slov se

nyni celkové ndklady na realizaci
projektu odhaduji na priblizné 185
miliard korun. Co bude ndsledo-

vat nyni? Schvdleny zdmér se nyni
zanese do strategickych dopravnich
pldnd, pfi jeho pFipravé budou nasi
kolegové spolupracovat se statnimi
institucemi i samospravou. Dojde
také k Gpravam zdsad Uzemniho
rozvoje a Uzemnich plan{. Naslednd
realizace projektu prinese nové kole-
jové kapacity primo v centru mésta,
a to véetné nékolika zastdavek, které
zkrati dochdzkovou vzddlenost pro
cestujici. Vysledkem bude nejen vyssi
atraktivita Zelezniéni dopravy, ale
také uvolnéni nejvytizenéjSich Usekd
MHD v centru. Posilend Zeleznice
zdroven odvede ¢dst dopravy ze
silnic. ,Méné aut ve mésté znamend
nizsi emise, méné hluku a vyrazné
zlepseni zivotniho prostredi,* uvdadi

Studie proveditelnosti je uZ na svété, nyni zaéne priprava konkrétnich

projekty a jednotlivych diléich staveb. Zahdjeni samotné vystavby ovlivni

technickd naroénost a Uzemni prichodnost vybraného reseni, vliv bude

mit i celd Fada dal$ich faktord, jako je napriklad i politickd podpora

zdméru. Velmi zhruba Ize tedy odhadnout, Ze by se mohlo zaéit stavét
kolem roku 2035. Hotovo by pak mohlo byt na konci 40. let 21. stoleti.

Zdenék HFib, prvni ndméstek primd-
tora hl. m. Prahy pro oblast dopravy.

DOPAD NA SIROKE OKOLi

Podle dal$iho z nédméstkd prazské-
ho primdtora Petra Hlavacka neni
nejvétsim problémem Prahy doprava
pFimo ve mésté, ale v navazujicim
okoli. ,To, co Prahu drti, je pravé
regiondlni doprava, kdy nabidka

a kapacita jsou nedostateéné. Z riz-
nych historickych divodd v hlavnim
mésté neni regiondIni a méstskd
doprava dostateéné propojend, proto
je projekt zelezniéniho uzlu Praha

velkym prilomem a Fe$enim nejvétsi-
ho dopravniho problému metropole,*
mini ndméstek. Studie proveditelnos-
ti Zelezni¢niho uzlu Praha resila cel-
kem tri zdkladni ndvrhy a dodateéné
jesté dvé modifikace jednoho z nich.
Jedna alternativni varianta obsaho-
vala dvé velké stanice pod hlavnim
nddrazim a Vdaclavskym ndméstim,
mezi nimi by vlaky vyuZzivaly spoleé-
ny &tyrkolejny Usek. Druhd pocitala

s jednou centrdlni stanici s ndzvem
Opera. POvodni Fe$eni vybrané vari-
anty bylo zaloZzeno na rychlejsi obslu-
ze s mensim mnozstvim zastdvek.



Kratké zpravy

PRUZKUMY POMOHOU
S PRIPRAVOU TUNELU
POD STRESOVICEMI
Velmi intenzivné pokraéuje
priprava vystavby dalsi éasti
zeleznice na Letisté Vaclava
Havla Praha. Béhem prvniho

étvrtleti zaénou inzenyrskogeo-

logické a hydrogeologické pro-

zkumy pro tunelovy Usek mezi
prazskymi Dejvicemi a Velesla-
vinem. Jejich cilem je

ziskat detailni informace o geo-
logickych a vodohospoddrskych
podminkach v budouci trase, kte-
ré budou slouzit jako podklad pro
dalsi faze projektovdni. Stavét
by se mélo zaéit v roce 2028.

HASICI CVIENE
LIKVIDOVALI UNIK
NEBEZPECNE LATKY
V Plzni se uskuteénilo cviéeni
nasich draznich hasiéy, jehoz
tématem byl Unik nebezpeéné
latky z poskozené Zelezniéni
cisterny. Vychozi situace znéla
ndsledovné: latka v kapalné for-
mé unikla do prostoru podvozku
a zaéala horet. Nebezpeény
plyn zdroven unikal do prostoru
kolejisté. Jednotka tak musela
procviéit haseni pozdru v che-
mickych oblecich. Nasledné

pak FeSila provizorni zastaveni
Uniku, vytyéeni nebezpeéného
prostoru a zdvéreénou dekonta-
minaci zasahujicich hasiéo.

NOVY PODCHOD
PROPOUJI NADRAZI

S PARKOVACIM
DOMEM

V Ceskych Budéjovicich se roz-
SiFi a prodlouzi severni podchod
na mistnim nddrazi. Souédasti
stavby bude i realizace parko-
vaciho domu. Zahdjeni stavby

se pldnuje v poloviné roku 2027,
potrva dva roky. Podchod povede
pod celym kolejistém k novému
parkovacimu domu, bezbariérovy
pFistup k viakim zajisti vytahy.
Parkovaci ddm v Dobrovodské
ulici na opaéné strané nadrazi
bude slouzit primdrné cestujicim.
Jeho kapacita bude 322 aut,
nabidne i prostor pro Uschovu
Jjizdnich kol.

Rozhovor

Klicové projekty

vyrazne promeni podobu
zeleznice v metropoli

Pokud se ma v budoucnu zvysit objem Zzeleznic¢ni dopravy v prazském
regionu, jsou nutné mimo jiné investice do dosud nemodernizovanych trati.
Jaké projekty se momentalné pripravuji a v jaké jsou fazi pripravy, jsme se
zeptali Feditele odboru pripravy staveb Pavia Paidara.

TEXT | Tomas Johanek
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Jaké nejdUlezitéjsi projekty se
momentalné pFipravuji v Praze

a okoli?

budouci podoba prazského zelez-
niéniho uzlu, na konci ledna schva-
lila Centrdlni komise Ministerstva
dopravy Studii proveditelnosti Zelez-
ni¢niho uzlu Praha véetné zapojeni
rychlych spojeni. Je to kli¢ovy posun
z hlediska pripravy celého projektu,
studie vytvdri celkovou koncepci
celého zelezniéniho uzlu a v podstaté
ovlivni vétsinu trati, které jsou do néj
zapojeny. Velmi Uzce se pFi jejim
zpracovani spolupracovalo s hlavnim
méstem Prahou a Stredoceskym
krajem. Diky dopravnimu modelu,
ktery zpracovavd pro Prahu Technic-
kd sprava komunikaci hlavniho mésta
Prahy a Institut planovdni a rozvoje
hlavniho mésta Prahy, byla zpraco-
vdna Uplné novda dopravni technologie
véetné dlouhodobého vyhledu, kterd
umoznila navrhnout takovou podobu
zelezniéniho uzlu, aby byl schopen
pojmout jak vyhledovou regiondlni,
tak ddlkovou a vysokorychlostni
osobni dopravu a souc¢asné i dopra-
vu ndkladni. To vnimdm jako kli¢ovy
pfinos této studie.

ZFejmé nejsledovanéj$im
pFipravovanym projektem je
chystana vyména vytonského
mostu. Jaky je aktudlni stav
pFipravy?

Uzavreli jsme smlouvu o dilo s pro-
jektanty s dodatkem, aby zatim
projektovali pouze prelozky inzenyr-
skych siti, které jsou na mosté umis-
téné a které bychom stejné museli
prekladat. Aktudlné zpracovdvdme
novou dokumentaci EIA, protoze se
do projektu nové zahrnul pldnovany
presun stdavajiciho mostu do Mod-
ran. Loni jsme dokondili tzv. scoping
report HIA, coz je UpIné nové Fizeni

z hlediska dopadu projektu na pamat-
kovou ochranu mostu a celou lokalitu,
kterd je pod ochranou UNESCO.

havarijni, do haly zatékd. Prvni etapa
by se méla realizovat pristi rok koor-
dinované se zdmérem hlavniho mésta
Prahy opravit povrchy Wilsonovy tri-
dy. A potom samozrejmé pobézi dalsi
a zrejmé i dlouhd diskuze zejména

s pamdtkdri, jok ddl pracovat s archi-
tektonickou studii.

Pojdme se podivat také na trat
mezi Prahou a Berounem. Jedna
éast je hotova, druha se stavi. Co
dalsi dvé stavby mezi Cernosicemi
a Karl$tejnem? Brani zde je$té néco
finalni pFipravé vedouci k zahajeni
stavby?

Zde délaji kolegové ze Stavebni sprd-
vy zdpad véechno pro to, aby se oba
projekty dovedly k tendrdm na zho-
tovitele. V pFistim roce by se mohlo
zadit stavét a pravdépodobné se obé
stavby budou realizovat najednou.

Jak se na procesu prFipravy staveb
projevilo zFizeni nového stavebniho
UfFadu?

My zfizeni tohoto Uradu vnimédme

PRIPRAVU KOMPLIKUJE PREDEVSIM
TO, ZE MAME ROZPRACOVANO

pozitivné. Komunikace s Ufadem, kte-
ry spadd pod Ministerstvo dopravy

a je primdrné zaméren na povolovdni
klicovych staveb dopravni infrastruk-
tury, je efektivnéjsi.

POMERNE VELKE MNOZSTVi PROJUEKTU

A NARAZIME NA VRCHOL KAPACIT
PROJUEKTANTU. DISKUTUJUEME
TEDY S MINISTERSTVEM DOPRAVY
O ROZLOZENi PROJEKTU

DO DELSIHO CASOVEHO OBDOBI.

wrv

Je redlny zaéatek stavby pristi rok,
jak se pivodné planovalo?

Je to hodné napjaté. Osobné bych
rekl, Ze v pFistim roce bychom méli
dokondovat projektovou dokumenta-
ci, Ize ale oéekdvat dalsi odpor a pri-
tahy v rdmci verejnych projedndvani.
Jako redlngjsi vidim spiSe rok 2027.

Design & Build, kdy vybrany zhoto-
vitel pripravi projekt a ndsledné ho
bude realizovat.

Pokud se vratime do centra Prahy,
hodné se mluvi také o prestavbé
nové odbavovaci haly na prazském
hlavnim nadrazi. V jaké fazi je tento
projekt?

Co tFeba ted'nejvic komplikuje
pFipravu staveb?

Komplikuje ji predevsim skutecnost,
ze mdme rozpracovdno pomérné vel-
ké mnozstvi projektd, narazili jsme
uz na vrchol kapacit projektantd.
Pritom mdme pomérné velké mnoz-
stvi priorit, které by se mély zrea-
lizovat do roku 2030. Diskutujeme

s Ministerstvem dopravy o néjakém
rozloZeni téchto projektd do deléiho
&asového obdobi. Samozrejmé je

to vdzdano i na zajisténi finanénich
zdrojo. Na realizaci do roku 2030
napldnovanych projektd bychom
potrebovali zhruba 600 miliard
korun, coz neni rediné. Budeme tedy
jednat o revizi nékterych stavajicich

V zdvéru minulého roku tady byli
zastupci UNESCO a ICOMOS Inter-
national (Mezindrodni rady pamatek

Problémy provazeji také Momentdlné zde probihd disku-

ze z hlediska pamdtkové ochrany

projekty a jejich postupném rozloze-

pFipravu tunelu mezi Dejvicemi niv ¢ase i s tim ohledem, Ze se inten-

a Veleslavinem. Jak tam pokracuje objektu. Co je ale kli¢ové a co se musi zivné pripravuje vystavba vysoko-

B a sidel) a méli moznost sezndmit pfiprava? realizovat nejdrive, je prestavba ¢asti rychlostnich trati. Nékteré projekty
se jak se stdvajicim stavem mostu, Hned zkraje roku probéhlo verejné nové odbavovaci haly umisténé pod na konven¢nich tratich se tak budou
MODERNI ZELEZNICE tak s pripravovanym projektem. projedndni v rdmci béziciho procesu magistrdlou. Tam je stav uz opravdu muset realizovat pozdéji.
Vydavatel Sprava Zeleznic, Vse jsme s nimi podrobné prodisku- EIA. O¢ekdvdme, ze nékdy v dubnu by
statni organizace tovali a snazili se uvést na pravou mélo padnout rozhodnuti Minister-
Adresaredakce DI42dénd1003/7, miru nékteré neuplné a zavddéjici stva zivotniho prostfedi v rdmci pro-
11000 Prahal informace, které méli k dispozici. cesu EIA. AktudIné bézi inzenyrsko-
gz:::::ktr::l:_T;isjg:;:jezmc'cz V nejblizéi dobé ocekdvdme jejich geologické prﬁ,zkumy, bézi i aktivni Narodil se v roce 1977. Po ukonéeni vysokoskolského studia na EVUT
Vedouci projektu Katefina Matéskovd stanovisko. Doporuéeni ndsledné komunikace s Ustredni vojenskou v Praze nastoupil k soukromé stavebni firmé, kde zastdval rozné
Grafickd Uprava Sevenarts.r.o. vyhodnotime a budeme pokracovat nemocnici, doslo k Gpravé vedeni funkce. Od roku 2006 je zaméstndn u dnesni Spravy Zeleznic. Nejprve
Vyroba adistribuce Ceské drdhy, v projektové pripravé. Jesté letos trasy pod ni tak, aby byly eliminovéany pUsobil na Stavebni spravé Plzen a pozdéji na Stavebni spravé zdpad,
) Tifk_é”:“ °J°T°i‘° pak chceme pozddat mistné pfislus-  dopady jednak stavby tunelu a rovnéz kde se vénoval pFipravé investiénich akci. Na Generdlnim Feditelstvi
E:il:::é:21?:3;;;”::;2; ny odbor pamdtkové péce hlavniho i vlastniho provozu na fungovani Spravy zeleznic zaéal pracovat v lednu 2020, kdy byl jmenovdn
~ Neoznatené fotografie archiv Spravy mésta Prahy o vyddni stanoviska nékterych citlivych pristrojo. Vlastni do funkce reditele odboru pripravy staveb.
o Feleznic k novému trikolejnému mostu. stavbu pak chceme vypsat v rezimu
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Viaky mezi Chomutovem

a Kadani zrychli

UZ v poloviné letosniho roku za¢ne rekonstrukce
tratového Useku mezi Chomutovem a Kadani. Stavba
prinese zvyseni tratové rychlosti az na 160 km/h, cestujici
na nadrazich ziskaji pohodIny pristup na nastupisté

i nastup do vlakd. Hotovo bude na konci pristiho roku.

Rekonstrukcf projde vice nez 12kilometrovy tratovy Usek véetné odbocky Dubina, kterd umoznuje
pFimou jizdu mezi Kadani a Zatcem. Zastdvka Mdlkov se presune bliz k obci a ziskd moderni podo-

bu. Ve stanici Kadan-Prunéfov stavbari zrenovuji obé stavajici ndstupisté, navic vybuduji jedno nové.

VSechna umozni pohodiny ndstup do vliakovych souprav, bezbariérovy pristup zajisti vytahy. Na obou

nddrazich bude k dispozici prehledny informacéni a orientaéni systém pro cestujici a novy mobilidr.

Opravi se také étyfi mosty a 19 propustky. Zruéi se pfechod u souasné zastdvky v Mdlkové, na pre-

sunutd ndstupisté bude pristup po zrekonstruované ldvce. Namisto dal$iho prejezdu vznikne silniéni

nadjezd. Na jizdu viakd bude dohlizet nové zabezpedovaci zafizeni, tratovd rychlost se zvysi ze 100 na 160

km/h. Zahdjeni praci se pldnuje letos v ¢ervnu, dokonceni pak v zdvéru pristiho roku.
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Vyssi zabezpeceni ziska
pFes sto dalSich pFejezdy

V leto$nim roce pujde zhruba 1,6 miliardy korun

na zlep$eni zabezpeéeni dalSich 130 prejezdu. Diky témto
investicim se v poslednich letech daFi snizovat pocty
nehod na nich, v lonském roce se jich stalo nejméné za pét
let. K pFiznivému vyvoji by méla prispét i nova kampan
varvujici Fidice pred riskantnim chovanim.

d roku 2015 proslo modernizaci uz témér

1500 prejezdd, jen za lofisky rok jich pfibylo
dalsich 150. Letos se prdce budou provddét
zejména na krizenich se silnicemi 3. tridy, cel-
kem pUjde o 42 pfejezdl. Hned ve 20 pFipadech
se k vystraznym kfizdm doplni svételnd signali-
zace se zdvorami. DdleZitym prispévkem ke zvy-
Seni zelezniéniho i silni¢niho provozu je ruseni
prejezdd, loni jich zaniklo 58. Od roku 2021 to
pak je celkem 273 Uroviiovych krizeni.

0d 10. Unora se divéci Ceské televize a ces-

tujici na nddrazich po celé zemi mohli setkat

se spoty, které varuji pred riskantnim chova-
nim na zelezniénich prejezdech. Apel navazuje
na predchozi Uspésnou kampan, opét vyuzivd
silny vizudlni prvek prdzdné zZidle. Tentokrdt se
ale pridalo jesté emotivnéjsi poselstvi: motiv
ndhrobniho kamene a éisla 204. To symbolizuje
podet lidi, ktefi se ndsledkem hazardniho chovd-
ni na Zeleznici uz nikdy nevratili domd. Na webu
budesnamchybet.cz jsou k dispozici nejen spoty
této i predchozi bezpe¢nostni kampané, ale
nové i Fada vyukovych materiall, které mozou
ve svych hodindch vyuzit uitelé.

Zacina rozsahla prestavba
stanice v Ceské Treboveé

Celkova prestavba jednoho z nejvytizenéjSich dopravnich
uzlU v zemi se zaméri jak na koleje, které vyuzivaji osobni
vlaky, tak i éast uréenou pro nakladni dopravu. Kompletni
rekonstrukce se dockaji vSéechna nastupisté, pristup

na né bude bez bariér. Mésto Iépe propoji nova lavka nad
kolejiStém. Hotovo by mélo byt na konci roku 2031.

IVI odernizace stanice v Ceské Trebové bude
jednou z nejvétsich zelezniénich staveb v ére
samostatné Ceské republiky. O rozsahu praci svéd-
&i fakt, Ze obnovou projde témér 72 kilometry koleji
a desitky kilometry trolejového vedeni. Stavbari
zmodernizuji 173 vyhybek a zrekonstruuji 30 mos-
0. Zrekonstruuji také pfemosténi, kterd zajistuji
propojeni ndkladni éasti stanice s hlavni trati.

V ramci stavby se v celé stanici vybuduje novy
informacni systém. Zrekonstruuji se véechna

vawv s

ndstupisté véetné zastreseni, jejich zvyseni
umozni pohodIiny ndstup do vlakd. Obnovou pro-
jde i stdvajici podchod, ze kterého se cestujici
dostanou vytahy pohodIné az na ndstupisté.
Diky jeho prodlouzeni pod celym kolejistém se
zlepsi pristup do lokality za nddrazim. Pfednd-
drazi pak propoji se Semaninskou ulici namisto
nevyhovujiciho podchodu moderni ocelova lavka.
Béhem letosniho roku se budou provddét
predevsim pripravné prdce, joko je kaceni

strom0 a demontdZ vybranych koleji. Nain-

staluje se provizorni zabezpedovaci zafizeni
a zacne stavba nové ocelové ldvky, kterd by
méla byt dokonéend v poloviné pristiho roku.

Nejvétsi omezeni pro cestujici pfinese moder-
nizace koleji§té osobniho nddrazi véetné ndstu-
pist a podchodu, kterd se naplno rozbéhne
vroce 2028.

Novy most pres Luznici v Tabore
bude vérnou kopii puvodniho

Vlaky v TaboFe zaénou na konci letosniho roku vyuzivat
novy most pres Luznici. PUjde o repliku historické mostni
konstrukce z poé¢atku minulého stoleti, ktera nové umozni

i zavéseni lavky pro pési.

IVI ost pres Luznici se nachdzi na prvni elektrifikované trati na dzemi tehdejsi rakousko-uherské

monarchie, kterd spojuje Tdbor s Bechyni. Vlaky jej zadaly vyuzivat uz v roce 1905. Nyni se zde

postavi tvarova replika pdvodniho mostu. Jeji celkovd délka bude 174 metry, vyska 29 metri. UloZeni

v vs

Nepretrzitd vyluka kvdli vyméné mostni konstrukce zaéne v pllce ¢ervence a potrvd do konce

listopadu. Mésto Tdbor ji vyuzije pro vystavbu Idvky pro pési.
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Aktualné

Modernizace zeleznice v Praze
pokracuje rychlym tempem

Hned tri prazska nadrazi jsou nyni velkymi stavenisti, realizuji se zde rozsahlé modernizaéni
projekty. Reé je konkrétné o stanicich Praha Masarykovo nddrazi a Praha-Smichov, které pati

mezi nejvytizenéjsi nadrazi v metropoli, novy dopravni uzel pak vznika v Bubnech. Podivejme se, jak
stavebni prace pokracuiji.

TEXT | Tomas Johdanek

Zaéneme tim nejmensim ndadra-
zim, jehoz vyznam se vSak v nej-
blizSi dobé vyrazné zvysi — Bubny.
Lezi na spojnici trati Praha — Kladno
a Praha — Kralupy nad Vltavou, sta-
vebni prdace se zde rozbéhly jiz v roce
2023. V souéasné dobé je stavba

ve své posledni tretiné, hotové jsou
véechny betonové nosné konstrukce,
na mostnich estakdddch se instaluji
protihlukové stény a stozdry pro
trolejové vedeni, probihd zastérko-
vani a poklddka kolejovych rostd.

Na zastdvce Praha-Vystavisté se
provadi montdz pristfe$kd a poklada
dlazba na ndstupistich. V nové
budované nddrazni budové v Bub-
nech uz mdme osazend ndstupisté,
uvnitr ted dokoncujeme povrchy

v jednotlivych prostorach, probihd
instalace vzduchotechniky, kabeld

a eskaldtord, montuji se vytahové
Sachty. Od brezna zaéne na kralup-
ské trati kompletni vyluka, béhem
niz musime zvednout zeleznié¢ni most
nad Bubenskym ndbrezim. Tato akce
bude znamenat omezeni tramva-
jové i automobilové dopravy, které
se snazime minimalizovat. Zdroven
se v Useku mezi novym nddrazim

a Negrelliho viaduktem poloZi novy
zelezniéni svréek. Ve druhé pllce
prdzdnin uz dojedou vlaky pres Bub-
ny na Masarykovo nddrazi. Ve sméru
od Kladna to bude zhruba polovina
vlaky, ty zbyvajici budou zatim konéit
na novém nddrazi Praha-Bubny.

ZARODKY NOVYCH NASTUPIST
NA MASARYCCE

V loriském roce obsadily stavebni
stroje také Masarykovo nadrazi

a zadaly prdace na jeho modernizaci
i dostavbé. Momentdlné se ve dvo-
rané pracuje na zdkladech budouci
platformy, kterd nad néastupisti

Modernizace stanice Praha-Bubny se blizi do findle

propoji nddrazi ze véech stran.
Samotnd konstrukce je slozena

z nékolika dilata&nich celkd. Jiz ted’

mohou lidé pres specidlné zfizené
otvory v oploceni vidét, jak zde ros-
tou ocelové sloupy. Montujeme rov-
néz konstrukce zastreseni novych
ndstupist u ulice Na Florenci, kterd

budou slouzit pro vlaky z Kladna

a letisté, preklddaji se sité a buduje
kolektor. Pracuje se také na obnové
koleji ve sméru do Libné, v souéas-
né dobé mdme hotovou jednu kolej
pod Vitkovem a v oblasti Hrabovky.
Od brezna pldnujeme rekonstrukci
druhé koleje a vystavbu sanitdarni

La TN

Na Masarykové nddrazi jsou uz vidét zarodky novych ndastupist

koleje pro Udrzbu priméstskych
jednotek. V samotné stanici je

z dOvodu rekonstrukénich praci
omezen provoz vlakd, édst spojo
od Lysé nad Labem je v soulas-
nosti odklonéna na hlavni nddrazi.
Veskeré prace zde budou ukonéeny
v poloviné roku 2027.

NOVA NASTUPISTE SE ZAENOU
STAVET | NA SMICHOVE
Stavebni prdce bézi rychlym tem-
pem také na Smichové. Pracuje se
napriklad na prodlouzeni pod-
chod¥ a vystavbé nové lavky pres
kolejisté. Nyni se stavbari zaméruji
na mosty pres nékolik ulic, dochdzi
postupné k jejich sndseni. Hlavni
&dst rekonstrukce stanice odstar-
tovala loni v bfeznu. Stavbari
postavili provizorni ndstupisté

1A, zmizel vz pdvodni treti perdn,
buduje se také zcela nové ¢tvrté
ndstupisté. Pracuje se v dal-

Sich ¢dastech kolejisté, napriklad

v misté pdvodniho severniho kfidla
nddrazni budovy, které nahradi
novy technologicky objekt. Kom-
pletné hotovo bude rovnéz v roce
2027.

Hasici posiluji vozovy
park novou technikou

Hasici Spravy zeleznic se mohou pochlubit vyznamnym posilenim
svého vozového parku. Diky spolupraci se SZ Facility poFidili nové
zasahové vozy, které vyrazné zlepsi mobilitu jednotek a zvysi
efektivitu zdsahU u mimordadnych uddlosti na Zeleznici.

TEXT | Eva Matéjkova

ova technika odpovidd spe-
N cifickym potrebdm dréznich
hasi¢d — umozni rychlej$i dopravu
na misto uddlosti a efektivni prevoz
vybaveni, zlepsi také celkovou pri-
pravenost jednotek. Moderni hasié-
ské automobily disponuji $pickovou
vybavou, kteréd zajistuje rychlou
reakci nejen pfi pozdrech, ale i pri
nehoddch, evakuacich a dalsich

krizovych situacich na zelezniéni
infrastrukture. Béhem leto$niho
roku se vybrané jednotky mohou
tésit na celkem devét vozi Ford
Transit Custom (konkrétné JPO
HZS Spravy zeleznic v Chebu,
Kralupech nad Vitavou, Liberci,
Nymburce, Ostravé, Plzni, PFerové,
Usti nad Labem a Brné), tti Skody
Karogq zamiFi k hasiédm v Brné,

Nymburce a Usti nad Labem. Jeété
béhem letosniho roku dostanou
hasiéi také deset vozd VW Amarok.

»Posileni naseho vozového parku

je pro nds velkym prinosem. Novd
technika ndm umozni rychlejsi

a efektivnéjsi zdsahy, coz v nasem
specifickém prostfedi znamend vys-
§i bezpeénost nejen pro cestujici, ale

i pro zasahujici hasiée,* uved| Feditel

HZS Sprdvy zeleznic Jan Blecha.
Ndméstek Feditele SZ Facility
Véclav Hruska doddva: ,Jsme radi,
ze jsme mobhli prispét k modernizaci
technického vybaveni dréznich hasi-
¢0. V&Fim, Ze nové vozy zlepsi nejen

jejich akceschopnost, ale i bezpeé-
nost a komfort pri ndroénych zdsa-
zich.* Investice do posileni vozového
parku drdznich hasi¢d je dokazem
ddrazu na neustdlé zlepSovani pod-
minek pro jejich prdci a zvySovani
bezpeénosti na zeleznici.
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Nadrazi Praha-HoleSovice g
spojilo viaky, autobusy, |
tramvaje a metro

Holesovické nadrazi bylo prvni u nas, které vzniklo

jako spoleény prestupni terminal mezi viaky, autobusy,
tramvajemi a metrem. Jesté radu let po jeho otevreni se
jednalo o nejmodernéjsi nadrazi v Ceskoslovensku, a to
nejen sluzbami pro cestujici, ale i technologickym zazemim.

TEXT | Marek Binko
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tanice Praha-Holesovice se vybudova-
S la na tzv. HoleSovické prelozce, jejimz
U&elem bylo vedeni viakd z Prahy smérem
na Décin mimo Negrelliho viadukt véetné
spojovaciho viaduktu z Hrabovky, kde navic
musely vlaky z hlavniho nddrazi prekondvat
uvrat. Trat pldanovand jiz od doby pred 1. své-
tovou vdlkou byla nakonec zprovoznéna v roce
1980 po 14 letech stavby v podobé dvouko-
lejného pritahu. Vystavba samotné stanice
probihala od roku 1974, slavnostné uvedena
do provozu byla az 27. z4ri 1985. V misté
dneséniho nadrazi stdla pbvodni ves Hole-
Sovice, zndma téz pod jménem Zdatory. Jeji
postupnd likvidace zaéala v letech 1959-1961

vystavbou tovdarny Prefa na vitavském brehu
pro vyrobu panell pro prazska sidlité a doko-
ndna byla v letech 1978-1984 pravé kvdli
vystavbé holeSovického nddrazi a trasy metra
I1l. C Sokolovska (Florenc) — Fuéikova (Nadrazi
HoleSovice), kterd je v provozu od 3. listopa-
du 1984. Projektantem nddrazi byla Magda
Piroutkovd z prazského SUDOPu a Otakar
Tréka ze Sprdavy prestavby zelezniéniho uzlu
Praha CSD, architektem Josef Solc za vytvar-
né spoluprdce Vojtécha Adamce. Soubor
sklddajici se z pavilond a administrativni
budovy s fasddou z Zulovych desek a sklené-
nych paneld mé uprostfed atrium se zahradou
v japonském stylu od Jifiho Fingera. Nddrazi

bylo od pocdtku bezbariérové a ddiv soucas-
nikd budila kromé jiného i automatickd pitka
na ndstupistich &i ndstupistni cekdrny.

NEJMODERNEUSi PRACOVISTE

V TEHDEUSIM CESKOSLOVENSKU

Po zprovoznéni stanice s reléovym zabez-
pecovacim zarizenim se aktivoval i étyrzna-
ky autoblok z Libné a z hlavniho nddrazi

do Bubence a postupné do roku 1988 i ddlko-
vé ovldddani od vyhybny Vitkov az po Libcice
nad Vitavou. Dopravni kanceldr ve tretim
patfe vypravni budovy se stala nejmodernéj-
$im pracoviétém tohoto typu v Ceskosloven-
sku. Od poédtku zde byly pro fizeni provozu

vyuzivany minipoéitaée ADT 4700, které byly
v roce 1994 vyménény za PC 80486/66 MHz.
Ty umoznily zavést standard zndmy dnes

z tzv. JOP véetné volby cest do zdsobniku,
kontroly sprdvného postaveni sméru vliakové
cesty podle jizdniho Fddu nebo kontroly koliz-
nich vlakovych cest ve stanicich bez ostrov-
nich ndstupist.

Az do roku 2008, kdy bylo zprovoznéno
Nové spojeni, byly HoleSovice stanici, kterd
slouzila jako ndhrada prazského hlavniho
nddrazi pro vlaky nejvyssi kategorie. | prvni
spoj EuroCity v Ceskoslovensku (EC 8/9 Anto-
nin Dvofdk Wien — Praha) pfivitali pravé zde,
a to 2. éervna 1991.

Co se déje v regionech

V PLNEM PROUDU JE MODERNIZACE P MOST U VLASTEJOVIC PROCHAZI
TRAKCNI NAPAJECI STANICE V CHOCNI (P, ROZSAHLOU OPRAVOU
Trakéni napdjeci stanice (TNS) v Chocni zdsobuje trakéni vedeni o V souéasné dobé probihd rozsdhld oprava mostu v kilometru 19,608 mezi

Zruéi nad Sdzavou a Vlastéjovicemi. Tato akce, kterd je souédsti zajisté-

visv

ni provozuschopnosti nasi Zelezniéni infrastruktury, ma za cil bezpeény

stejnosmérnym proudem 3 kV ve smérech na Usti nad Orlici, Morava-
ny a Tyni$té nad Orlici. Zdroven zajistuje napdjeni zabezpeéovaciho
a plynuly provoz viakd.

Prace zahrnuji zesileni a obnovu ocelové konstrukce mostu. Prvky, které

zaFizeni st¥idavym proudem 6 kV v Useku hlavni koridorové traté Usti |
nad Orlici — Moravany. |

byly vyrazné poskozeny korozi, jsou nahrazeny novymi a odolnéj$imi. Ddle
probihd obnova protikorozni ochrany a vyména mostnic a podlah. V nepo-
sledni Fadé dojde k sanaci spodni stavby mostu. To konkrétné obnasi opravu
piliFd a opér mostu, aby byla zajisténa jejich stabilita a nosnost.

Dokonéeni opravy, ktera slibuje zlepseni technického stavu prvku

Vv

V minulosti jiz prosla Fadou diléich oprav, nyni se vyznamné moder-
nizuji jednotlivé rozvodny 22 kV, 6 kV a 3 kV. Vyména technologie se |
provddi také u rozvodny nizkého napéti 400/230 V. Dalsi faze opravy
se zaméruje na modernizaci systému kontroly, Fizeni a dispeéerské
Fidici techniky.

Vv

Tereza Cabicarova

ddle pak k vyhodnocovdni provoznich stavi a ke zlep$eni operativniho
Fizeni z elektrodispeéinku v Pardubicich.

Marie Rehdkovd

NA JIHU CECH SE LONI ODSTRANILO SKORO 4 500 STROMU

Obdobi vegetaéniho klidu vyuzivaji spravy trati k odstrafiovani stromd podél trati, které by mohly spadnout
na trakéni vedeni nebo koleje a omezit, nebo dokonce zastavit provoz. Spréva trati Ceské Budé&jovice loni
odstranila celkem 4 490 stromd.

Kéceni stromU a odstrafovani vegetace se éasto musi délat v tézko pFistupném terénu, a navic v co nejkratsim
&ase, protoze jsou nutné vyluky. Kromé viastnich zaméstnanci spravy trati vyuzivaji specializovanych externich
firem. V nékterych Usecich je kdceni v rukdch tzv. stromolezcl, protoze stromy jsou vysoké. Z celkového poétu loni
odstranénych stromd jich bylo 3 717 s obvodem kmene do 80 cm a 773 strom0 nad 80 cm. K tomu se musi zapoé&i-
tat je$té 750 044 m? tzv. zapojenych porostd. Jednd se o dreviny, kde se jejich nadzemni éasti vzdjemné dotykaji,
prorustaji nebo prekryvaji a obvod kmene jednotlivych dfevin méfeny ve vySce 130 cm nad zemi nepresahuje 80 cm.

V kdceni a odstranovdni porostd se intenzivné pokraéuje i v leto$nim roce. Jen v lednu sprdva trati Ceské Budé-
jovice odstranila 449 stromd, z toho bylo 367 nad 80 cm a 264 217 m? zapojenych porosts.

Radka Pistoriusovd clNGE

&

V TACHOVE S| PRIPOMELI
PRIVEZD PRVNIHO VLAKU
Dne 16. ledna 1895 otevrela spoleénost Mistni draha Pland — Tachov trat
z Plané u Maridnskych Lazni, kudy od roku 1872 vedla trat spoleénosti
Dréhy cisare Franti$ka Josefa spojujici Vider, Ceské Budéjovice a Cheb.
Nové postavend stanice v Tachové vznikla jako koncovd. V srpnu 1910
zprovoznila spoleénost Mistni draha Domazlice — Tachov Zelezniéni spo-
jeni s Domazlicemi napojujici se na existujici trat Pland — Tachov v obci
Paseénice. Tachovskd nddrazni budova se v letech 2021 az 2023 rekon-
struovala. Vnitfni i vnéjsi prostory prosly celkovou prestavbou. Fasadé
objektu byl navrdcen vzhled odpovidajici prvni poloviné 20. stoleti. Upra-
vou prosly i plochy kolem budovy, kde vznikla po odstranéni pristavku
nova parkovaci mista. Ve vnitfnich prostorech je nové vymalba s motivem

TP
=

historické éasti mésta Tachova.
Stanice je obsazena vypravéim a dozorcem vyhybek, ma zde zdzemi vliako-
Radka Pistoriusova

va ¢eta a je zde oteviend osobni pokladna.
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Mimoradné udalosti
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CiZOVA - PISEK

Po poledni se na prejezdu P486 mezi Cizo-
vou a Piskem stretl viak Os 7950 s osobnim
automobilem Kia Ceed, ve kterém byla
zranéna ridiéka. Prejezd je zabezpeéen
svételnym zabezpeéovacim zarizenim bez
zévor. Skoda byla vyéislena na 150 tisic K&.

JIHLAVA

Dopoledne projel v Jihlavé posunovy dil
seradovaci navéstidlo Se9, Fizl vyhybku

€. 11 a vjel do vlakové cesty vlaku R 668,
ktery se rozjizdél od nastupisté. Posunovy
dil byl zastaven ruéni navésti Stoj, viak R
668 vypravéim pomoci radiostanice, a to
67 metri od sebe. Nikdo nebyl zranén,
hmotnd $koda nevznikla.

CESKA TREBOVA

Ve stanici Ceskd Trebovd se odpoledne
srazil Nex 48336 s poSkozenym trakénim
vedenim a pokdcenym stromem. Nikdo
nebyl zranén, $koda byla predbézné vyéis-
lena na 6,23 milionu Ké.
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OLBRAMKOSTEL - SUMNA

Odpoledne mezi stanicemi Olbramkostel

a Sumna najel vliak Os 24836 do spadlého
stromu, ktery prorazil kabinu stanovisté

a zranil strojvedouciho. Skoda byla pred-
béZné vyéislena na 500 tisic Ké&.

VYHYBNA NEMANICE

Ve veéernich hodindch se v obvodu
vyhybny Nemanice | na prejezdu P6093
stretl vlak R 662 s osobnim automobilem
Peugeot 508. Spolujezdkyné v automobi-
lu byla usmrcena, Fidié byl téZzce zranén.
Prejezd je zabezpeéen svételnym zabez-
peéovacim zaFizenim bez zdvor. Skoda
byla pfedbézné vyéislena na 660 tisic Ké.

BRNO-MALOMERICE

PFi posunu ve stanici Brno-Malomérice
vykolejily v noénich hodinadch dva ndklad-
ni vozy pres zarazku na vyhybce é. 126.
Nikdo nebyl zranén, skoda byla predbézné
vyéislena na 1,3 milionu K¢.

NYRANY - VEUPRNICE

Odpoledne se na prejezdu P601 mezi sta-
nicemi NyFany a Vejprnice stfetl viak EC
355 s osobnim automobilem Skoda Yeti,
ve kterém byla zranéna Fidiéka. Prejezd
je zabezpeéen svételnym zabezpeéovacim
zaFizenim bez zdvor. Skoda byla vyéislena
na 780 tisic K¢&.

Aktuadalné

Nasazeni dualnich souprav
vyzaduje potrebné Upravy
infrastruktury

Ceska zeleznice prochdzi zdsadni zménou. V radmci snahy

o shizovani uvhlikové stopy v dopraveé pokracuje liniova
elektrizace a na vhodnych linkach s kratSimi neelektrizovanymi
Useky pripravuji kraje poptavku po akutrolejovych vozidlech
(BEMU), kterd kombinuji provoz na elektfinu a na baterie.

TEXT | JiFi Cigdnek

yto trendy jsou spojené nejen se snizenim

dopadu na zZivotni prostredi, ale i se snahou
o mensi zdvislost na dovozu paliv. Nasazovdni
BEMU v jednotlivych krajich probihd v izké sou-
¢innosti s nasi organizaci a v souladu s Koncepci
rozvoje elektrické trakce v Ceské republice,
vydanou Ministerstvem dopravy v roce 2023.
Dobijet BEMU lIze z trakéniho vedeni za jiz-
dy, ddle z trakéniho vedeni pfi stdni, z trakéni
dobijeci stanice 25 kV, 50 Hz, z elektrického
predtdpéciho zafizeni (EPZ), pFipadné ze sité
3 x 400V, 50 Hz. Na zdkladé pozadavku Morav-
skoslezského kraje nasadit BEMU byla v roce
2023 vytvoFena pracovni skupina odbornikd
Sprdvy zeleznic, kterd ve spoluprdci s objed-
navatelem, dopravcem a vyrobcem BEMU
definovala jednotlivé parametry jak dobijeci
infrastruktury, tak jednotlivych vozidel. Vysled-
kem jeji ¢innosti je zahdjeni provozu od platnosti
nového jizdniho Fddu, tedy od poloviny lorského
prosince. Na lince S8 ODIS jsou jako prvniv CR
nasazeny ¢tyri jednotky BEMU v Useku Ost-
rava stred — Verovice. Jiz po tak krétké dobé
ma tento koncept kladné ohlasy u cestujicich.
Vyuzivat mohou pFfimy vlak bez prestupu v celé
délce trasy a moderni jednotky s wifi pripojenim

a klimatizaci. Pro kraj to znamend zlepseni
dopravni obsluZnosti, pro jeho obyvatele pak
komfortnéjsi kazdodenni dojizdéni z okolnich
obci do krajského mésta.

UPRAVIT SE MUSi TRAKENI VEDENI,
VYBUDUUI SE DOBIJECi STANICE

Pro nasazeni dal$ich 15 jednotek v Moravsko-
slezském kraji, které se planuje v roce 2026,
je potreba upravit stdvajici a také vybudo-

vat dalsi potfebnou infrastrukturu. V ramci
odstaveni a dobijeni BEMU se jednd o zesileni
trakéniho vedeni v uréenych mistech ve stani-
cich Cesky Té&in, Ostrava-Svinov, Suchdol nad
Odrou a Opava vychod. Tato Uprava je potreb-
nd, aby mohly byt BEMU pfi stdni dobijeny

dostateénym proudem. Ddle je treba vybu-
dovat trakéni dobijeci stanice v obratovych
stanicich nebo v mistech s no¢nim odstavenim
BEMU. Jednd se o lokality Stramberk, Budi$ov
nad BudiSovkou a Krnov. Trakéni dobijeci stani-
ce se zfizuji jako zdroje se vstupnim napétim

3 x22kV AC 50 Hz a vystupem do trakéniho
systému 1x 25 kV AC, 50 Hz pro nabijeni pres
sbérad vozidla. Vlastni fizeni procesu dobijeni
zajistuje Fidici systém BEMU. Trakéni dobi-
jeci stanice se chova jako zdroj konstantniho
napéti o uréitém vykonu. S ohledem na dodr-
zeni podminek odbéru z nadrazené distribuéni
soustavy 3 x 22 kV AC, 50 Hz je mimo jiné
nutné dodrzet maximadlné pripustny prispévek
nesymetrie odbéru v misté pripojeni trakéni
dobijeci stanice. Proto je vétsinou nutné pouzit
specidlni technologii této stanice a staticky
frekvenéni ménic se stejnosmérnym meziobvo-
dem. Technologie trakéni dobijeci stanice a jeji
prvky jsou integrovany do kontejneru a tvofi
samostatny kompletni celek. Automatické
fizeni odebiraného vykonu je souédsti vozidla
BEMU.

PRIDAT SE CHTEUi DALSi KRAUE

Po kladnych ohlasech z Moravskoslezského
kraje planuji i ostatni regiony nasazeni BEMU
na jednotlivych linkdch. V tomto duchu jiz
zadala jedndni v Jihomoravském a Zlinském
kraji, stranou nechtéji z0stat ani kraje Stre-
docdesky ¢i Plzenisky, Kraj Vysoédina a dalsi.
PFinos BEMU je predevsim tam, kde ¢dst
linky vede pod troleji a ¢dst je provozovdna
na baterie. Zddrny priklad je pravé jiz pro-
vozovand linka S8 ODIS, na které v obrato-
vych stanicich nebylo nutné zfizovat trakéni
dobijeci stanici. Je tfeba s objednavateli
konzultovat a koordinovat nasazovani BEMU
tak, aby byla v prvé Fadé naplnéna Koncepce
rozvoje elektrické trakce v CR.

Nové postupy zlepsSuji evidenci
externich kontrol a auditu

Odbor interniho auditu Spravy zeleznic zavedl vyznamnou
zménu v evidenci externich kontrol a auditi. Od zaéatku roku
2025 se do modulu IS AURIS urceného pro jejich evidenci zapojili
kolegové z organizaénich jednotek. Cilem je zefektivnit postupy

a zvysit kvalitu reportingu.

TExT| Markéta Strajtova

N ase organizace podléhd Fadé kontrol
provadénych kontrolnimi a dozorovy-
mi orgdny, které provéruji jak hospodareni
s dotaénimi prostredky, tak dodrzovani
roznych zédkond. Roéné u nds probéhne
kolem 200 kontrolnich akci napri¢ jednotli-
vymi Utvary. Vedenim centrdlniho prehledu
o vysledcich kontrol je podle organizaéniho
rddu R1/1 povéren odbor interniho auditu.
Od roku 2020 vyuzivé pro jejich sledovdni
samostatny modul v IS AURIS. Kontrolova-
né Utvary si podle vlastnich potfeb doposud

vedly samostatnou evidenci a ndsledné

v souladu se smérnici SZ SM15 nahlasovaly
potrebné Udaje na oddéleni rizik, které je
vklddalo do centrdlniho ndstroje.

V roce 2024 byl zahdjen pilotni projekt zapo-
jeni vybranych Gtvard, kterému pfedchdzelo
proskoleni garantd odpovédnych za evidenci
externich kontrol, jehoz souédsti byly praktické
ukdzky a podrobné ndvody, jak sprdvné pracovat
v systému. Od 1. ledna 2025 je spustén ostry
provoz. Uzivatelé tak sami napfimo zaddvaji
informace o zahdjeni kontroly, jejim probéhu

a vysledku. Oddéleni rizik provadi kontrolu

a sumarizaci informaci a zajistuje vystupy pro
nejvyssi vedeni, tj. tydenni sestavy pro gremidlni
poradu, mésiéni vystup pro sprdvni radu a jed-
nou roéné zprdvu o vysledcich za kalenddrni rok.
Vérime, ze diky implementaci nového postu-
pu, kdy organizaéni jednotky ziskaly pFistup
k jednotné evidenci a bylo odstranéno dupli-
citni sledovani, vyrazné zvysime kvalitu nasi
prdce a zajistime véasné a presné informovdni
vrcholového managementu o véech zdvérech,
zjisténich a prijatych opatrenich.



Lidé a Zeleznice

Hlida penize nasi organizace,
podili se na Fizeni jeji ekonomi

Radny hospoddF musi umét sprdvné nakladat se svymi penézi.
V nasi organizaci je ma pod kontrolou odbor financni. Jeho

reditele Jana Prileského jsme se zeptali nejen na to, jak
vlastné probiha financovani ¢innosti Spravy zeleznic.

TEXT | Tomas Johdanek

MoUzete nejprve predstavit

vas odbor? Jak byste ho
charakterizoval?

Jednoduse receno, pres nds odbor
jdou veskeré penize Spravy zeleznic.
Centralizované platime v§echno,
ridime ekonomiku nasi organizace,
hliddme rozpodéty. Mdame tri klicova
oddéleni — finanéniho Fizeni, cont-
rollingu a spravy dotaci. Vedle toho
do odboru spadd oddéleni mimo-
radnych uddlosti a Skod, platebniho
styku i oddéleni finanéné-analytické.

Jaka byla vase cesta do pozice
S§éfa tohoto odboru?

Ekonomice se vénuji dlouhodo-

bé, uz pred ndstupem do Ceskych
drah jsem se vénoval tomuto oboru
v soukromém sektoru. Na Ceské
drdahy jsem nastoupil jako poradce
tehdejsiho ekonomického ndméstka
Vladimira Filipa, pozdéji jsem praco-
val napriklad na projektu vyélenéni
CD Cargo z materské firmy. V roce
2011 jsem presel v rdmci projektu
Ziva dopravni cesta na tehdejsi
SZDC, a spolu s AleSem Krejé¢im
jsme zakladali pfedchidce dnedniho
Centra sdilenych sluzeb — Ekono-
micko-persondlni servis. Béhem
nésledujicich let jsem se vénoval
nastavovdni ekonomiky a fizeni
tehdej$i SZDC pod vlivem rdznych
organizaénich zmén. Od dubna jsem
se stal reditelem odboru finanéniho.

Vas nastup do Ceskych drah byla
ndhoda, nebo mate néjaky blizsi
vztah k Zeleznici?

Vlakem nyni jezdim velmi zfidka,
jsem ale zkuseny ekonom a tehdy
Vladimir Filip potfeboval pravé

zku$eného ekonoma se znalostmi
cizich jazykd. Jako student jsem
v§ak vlakem jezdil pomérné Easto,

a to i do zahraniéi. S rostoucim
vékem a velikosti rodiny uz prevldda
komfort toho auta a hlavné flexi-
bilita. A to nemluvim o tom, kdyz
cestujeme treba se zviraty.

Jak vlastné funguje financovani
nasi organizace?

Hlavnim zdrojem jsou dotace

od Statniho fondu dopravni infra-
struktury a vedle toho mdme také
vlastni pFijmy napfiklad z ceny za uzi-
ti drdhy ¢&i z prondjmu nasich nemo-
vitosti a obchodovdni' s elektrinou.

To jsou ve struénosti hlavni slozky
nasich prijmd. Dotaéni zdroje Fesime

kazdoro¢né se statnim fondem
dopravni infrastruktury a musim Fict,
ze v poslednich letech se dari udr-
zovat velmi vysokou Uroven téchto
pFijm0. Co se tykd komerénich pFijmo
jako je obchodovdni s elektrinou nebo
ndjemné, tak za né vdééime nasim
kolegtm z odboru elektrotechniky

a energetiky a nasi nejmladsi orga-
nizaéni jednotce SZ Facility, samo-
zrejmé ve spoluprdci s regiony. Tyto
vlastni pfijmy jsou ddlezité hlavné pro
zaji$téni nasich provoznich potreb,
jako je napriklad obnova vozového
parku. Hleddme i nové cesty, nyni
napfiklad pripravujeme spusténi
naseho vlastniho e-shopu s reklamni-
mi predméty Sprdvy Zeleznic. Spustit
bychom ho chtéli na jare.

Mizete nam uz pFedstavit
nabidku tohoto e-shopu?

Nejprve hodldme propagovat
Fantovy sdly prazského hlavniho
nddrazi a jejich secesni vyzdobu,
to znamend predméty ladime

do pastelovych barev a pouzivdme
u nich napfiklad stylizované logo
okridleného kola nebo piktogram
Fantovy budovy. Pokud se ndm
e-shop rozjede, budeme nabidku
uréité ddle rozsirovat a zahrneme
i dalsi témata, jako je prestavba
nddrazi Praha — Bubny, které se
otevird v tomto roce. Pfede mnou
vidite prvni ndvrh ksiltovek s onim
okridlenym kolem. Za mé se moc
povedly. Dal$i nabidku nebudu pro-
zrazovat, at se mate na co tésit.

Studentum prezentujeme nasi
cinnost i moznosti praxi ¢i stazi

Leden a Unor jsou mésice, kdy se zaci zakladnich skol i studenti stfednich skol rozhoduji o tom, jaké budou
jejich dalsi kroky po dokonéeni $koly. Pravé pro né jsou uréeny prezentace nasich kolegu, kteri jim priblizuji
svét Zzeleznice a moznosti spoluprace v ramci stazi ¢éi praxi.

TEXT ‘ Tomas Johdanek

kci, kterych se zG¢astnili nasi kolegové, byla

béhem prvnich tydnd tohoto roku celd Fada.
Napriklad na dnech otevrenych dveri Stredni
&koly technické a dopravni v Ceské Trebové
a Dopravni fakulty Univerzity Pardubice jsme
predstavili nd$ studentsky motivaéni program,
moznosti praxi a stdzi a ndsledné kariérni
moznosti na Spraveé zeleznic. Nezapomnéli jsme
ani na nejmladsi — zdci zdkladni Skoly si v rémci
exkurze v Pardubicich prohlédli regiondlni dispe-
Cerské pracovisté, trafostanici i montdzni vozy.
Své povoldni predstavili i kolegové ze Spravy
sdélovaci a zabezpecovaci techniky.

Tradiéni Kariérni jarmark VOS a SPSE Plzen
se uskutecnil 13. Unora v prostordch skoly. Akce
pro 1200 studenty a studentek obou vzdélava-
cich instituci se z0¢astnily étyri desitky firem
a instituci. Nechybéla ani Spréva Zeleznic. Rada

zaméstnancy Oblastniho Feditelstvi Plzer patfi
totiz k absolventdm pravé této Skoly, i souéasni
studenti maji zdjem o praxe a zaméstndni pravé
na OR Plzen. Stdnek nasi firmy ozvldstnil didak-
ticky model ETCS, za jehoZ zapdjéeni a odborny
vyklad pro studenty dékujeme kolegim z oddé-
leni ETCS a modernich technologii Odboru
zabezpecdovaci a telekomunikaéni techniky.
Kromé prezentace firem se konaly odborné
predndsky. Nasi organizaci zastupoval a s pre-
zentaci vystoupil Jifi Auermdiller ze SEE.

Na dalsi nasi partnerské skole, konkrétné
SPS Usti nad Labem, prob&hl ndbor nejlepsich
studenty do stipendijniho programu a na pra-
xe, které probéhnou v kvétnu. Jako kazdy rok
jsme pri prilezitosti, kdy Skoly otevrfou dvere
vefejnosti, nemohli chybé&t ani na VOS a SPS
dopravni Masna.

NEJUVYSSi | |
VYZNAMENANI

ZA ODBERY KRVE
Nds kolega z Hradce Krdlové
Jaroslav Papez se neddvno
stal drzitelem nejvys$siho
vyznamendni Ceského
éerveného krize — plakety Dar
krve — dar Zivota, udélované
za 250 bezprispévkovych
odbérd krve nebo jejich slozek.
K ddrcovstvi ho privedl jiz

v roce 1984 kamarad na Vysoké
$kole dopravni v Ziliné. Od té
doby daruje krev /krevni
slozky/ pravidelné, nékdy

i patndctkrat roéné. ,,Pokud
mi zdravi dovoli, rad budu
ddvat krev az do svych 66 let,
kdy to pravidla darcovstvi
umoznuji. Uz ted' médm ve svém
kalendari dal$i termin,* Fika

s Usmévem. V nasi organizaci
pUsobi na Gseku Sprdvy
sdélovaci a zabezpeéovaci
techniky Oblastniho Feditelstvi
Hradec Kralové od roku 2006.
Ve volném Ease se vénuje
turistice a cyklistice, coz
pFispiva k jeho dobré kondici.
Srdeéné panu Papezovi
gratulujeme k tomuto
mimorddnému Uspéchu

a vérime, ze jeho priklad
inspiruje dalsi dobrovolniky-
ddrce, a to nejen z Fad
zaméstnancy Spravy Zeleznic.

JSME NOVY _
PREVENTIVNE-
BEZPECNOSTNI FILM

Premiéru étvrtého filmu

PREZENTOVALI
)
E

ze série preventivné-
bezpeénostnich snimkd

s ndzvem To nedds 4 si
nenechalo ujit vice nez 200
stfedodkoldkd z partnerskych
Skol. Cilem zhruba
dvacetiminutového snimku

je varovat pred nejvétSimi
nebezpeéimi na Zeleznici

a v jejim okoli. Roéné na ¢eské
zeleznici vyhasne vice nez
200 zivotd, éasto vinou
nepozornosti, zbyteéného
riskovani anebo nerespektovani
zakladnich pravidel
bezpeénosti. Film zndzoriuje
skutecéné udalosti, pri kterych
si nebezpeéné chovdani vezme
to nejcennéjsi — lidsky Zivot.
Slavnostni promitani filmu
uvedl ministr dopravy Martin
Kupka spoleéné s generdlnimi
rediteli Spravy zeleznic

a €eskych drah Ji#im Svobodou
a Michalem Krapincem.

Po skonéeni filmu pokraéovala
diskuze se studenty. Nejcastéji
je zajimala budoucnost

ceské infrastruktury.
Verejnosti je film k dispozici
na YouTube Spravy Zeleznic.
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Hrdlickovi ze Svojsina
Traté, hory, chize, srdce — to vée symbolizuje osobnost Radka Hrdliéky,
vedouciho Technického oddéleni na Spraveé trati Plzen. Na tratovce pracuje

od roku 1992. Rodak z Chomutova vystudoval vysokou §kolu v Ostravé a ted’
Zije ve SvojSiné a do prace jezdi zasadné viakem.

TEXT | Radka Pistoriusova

Koleje znd od spodu, jak se
na spravného tratovaka

patfi. Zacinal na tratové dis-
tanci Chomutov ve vyhybkové
Ceté. Vzdapéti se stal cetarem,
pokracoval svarovdnim kolejnic

a pak zamiril na tratovy okrsek
Tremosnd. Byl tratmistrem, prdci
v apardtu Spravy trati dlouho
odoldval, ale nakonec prestoupil
do Plzné na misto systémového
specialisty. V roce 2021 se stal
vedoucim technického oddéleni

a je jim dodnes. Oddéleni Radka
Hrdlicky ma na starosti vyjadrova-
ni ke stavbdm v ochranném pdsmu
drahy, technickou podporu pro
stavby a investi¢ni akce, pasport
zelezni¢niho svréku a spodku,
porosty, pozemky atd. Do terénu
se dostane éasto, jednak kvdli
stavbdm, a také chodi jarni kom-
plexni prohlidky.

JEHO VASNI JE CHUZE

PO HORACH

Chize je u Radka Hrdli¢ky zdsadni,
protoze je jeho koni¢kem a souvisi
s vasni, kterd prostupuje jeho ves-
kery volny ¢as. Chize po horéch.
Mé prochozené veskeré hory
byvalého Ceskoslovenska, putoval
po Skandindvii, ale jak upfesnuje:
»Jsem srdcar. Kru$né hory, to je
moje ldska. Zaujalo mé hleddni
starych, zaniklych a zanikajicich
cest, které maji dlouhou historii.
Sel jsem i v Norsku 250 kilometrd
po poutni cesté svatého Olafa,
kterd je zndmd uz od stredovéku.
Norové ji vyznadili a je to krdsnd
trasa. To mé inspirovalo a vyustilo
v mapovani historické Hrebenové
cesty” S jejim znaéenim v prvnim

Useku Jestéd — RUZovsky vrch
zacaly némecké turistické spolky
uz v roce 1902. Pred za¢dtkem
2. svétové vdlky bylo znaceni
hrebenové trasy z Krnova az

do Vyssiho Brodu témér hotovo.

PRUVODCE SE RODIL DVA ROKY
A protoze se Radek Hrdli¢ka chce
o putovdni po hraniénich hordch
podélit, vyddvd se svym kamard-
dem privodce. Jako prvni vysly,
jak jinak, Krusné hory. ,Svého
¢asu byla tahle hrebenovka s vice
nez tisicem kilometrd nejdelsi
turistickd trasa v Evropé.

Po 2. svétové vdlce vSak zanikla.

S kamarddem Janem Bélohldv-
kem, ktery je aktivnim ¢lenem

KCT, jsme se rozhodli, ze pGvodni

krusnohorskou ¢dst historické
trasy vystopujeme a vydame
privodce* popisuje prvotni cil
Radek Hrdli¢ka a doddvé: ,,Pro-
vedli jsme nékolik prozkumnych
vyprav, nachodili 350 kilome-
tr0 a trasu v historické stopé
zmapovali. Za kazdym Usekem
jsou stovky snimk0 a pozndamek.
Déldm fotky z rGznych GhlU, aby
se mi misto dobre popisovalo.
Re&im detaily véetné povrchu,
treba kdyz se cesta zméni ze
§térkové na kamenitou, aby to

S OSERTNC o)<y )

bylo zaznamenané. U orien-
taéné ndroénych a hiore schid-
nych UsekU jsou v privodci vzdy
uvedeny alternativy pro pfipad,
ze by si turista na tyto Useky
netroufl. Privodce vznikal dva
roky. Koneéné podobé publikace
kromé nékolika prozkumnych
vyprav predchédzelo mnoho hodin
studia historickych map a pre-
klddani historickych privodcd.
,»PFi mapovani pivodni trasy jsme
vyuzili i archiv Sprdvy zeleznic,
abychom na plvodni Hfebenové
cesté lokalizovali zruseny pre-
chod pres kolej. Z divodu bezpeé-
nosti jsme pro prekondni koleje
museli vymyslet alternativni
trasu,* dopliiuje Radek Hrdli¢ka.

PLANY NA ZMAPOVANI CELE
HREBENOVKY

Zajem o privodce preddil oéekd-
vdani, kniha $la na draéku. Nyni se
pripravuje treti dotisk. A na zdda
mu dyché privodce po dalsi &asti
historické hrebenovky. ,Strasné
nads to bavilo a rozhodli jsme se,
7e pUjdeme ddl. Sli jsme Smréiny,
Cesky Les a VSerubskou vrchovi-
nu, coZ je az na hranici Sumavy.
A udélali jsme druhého privodce.
Tenhle Usek je pomérné nezndma
¢ast Ceska. A kdyz uz byl druhy
dil, bylo jasné, Ze tu pdvodni
hfebenovku zmapujeme celou,
tedy 1000 km v péti prdvodcich,*
doddvd nadsené Radek Hrdli¢ka.
Pravé totiz dokoncuje 3. dil,
putovani od Krkono$ az po
Kru$né hory. Pokud se chcete
dozvédét vice o hrebenovce,
zde je odkaz na webové strdanky:
krusnohorskahrebenovka.cz.

Exkluzivni nabidka
dovolené v Polsku!

Apartmdny Posesja

krdasné nové apartmdny
pro dvé az Sest osob

5 km od mésta Kolobrzeg,
200 m od plaze

velmi hezké vnitrni zarizeni

nékteré s moznosti
ubytovdni se psem

Najdete exkluzivné na naSem webu
www.cdtravel.cz.

Na Vase objednavky se tési
€D travel

UF3

let

raze

Drazni urad zakonéil symbolicky
rok velkych zmén i zménou svého

sidla. PFipravuje novou strate-

gii dohledu nad sektorem, ktera

bude vice odpovidat evropskému
chapani dohledu nad bezpeénosti.

Pocita se i se vznikem special-
niho oddéleni, které bude resit
vyhradné dozor a prestupky.

Restrukturalizace Oradu bude

zavrsena vyuzitim digitalizace.

V letosnim roce bude spustén

Portal Drazniho Uradu, pres kte-
ry pobézi podavani vsech zadosti
i jejich zpracovani. Zrusena bude

papirova podoba zkousek stroj-
vedoucich, coz umozni flexibilni

zpracovdni testd a uchazeéim

da moznost vyzkouset si vzorovy
on-line test na webovych stran-
kach Uradu. V pripadé Uspésného

slozeni zkousky bude licence

zadateli nové vyddna na pockani.

Zpracovani vysledky Setreni
a zpracovdni bezpecnostnich
doporuceni z mimordadnych
uvdalosti ukdzala, ze nezbytné

nutnym predpokladem dusledné

kontroly je propojenost provo-
zovatell a inspekénich orgdnd.
Drazni Urad proto zridi registr
urcenych technickych zarizeni,

ktery zlepsi dohled nad provadé-

nim revizi, prohlidek a zkousek

zarizeni, mezi které patriilano-
vé drdhy. Ve spolupraci s Drazni

inspekci je pripravovana také
koncepce spoleéného registru
mimordadnych udalosti.
www.du.gov.cz




