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Uvodni slovo

Bec. Jifi Svoboda, MBA

Generdlni reditel Spravy Zeleznic

Vdazeni pratelé,

kniha, kterou pravé drzite v ruce, mapuje historii a zejména celkovou
rekonstrukci jedné z nejvyznamnéjsich nddraznich budov v Ceské
republice, konkrétné v Ceskych Budé&jovicich. Usem velmi rdd, ze se

ndm podarilo dokonéit rekonstrukci dalSiho pamdtkové chrdnéného
architektonického skvostu, ktery je ddstojnou vstupni brdnou do jihodeské
metropole.

Nddrazni budova je pro svou architektonickou a pamdtkovou hodnotu
zapsdna na seznamu nemovitych kulturnich pamdtek. Stavbari ji vratili
podobu, jakou méla v dobé uvedeni do provozu. Celd rekonstrukce byla
velmi ndroénym projektem, protoze probihala za plného provozu velmi
dopravné vytizeného nddrazi. Soucdsti projektu bylo i vybudovani pasdze
mezi severni vézi a hlavni odbavovaci halou. Jde o pomysIné propojeni

s Lannovou tfidou, kterd je hlavni spojnici mezi nddrazim a centrem
Ceskych Budéjovic. Jejim otevFenim jsme snizili po&et cestujicich
smérujicich na chodnik pred budovou podél frekventované Ndadrazni ulice
a zvysili tak jejich bezpecnost.

Z vysledku Fadu mésicy trvajici rekonstrukce mam opravdu radost.
Podarilo se ndm opravit dalsi kus Zelezni¢ni historie a predat nejen
cestujicim privétivou a komfortni nddrazni budovu.

Ceské Budéjovice stdly u zrodu zelezniéni dopravy v éeskych zemich,
protoze byly vychozim bodem zndmé a respektované konésprezné drdhy do
rakouského Lince. Na sldvu konésprezky navdzal rozvoj zeleznice v nasem
mésté na prelomu 19. a 20. stoleti. Tehdy se také zrodila dnesni nddrazni
budova, kterd je diky své architektonické a pamatkové hodnoté zapsand

na seznamu nemovitych kulturnich pamdtek a stavbari ji kone¢né vratili
podobu, jakou kdysi méla. Je radost se na jejich dilo s obdivem divat a vérim,
ze vée ndlezité oceni také cestujici. Rekonstrukce se opravdu povedla. My
Budéjcdci jsme velci patrioti a chceme, aby nase metropole byla stdle hezci.
Velmi si vazime véeho, co k tomu pomdze. A jak zndmo, jsme Evropskym
hlavnim méstem kultury 2028 a pravé nddrazi je jednou ze vstupnich bran
do naseho krdsného mésta.

doc. Dr. Ing. Dagmar Skodova Parmovad

Primdtorka Ceskych Budéjovic




Uvodni slovo

Ing. Jaroslav Heran

Generdlni reditel spolecnosti Metrostav a.s,
lidra zhotovitelského sdruzeni, jehoz dalSimi
¢leny byly firmy EDIKT a.s. a AVERS, spol. s . o.

Rekonstrukce této vyznamné historické budovy byla ndro¢nym
projektem, a to nejen diky tomu, Ze probihala za plného provozu nddrazi.
Béhem realizace jsme museli fesit napriklad zvy$enou hladinu spodni
vody a vét$i degradaci pOvodnich konstrukci, nez predpoklddal projekt.
Ndrocnou vyzvu predstavovaly i nové dopravni kanceldre a jejich vybaveni
odpoviddjici nejvy$simu evropskému standardu zajisténi bezpecnosti
provozu trati. VEFim, ze jsme prispéli nejen ke komfortu cestujicich, ale

i k daldimu rozvoji infrastruktury mésta Ceské Budé&jovice.
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Rekonstrukce nddrazni budovy v Ceskych Budgjovicich byla pro mé i cely
tym otdzkou prestize. Pracovali jsme na jedné z nejvyznamnéjsich budov
v centru jiho¢eské metropole, kterou nelze prehlédnout — je to brdna do
mésta, dopravni uzel, viditelny nejen pro mistni, ale i pro ndvstévniky
prijizdéjici vliaky a autobusy. Projekt si vyzaddal celkem pét let mého zivota
a bez pfehdnéni mdzu Fict, Zze $lo o nejdel$i a nejkomplikovanéjsi zakdzku,
na které jsme kdy pracovali.

V pribéhu realizace bylo rozhodnuto o vybaveni novych dopravnich
kanceldri evropskym zabezpecovacim systémem ETCS, coz stavbu

nejen posunulo technologicky, ale i casové prodlouzilo. Kazdd faze
rekonstrukce, at uz se jednalo o technologické nebo stavebni Upravy,
méla svd specifika. PFi pracich na exteriérech i interiérech jsme Uzce
spolupracovali s pamdtkdri a architekty, Kloknerdv Ustav dohliZel na
sanaéni prdce a statické zajisténi budovy. V mnoha édstech jsme resili
degradované stropy, které zdaleka nesplfiovaly pozadavky ani na pdvodni
dobu své zivotnosti a musely projit radikdIni obnovou.

Rd4d bych podékoval celému tymu za jejich nasazeni. Délka stavby prinesla
nemdlo ndroénych chvil. Pracovalo se na smény o vikendech i v noci,
protoze k Uplnému preruseni provozu dochdzelo maximdlné na tfi hodiny
denné.

Mé nejvétsi podékovani patfi nasim rodindm, které to s ndmi vydrzely,
a také ob&andm a cestujicim za jejich trpélivost a toleranci béhem této
dlouhé rekonstrukce. Vysledek v§ak, myslim, stoji za to — budova nyni
spliiuje ndroky moderni doby, a pritom si zachovdvd svou historickou
hodnotu.

V

Jan Prokes$
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Vedouci zhotovitelského sdruzeni



Projekéni prace na rekonstrukei
nadrazni budovy v Ceskych Budéjovicich

Budéjovické nddrazi bylo zanedbané. To védél kazdy jeho ndvstévnik. Jd jsem budovu znala jako

cestujici, kdy jsem na gymndzium dojizdéla osobnim vlakem ze Zlivi, na vysokou jsem pak cestovala
rychlikem do Prahy. V té dobé by mé nikdy nenapadlo, Ze budu soucdsti premény této budovy. Byly to

|
i
Ctyri roky tézké prdce, kterd se ale rozhodné vyplatila. Navic je na vysledku, podle mého minéni znat, | : I _ : : :
7e A8000 je domdci, ¢eskobudé&jovicky atelier. - ; —7 R i 11 NN

Na architektonické studii pracovali moji kolegové, ja jsem nastoupila do rozjetého vlaku az na poédtku

realizace, velmi rychle jsem si nddrazi ,,adoptovala® a do poslednich dni bojovala za dobry vysledek. Za
nejvétsi Uspéch povazuji ndvrat k pivodni jednoduché barevnosti, a to jak zvenéi, tak hlavné uvnitf. Na
tomto pribéhu se pokusim nastinit, jak takovy proces vypadd, protoze bézny cestujici nebo étendr si

nedovede predstavit, co predchdzi tak vyrazné zméné. ‘ ' RN

Nasim hlavnim cilem bylo, aby se nddrazi stalo bezpeénym a Cistym mistem. Bezpecnost a Cistotu

evokuji svétlé barvy a svétlo jako takové. Zdaroven jsem citila, Ze stavajici naivni barevné FeSeni neni

nic, co by mélo zvldstni historickou hodnotu a do objektu to patfilo. Jako prvni jsem tedy navrhla téma
zmény barevnosti. Chvili trvalo, nez si ostatni na tuto mys$lenku vibec zvykli. Zméné barevné palety Mohla bych dlouho vyprdvét, napriklad o vzorkovdni betonové dlazby az v Karlovych Varech, protoze jenom tam
pfedchdzel podrobny prizkum pdvodni podoby stén, abychom méli vibec z éeho vychdzet. Potvrdila se byli ochotni vyrobit kostky bézové a ne zluté; nebo o hleddni bezpeénostnich klik, splfiujicich dnesni pfisné predpisy,

v matné mosazi, které se musely objedndvat az ze Spanélska; o preferovdni éeskych vyrobcl prvkd interiéru; nebo

nase domnénka, Ze veselé barevné redeni ze sedmdesdtych let minulého stoleti opravdu neni pdvodni.

Prozkumy véak byly nejasné, pfili§ ndm neddvaly ndvod na dalsi postup. o dlouhych diskusich nad akustikou prostoru a jejim designovém feseni ¢i o presvédcovdni nutnosti vymyceni vizudlniho

smogu. Jd si ale myslim, Ze sem patfi predevsim podékovani. Dékuji za prilezitost potkat lidi, se kterymi jsme to dotdhli
V tu chvili bylo nutné udélat rozhodnuti. Jd roli architektky rekonstrukce vnimdm tak, ze jsem tu do konce a ktefi chtéli dobry vysledek tak, jako j&. Protoze kdyz nékdo nechce, je to horsi, nez kdyz nemize. Jsem rdda,
od toho, abych objektu pomohla (obzvldst ve chvili, kdy takovy objekt stdle musi plnit svou pdvodni ze v tomto pFipadé zafungovala spoluprdce osviceného investora, ktery byl ochotny zaplatit architekturu a design
funkci), uréila jasny smér a o tomto smérovdni presvédéila i vdechny ostatni. PFi rozhodovdni tohoto a dostat je tak k lidem, naslouchajiciho pamdtkare, ktery chdpal, Ze nddrazi se pordd musi pouzivat, a trpélivého
typu je véak nutné potladit ego a pristupovat k objektu tak, aby vynikl a rekonstrukce byla prinosem, zhotovitele, ktery pochopil, o co ndm vSem jde.
nikoliv vlastnim podpisem architekta. Musim Fict, Zze jsem méla velké $tésti. V tomhle procesu
neni zdaleka tak tézké vyskrdbat sondy nebo zrenovovat stukovou vyzdobu, byt je to prace titérnd Umenovité bych chtéla podékovat Ing. Daliboru Ndvarovi ze Spravy Zeleznic, Ing. Jaroslavu Burianovi z NPU a nakonec
a zdlouhavd, ale presvéddit lidi. Méla jsem Stésti na tym, ktery naslouchal. Diky tomu se nakonec svému kolegovi z A8000 Ing. Richardu Valkovi, ktery se mnou spolupracoval jako projektant a md velky podil na tom,
povedlo, byt to neni standartnim postupem, vrétit barevnost do doby vzniku nddrazni budovy (1908), jak budova nddrazi dnes funguje.
ovéem se zajimavym kompromisem zachovdni mozaikové a freskové vyzdoby, kterd je mnohem
mlads$i (1972-1974). Nddrazi mé tedy na st&ndch nds$ drobny podpis ve formé tohoto nestandartniho Ing.arch Hana Chalupskad,

rozhodnuti, které ja ovsem vnimdm jako pozitivni a vysledek mi snad davd za pravdu. hlavni architekt verejnych prostor interiéru a exteriéru, ateliér AB00O




Nejvhodnéjsi zplsob, jak vyresit tyto nedostatky, spoéival v oddéleni osobni

Hivstorie nadrazi
v Ceskych Budéjovicich

dopravy od ndkladni prostrednictvim samostatnych nddrazi. Jednalo se
o zpUsob finanéné a prostorové ndroény. Vystavba novych nadrazi znaéné
pozménila vzhled mést, nicméné ¢as ukdzal tento krok jako spravny. Takové

reSeni bylo pouzito i v pfipadé prestavby ¢eskobudéjovického zelezniéniho uzlu
v létech 1904 aZ 1908, kdy pUvodni nddrazi z roku 1868 respektive 1870 mélo
byt nahrazeno samostatnym osobnim a sefadovacim nddrazim. Stavba byla

Ceské Budéjovice nikdy nepatrily mezi velkd primyslové mésta. Presto se

rozvrzena do ¢tyr obdobi, kazdé trvajici priblizné jeden rok. Zahdjeni vystavby

mohou pochlubit jednim vyznamnym technickym prvenstvim. Diky otci a synu

véak branily pomalé vyvlasthovani pozemkU dotéenych stavbou i stfety s délniky

Gerstnerovym zde doslo v letech 1825 az 1832 k vybudovdni prvni Zeleznice na Ly L
o vySi mzdy za provedené prdce.

Uzemi rakouské monarchie spojujici Budéjovice s Lincem. Tak vzniklo v roce 1828

prvni budéjovické vlakové ndkladni nadrazi — staniéni budova (strdzni domek),

Na jafe v roce 1905 se jiz na stavbé pracovalo naplno. Stavebni prdce pivodné

ktery se jako jediny zdény objekt zachoval do soucasnosti. rozdélené do ¢tyr etap v roce 1907 pokracovaly jiz svoji ¢tvrtou etapou. Pravé

posledni etapa si vynutila postaveni provizorni nddrazni budovy a prelozeni

S rozvojem parostrojni zeleznice a jejim trasovdnim z Vidné pres Ceské

&dsti kolejité. To pdvodni, u staré nadrazni budovy, mélo byt postupné zrudeno

Budéjovice, Plzen do Eggeru (Cheb) a se zahdjenim vystavby druhého

a doprava svedena na prozatimné upravené seradovaci nadrazi. Od pocatku

budéjovického nddrazi se velmi dlouho otdlelo. Nddrazi bylo otevieno 1. 9. 1868

e rs vy o, , v v 4w , , roku 1908 pracovalo na stavbé nového nddrazi témér 30 Fremeslinickych firem.
bez oficidlnich oslav. Mélo pét prujezdnych koleji véetné vytopenské, dvandct

, . . . . . . Y, . v , Vinou nedostateéné vypracovaného projektu, jeho dodateé¢nym upravovdnim se
vyhybek, jednu kusou kolej k vojenské rampé, jednu kratsi manipulacni kolej

stavba zadala opozdovat a pbvodni termin otevFeni nddrazi 2. prosince 1908,

krytého skladisté zbozi. Ke konci 19. stoleti ¢atku 20. stoleti byl SR — L s p oy v o Y
Uv 'TY ‘,9 v°3 a V'S e,Z ozl. ke _Sn’C' slvo ? | d nd pocaticy So Of I vie , {l—-;/ * - vden 60. vyroCi nastoupeni cisare FrantiSka Josefa I. na trin, se zaéal jevit jako
zrejmé, ze soucasny stav kolejist a stani¢nich budov v mnoha dulezitych uzlovych |— ;{ . o z g, N o neredlny. Néktei pesimisté predpovidali, e nddrai bude otevieno a¥ z jara

tanicich dpovidad velké arostu ndkladni i bnid .V 1893 ] i B g ' ; !
Sv(.]_TC'VC T?o E?V'v ave er;ru r.mrtjs v rjq qv,m ! osvo n oprq,vy rocel . | R _ Cf N . : - pristiho roku. Pro ilustraci rdznych komplikaci alespon jeden postreh: Kdyz firma
prijizdélo ¢i odjizdélo z budéjovického nddrazi denné 30 osobnich a 50 ndkladnich JE n L . S SRR : Havlitek dodala na celou stavbu okna, zjistilo se, % jsou 0 10 cm v&t&i ne? otvory
vlakd. V roce 1903 se pohybovalo v bud&jovické stanici 130 a2 135 viakd, A | s . i} , SRR s

L o, . .. ) o : & _ ve zdi pro né zanechané. Znamenalo to zvétsit otvory pro témér 200 oken na

v mimoFadnych pripadech dokonce az 160 viakt behem 24 hodin. Pro prijezdy ' z ' ! | Gkor dali préce, kterd by jinak mohla pokra&ovat. V pondéli 13. dubna 1908
a odjezdy osobnich vlakd byly vyélenény &tyFi koleje mezi nimiz byla Uzkd sypand ] ! d Rl R == . v a1 Y e .
nekrytd a Spatné osvétlend ndstupisté, po kterych jezdily i voziky s postou, coz 7 Ll: HE gn it l o =g ! I Pyla odevzdana do pouZivant [Gvia pres seradovact nadrazl. Micktert obyvatele

. ) o ) T o oo co pouzivali lavku astéji, byli zklamdni. Kritizovali zejména jeji prikré vystupy
pUsobilo znaéné problémy a nebezpecné situace zejména v dopravnich Spickach l:_ | ; = BE (18 B v ;s I viviv i 1w v . . .

; ==l B BRI L s moznosti Urazu v zimé a znecisténé odévy kourem a sazemi z lokomotiv, které

pri velkém poctu cestujicich. Staniéni budova méla ¢ekdrny nevhodné propojené

I B T P R o 8 ' s oblibou stdly presné pod ldvkou. Tento problém pretrvdval desetileti.
ST '

s restauraénimi mistnostmi, nevyhovujici WC a mistnost pro pfijem a vydej

zavazadel. o N T

L b 03 — Nddrazi — pohled od severu
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Kritice neusla ani novd stani¢ni budova. Kritizovalo se hlavné jeji umisténi
hlavnim prddelim proti souvislé domovni zdstavbé, takze pry cestujici odjinud
jdouci z mésta bude nddrazi téZko hledat. Prdéeli mélo smérovat bud' do
Lannovy ulice, nebo do volného prostoru pred kasdrnami, kde namisto toho bylo
postaveno nevzhledné skladisté rychlozbozi. Zastdnci sou¢asného umisténi
budovy argumentovali tim, Ze kdyby priéeli sméfovalo do Lannovy ulice, muselo
by se zdkonité prodlouzit i kolejisté osobniho nddrazi nad Rudolfovskou ulici, nad
kterou by se musel vybudovat tunel jesté delsi, nez je souéasnd $irka kolejisté
osobniho nddrazi (v pdvodnim projektu prestavby se s pfemosténim Rudolfovské
ulice viaduktem v délce 50 metrd poéitalo). Z finanénich ddvodd a s ohledem

na bezpeénost v ulici bylo v8ak toto Fedeni zamitnuto. Zistal tak jeden $irdi

a jeden Uzky viadukt stojici tésné za sebou. Oba byly v roce 1967 spojeny v jeden.
V dobé rekonstrukce zelezni¢ni stanice v ramci vystavby koridoru byl v roce
2012 zahlouben o 50 centimetryd, coz umoznilo zajistit provoz trolejousd MHD

a viadukt tak ziskal sou¢asnou podobu. Druhd alternativa, stavby do volného
prostoru pred kasdrnami, byla téz zavrzena vzhledem k potrebé Uplné demolice
staré nddrazni budovy a s tim spojenych ndkladd. Nakonec byla pivodni stfedni
¢dst staré nddrazni budovy stejné zbourdna a na jejim misté postaven v roce
1912 novy objekt noclezen pro strojni a vlakové muzstvo, zbyvajici dvé ¢dsti znidil
na konci 2. svétové vdlky spojenecky ndlet tak, ze musely byt v roce 1946 téz
zbourdny.

| kdyz vSechny remeslnické firmy pracujici na nové stani¢ni budové usilovaly

o to, aby pUvodni termin slavnostniho otevfeni celého nddrazniho komplexu,

to je 2. prosince 1908, byl dodrzen, bohuzel toho dosazeno nebylo. Stalo se tak
az 17. prosince 1908. Zaméstnanci drdhy v nazehlenych uniformdch, nékolik
pozvanych hostU a poéetni divdci z Fad mistnich obyvatel oéekdvali pFijezd
prvniho vlaku. V 8 hodin a 22 minut dorazil na nové osobni nddrazi rychlik ¢. 502
jedouci z Terstu, Lince a pokracujici ddle ku Praze. Tento rychlik nové nadrazi
symbolicky otevrel, nebot od jakychkoliv oslav bylo GpIné upusténo vzhledem

04 — Prijezdova hala nddrazi (70. Iéta)

05 — Nddrazi — pohled od jihu
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ke zde panujicim tehdej§im pomérdm ndrodnostnim. Brzy po odjezdu tohoto
rychliku pFijel z opaéné strany osobni vlak z Plzné a za nim vlak z Vidné jedouci
zpdtky do Plzné. Tim zacal normdlni provoz.

Toho dne zahdjil svou ¢innost rovnéz nddrazni postovni Urad ¢. Il nejmodernéjsi
v Budéjovicich a pro verejnost prestala fungovat stard budova i budova
provizorniho nddrazi. Otevienim nového nddrazi, které z0stalo prakticky stejné
az do souéasnosti, ziskaly Ceské Budéjovice stavbu vskutku evropské Grovné,

i kdyz ne tak impozantni jako je tfeba hlavni nddrazi v Praze nebo v Plzni.
Budovu v novorenesanénim stylu s jistymi secesnimi prvky i jeji umisténi navrhli
a vypracovali inzenyfi architekti z oddéleni pozemnich staveb Ministerstva
zeleznic Ignaz Bronner, Gustav Kulhavy, Karl Holzhammer a Hans Ungethim
pod vedenim arch. Karla Immera.

Béhem druhé svétové vdlky bylo mésto postiZzeno leteckymi ndlety (béhem

vdlky bylo vyhld$eno celkem 329 leteckych poplachi). Nejtragi¢téjsi ndlet byl

na nddrazi jako dopravni uzel v Ceskych Budéjovicich proveden dvakrdt a to 23.
a 24. brezna 1945 americkou 15. leteckou armdadou. Pro nddrazi byl zdrcujici.
Doslo k poskozeni jizniho kfidla nddrazi a také k devastaci pdvodné druhého
nddrazi, které bylo po vdlce zcela zbourdno. Po opravé jizniho kridla budova
nddrazi slouzila cestujici a Zelezni¢nimu persondlu i naddle. Dostalo se ji jen
drobnych oprav a Gprav. Nejvyznamnéjsim doplnénim bylo vytvoreni dvou mozaik
v odjezdové hale autor( Vaclava Boukala a Karla Bfeziny. Samotné dokonéeni
mozaikové vyzdoby probéhlo az v roce 1971, kdy hala dostala také nové osvétleni.
Budova je pamdtkové chrdnéna od roku 1958, v roce 2022 byla prohldsena
ndarodni kulturni pamatkou.

Ing. Jifi Kafka

06 — Ndadrazi po ndletu 24. 3.1945

07 — Nddrazni restaurace I. a Il. tFidy

© Ing. Jifi Kafka
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05 — Severni véz v no¢nim svételném havu

01 — Letopoéet vzniku nddrazi a dvé divky nesouci erb ve stddiu
skoro rozpadu

06 — Divky s erbem po omlazeni od restaurdtort pod dohledem

operenych zvédavcl
02 — Pohled z Lannovy tfidy na zchdatralou nadrazni budovu
07 — Nové nasviceni nddrazni budovy
03 — Nadrazni budova z kolejisté s Cdstec¢né opravenou severni

vézi (rizalitem) 08 — Opravend budova s ndstupistém — pohled od severu

04 — Centrdlni véz (rizalit) — pdvodni barevnost a stav fasady 09 — Jizni véz (rizalit) z jizni ¢asti kolejisté

14 15




Exteriér

10 — Pdvodni dvere ,litacky* v hlavnim vstupu do nddrazni
budovy

11 — Pohled z autobusového nddrazi na z velké ¢dsti opravenou
fasddu a stfechu nddrazni budovy

12 — Detail restaurované tvdare Merkura na centrdlni vézi
(rizalitu)

13 — Opravend fasdda budovy u 1. nastupisté — pohled na
severni ¢dst
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14 — Hlavni vstup do centrdlni véze (rizalitu) po vybourdni
markyzy a zadveri — pohled z odjezdové haly

15 — Novy vytah pro pfistup verejnosti na 1. ndstupisté

16 — Hlavni vstup do centrdlni véze (rizalitu) po vybourdni
markyzy a zadveri

17 — Zrekonstruovana sklenénd pyramida centrdlni véze
(rizalitu) s vrcholovou vézou

18 — Hlavni vstup do centrdlni véze (rizalitu) po rekonstrukci




01 — Pamatkové chrdnénd sklenénd mozaika s motivem
»,Ceské Budéjovice® na jizni sténé

02 — Plvodni barevné feSeni stropu a stén haly

03 — Stroje misto lidi — vykopy pro technologické kandly pod
podlahou

04 — Severni sténa s pokladnimi okny pred dokoncenim
s prohledem do nové severni pasdze

05 — Pdvodni strop zddvefi pod markyzou hlavniho vstupu

06 — Strop zddvefi pod markyzou hlavniho vstupu po
rekonstrukci

07 — Novd barevnost haly véetné restaurovanych erbd se
zlacenim

08 — Plvodni dlazba a vstup do podchodu k ndstupistim s jiz
zakrytou vychodni vitrazi




04 — Montdz novych osvétlovacich téles
01 — Celkovy pohled od odjezdové haly, zatim s provizornimi

pokladnami misto obéerstveni p_— — L | ; g = 1L - - ‘ =" 05 — Obrysy budoucich tras technologickych kandld po obou

strandch haly
02 — Freska ,Historie vlakové dopravy* a strop v pribéhu

restaurdtorskych praci . 5 ] ' } i Yl - d \ =1 mE = - y v - - ] et " ) - 06 — Terazzovd podlaha s podlahovym vytdpé&nim — pohled do
[l 1 1 ; : Sl : prichodu do odjezdové haly

03 — Plvodni barevné fedeni haly s jiz provedenymi vykopovymi b ! .
pracemi : Y ( 2 : 07 — Vykopy pro technologické kandly pohltily i mensi bagry




01 — Obsah ¢asové schranky zanechané pro budouci generace

02 — Zde kdysi byvaly informace s vnitfnim vytahem do patra
s ¢cekdrnou — severni kridlo

03 — PUvodni zasedaci mistnost v severni vézi (rizalitu)

04 — Severni kridlo — prihled z 2. patra az do sklepa po
vybourdni dvou Urovni stropl

05 — Priprava bednéni pro novy strop nad sklepy v severnim
kridle

06 — Severni véz dostala novou podlahu vstupu a proskleny
vytah do vSech pater

07 — Opravend zasedaci mistnost — nové nddrazni salonek

08 — Prihradovad konstrukce nad centrdlni odjezdovou halou
nese prosklenou pyramidu i klenbu stropu odjezdové haly




Interiér

09 — Boéni vnitfni kamenné schodidté centrdini véze (rizalitu)
pred rekonstrukei

10 — Zdzemi povodnich pokladen v centrdlni vézi (rizalitu) po
bouracich pracich

11 — Pdvodni ukoncéeni svétliku jizni véze

12 — Svétlik jizni véze po rekonstrukci a vestavbé
technologickych rozvodd

13 — Odkrytd pdvodni nosnd ocelovd nytovand konstrukce
strechy jizniho kfidla

14 — Detail nosné konstrukce strechy po otryskdani a novém
natéru
15 — Z ddvodu vy$si Unosnosti byly nékteré stropy v severnim

kridle nahrazeny novymi

16 — Boéni vnitfni kamenné schodi$té centrdlni véZe (rizalitu)
po restaurovdni
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05 — Pohled pasdzi do odjezdové haly
01 — Vizualizace pasdze od architektd
06 — Vznikly novy otvor Usti pasdze na severni predpoli
02 — Pohled z odjezdové haly do vznikajici pasdze
07 — Pohled od vstupu ze severniho predpoli do pasdze pred

03 — Severni véz — Usti dnesni nové pasdze I b . i d 4 ’ < ) jejim dokonceni

04 — Priopravdch sklepl byl zfizen provizorni pfistup pod i : 1 8 : I = - i 3, i iZ 2 . <4 i o x g o R = H I = ol 08 — Pasaz prochazejici severnim kridlem bylo nutno znovu
budoucim vstupem do pasdze s ! i -y ‘N = = " z 3 A 4 ~s i ; 2 n 4 ; A zastropit
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04 — POvodni schodi$té z 1. ndstupisté do jizniho predpoli

05 — POvodni schodi$té z 1. ndstupisté do jizniho predpoli po
rekonstrukci

01 — Nové provedeny strop jizniho predpoli a povrch
1. ndstupisté s jizni vézi

06 — Cely strop jizniho predpoli se musel nahradit novym

07 — Skladba nastupisté nad novym stropem ve vystavbé

02 — Pdvodni tvar otvory a stav zdiva jizniho predpoli i .
08 — Uprava novych otvord zdiva pro moznost osazeni nové

03 — Opravené parkovisté a fasdda jizniho predpoli technologie

28 29




01 — Noc¢ni nasviceni odpocinkové zény severniho predpoli

02 — Novy vzhled severniho predpoli smérem od byvalé posty

03 — PUvodni vzhled koutu severniho pfedpoli a severni véze
(rizalitu)

04 — Opraveny kout s novym vstupem do severni pasdaze

30
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05 — Pdvodni vzhled severni &asti predpoli

06 — Nové sluzebni schodisté v rekonstruované severni édst
predpoli

07 — Osazovdni pdvodni kamenné Fimsy na nové zdivo severniho
predpoli

08 — Nové severni predpoli s celou nddrazni budovou

09 — Stav zdiva severniho predpoli pred rekonstrukci

31




LTI
{1/ M7}
]




L D A Dy it b N

et
2 \.*

]

o AE
#ite T N

o Bl

o b e




Y

f

&/ Vi

Ji







“ ——
!M‘un:rmnw,g : : ¥ 2 17 o | : =
& TONL mreu i - - . - = . i iUfE BEIE

(= STRACHU

CEVIDPASS X

chieb 19w

: : ! = L & - Al /;lomina gu ""ﬁ“ R X

-

——

L T T



Rekonstrukce nadrazni budovy
v Ceskych Budéjovicich

Vydala: Sprava zeleznic, statni organizace

Pocet stran: 44

Vydani: 12/2024

Autofi: Ing. Dalibor Ndvara, Sprdva zeleznic
Michaela Kovarovié, Sprdva zeleznic
Olga Hargasovd, Sprdva zeleznic
Tomas Johdnek, Sprdva zeleznic
Ing. Jifi Kafka

Sazba: Tomdas Haman, Roadmedia

Fotografie:  archiv Sprdva Zeleznic, archiv Metrostayv, Ing. Jifi Kafka, Ondfej Bouska

Tisk: Press Production

Financovano SPRAVA
b4

: NARODNI m—
Evropskou unii ) z SELEZNIC
NextGenerationEU PLAN OBNOVY

Realizace stavby je financovdna v rmci Ndrodniho pldnu obnovy z finanéniho Ndstroje pro oziveni a odolnost (RRF) Evropské unie
pod ndzvem operace ,Nddrazni budovy - snizeni energetické ndro¢nosti, zvySeni komfortu pro cestujici do 4Q/2024",

Za tuto publikaci odpovidéd pouze jeji autor. Evropskd unie nenese odpovédnost za jakékoli vyuziti informaci v ni obsazenych.




]
SPRAVA
ZELEZNIC

spravazeleznic.cz



