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AC systém stiidavého proudu

AC25KkV ..o, stiidava trakéni soustava 25 kV, 50 Hz

DC ., systém stejnosmeérného proudu

DC3KkV ..o stejnosmérna trakéni soustava 3 kV

SZDC .o Sprava zeleznini dopravni cesty, statni organizace
TVPK trolejové vedeni s pfivodni kolejnici

Uvod

Trolejové vedeni s piivodni kolejnici (dale TVPK) tvofi uceleny systém elektrického vedeni,
prvkl a zafizeni urenych k napajeni elektrickych hnacich vozidel a jednotek elektrickou
energii. Prostfednictvim tohoto vedeni je zajistén pienos elektrické energie na vozidlo nebo
jednotku pomoci sbérace. Trolejové vedeni s privodni kolejnici je umist&no nad horni &asti
obrysu vozidia.

1 Obecné

Konstrukce a provedeni (montaz) TVPK musi zabezpecit kvalitni a spolehlivou
(neprerusovanou) dodavku elektrické energie pro elektrickd hnaci vozidla nebo jednotky.
Tento zakladni poZadavek musi byt spinén, bez ohledu na prostfedi ve kterém se tento
systém bude realizovat (tunely, nadrazni haly apod.).

Systém TVPK musi byt navrzen tak, aby snasel namahani elektrickym proudem (provoznim
nebo poruchovym) za v8ech provoznich podminek definovanych pro dané prostiedi.
Maximalni otepleni vodi¢u zpisobené zatéZovymi proudy nesmi piekrodit hranici, pfi niz
dochazi k naruseni mechanickych vlastnosti material.

Systém TVPK musi spliiovat provozné technické poZadavky objednatele (investora -
provozovatele), které tvofi podklad energetickych vypoétl a zahrnuiji:
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a) tratovy rychlostni jizdni profil,

b) rychlostni a vykonové parametry vlaki nebo hnacich vozidel, které maji byt
pouzivany,

c) druh, hmotnost a Cetnost elektrickych vlakd (tzv. dopravni tok a elektrické mezidobi),

d) typ a pocet pantografll na jeden vlak a jejich minimalni rozestup,

e) predpokladané vykonové moznosti daného systému.

2 Napajeci poméry

2.1 Stfidava trakéni soustava AC 25 kV
2.1.1 Limitni hodnoty napajeciho napéti podle CSN EN 50163:

2.1.2 Proudove zatiZzeni sestavy trolejového vedeni s pfivodni kolejnici a priifez trolejového
vodice, pfipadné zesilovaciho vedeni urci energetické vypotty

2.1.3 Maximalni proud pfi zastaveni — 80 A, podle tab. 5 CSN EN 50367
2.1.4 Maximalni zkratovy proud — 15 kA, podle tab. 7 CSN EN 50388

2.2 Stejnosmérna trakéni soustava DC 3 kV :
2.2.1  Limitni hodnoty napajeciho napéti podle CSN EN 50163:

2.2.2 Proudoveé zatizeni sestavy trolejového vedeni s pfivodni kolejnici a prlfez trolejového
vodice, pfipadné zesilovaciho vedeni urci energetické vypoéty

2.2.3 Maximalni proud pii zastaveni — 200 A, podle tab. 5 CSN EN 50367
2.2.4 Maximalni zkratovy proud — 50 kA, podle tab. 7 CSN EN 50388

3 Parametry prostiedi

Nize uvedené parametry prostiedi plati pro obé trakéni proudové soustavy.
3.1 Rozsah teploty okolniho prostfedi (- 30°C az +40°C)
3.2 Rychlost vétru je uréena pro statické posouzeni 29,6 m.s™ pfi -5°C podle CSN 341530

3.3 Hmotnost namrazy — uréit pro dané prostfedi podie CSN EN 50423-3 a CSN 341530,
pfiloha C

3.4 Uroven znegigténi — stanovit podle CSN EN 50119, piiloha A, tab. A.1
4 Maximalni prdjezdna rychlost

UrCi vlastnik (investor - provozovatel) podle charakteru traté a tratovych pomérd. Trolejové
vedeni s privodni kolejnici vyprojektované podle téchto specifikaci musi splnit poZzadavky pro
tratovou rychlost do 160 km.h™.

5 Geometrie trakéniho vedeni

Konstrukce systemu TVPK musi obsahovat privodni kolejnici, prvky pevného kotveni, pevny
bod, uUsekovy deli¢ ke zfizeni mechanického a elektrického déleni a pfechod TVPK na
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fetézovkové trolejové vedeni. Soucasti konstrukce systému TVPK musi byt i prvky pro
instalaci systému na konstrukce, stavebni objekty nebo jiné celky.

5.1 Vyska trolejového dratu (stanovena v rozmezi vysek od 5,10 m do 6,0 m podle CSN
341530):

5.1.1 zakladni vyska trolejového dratu 5,5 m

5.1.2 sniZzena vy$ka trolejového dratu, nizsi nez 5,5 m

5.1.3 zvy$ena vyska trolejového dratu, vyssineZz 5,6 m

5.2 Maximalni horizontalni vzdalenost samostatného sjizdného f{rolejového dratu od
stfedové roviny prljezdného prufezu traté (s rozchodem 1435 mm) nesmi byt za
zadnych podminek vétsi nez 500 mm.

.y

5.3 Prostorove umisténi TVPK pod stavajicimi umélymi stavbami musi splnit minimalné cl.
5.3 CSN 34 1530. Nove stavby kiizujici Zeleznini trat’ musi byt feSeny podle
stanovenych zasad SZDC.

5.4 Profilové trolejové vodite, zesilovaci vedeni a zpétné vedeni:

5.4.1 Trolejovy profilovy vodi¢ ~ prafez 100 mm? Cu a 150 mm? Cu, piipadné 120 mm? Cu,
musi vyhovovat poZzadavkim podle CSN EN 50149

5.4.2 Zesilovaci vedeni -~ nutnost pouZiti zesilovaciho vedeni a jeho prifez se ur€i na
zakladé energetickych vypodtu, pouzivat médéna lana

54.3 Zpétnd a napajeci vedeni — kabelové nebo vzdusné, prafez se urCi podle
energetickych vypocltl, vzdusné zpétné a napajeci vedeni musi byt provedeno
z médénych lan

5.5 Systém kompenzace délkovych zmén TVPK — fedi se pouzitim specidinich prvku
vloZzenych do pfivodni kolejnice nebo mechanickym délenim s vyménnym polem. Musi
byt stanovena maximalni délka pfivodni kolejnice z hlediska jeji dilatace v rozmezi teplot
od-30°C az + 80°C.

5.6 Maximalni klikatost trolejového dratu pii montazi

5.6.1 Klikatost v pfimé £ 0,25 m

5.6.2 Klikatost v oblouku 0,35 m, pfevy$eni se méfi od naklonéné osy koleje

5.7 Maximalni povoleny sklon TVPK
5.7.1 Zavisi na tratové rychlosti — viz. CSN EN 50119, tab. 8

5.8 Maximalni povolend zména sklonu TVPK
5.8.1 Zavisi na tratové rychlosti — viz. CSN EN 50119, tab. 8

6 Ostatni parametry

6.1 lIzolaéni a ochranné hladiny — podle CSN EN 34 1500. tab. 2, CSN EN 60071-1, a CSN
EN 60071-1, 2

6.2 lzola¢ni vzdalenosti, koordinace izolace — izolaéni vzdalenosti se stanovuji podle CSN
EN 50124-1 a CSN EN 50119, tab. 9

6.3 Ochrana pied Grazem elekirickym proudem — dovolena dotykova a pfipustna napéti
podle tab. 2 CSN 34 1500 a CSN EN 50122-1

416



TS 9/2009-E — ucinnost od 01.11.2009

6.4 Ochrana pfed pfepétim — systém ochrany trakéniho vedeni pfed pfepétim musi byt
vyfesen tak, aby byly spinény pozadavky kapitoly 7 CSN 34 1500, popfipadé podie tab.
1 CSN EN 50124-2 a také s ohledem na zafizeni napajena z frakcniho vedeni.

7 Parametry pro interakci sbéra¢ — trolejovy vodié

7.1 Jmenovita pritlaéna sila sbérace v klidu (pro AC/pro DC)

7.1.1 80N /110 N s toleranci + 10 a— 20 N, podle CSN EN 50367

7.2 Maximalni pfipustna dynamicka pfitlacna sila sbérace

7.2.1 300 N/300 N podle CSN EN 50119, tab. 1

7.3 Minimalni pfipustna dynamicka pfitlaéna sila sbérace

7.3.1 Pro AC i DC soustavu musi byt kladna podle CSN EN 50119, tab. 1 (s ohledem na
pfesnost méfeni + 10 N)

7.4 Usporadani elektrického déleni Usekli napajenych z rlznych fazi, délka neutrainiho pole

a prujezd pole

7.4.1 VySe uvedené parametry musi spliiovat poZadavky uvedené v CSN EN 50367, CSN

EN 50388 a CSN EN 50119, tab. 10

7.5 Usporadani elektrického oddéleni Usekl, napajenych z rdznych trakénich proudovych
soustav, délka neutralnich poli a zkratovaného pole a prljezd polem

7.5.1 Provedeni jednotlivych vy$e uvedenych Casti se upfesni v zadavacich podminkach.
Zpusoby upofadani, hodnoty a prijezd musi splfiovat poZadavky uvedené v CSN EN
50367, CSN EN 50388 a CSN EN 50119, tab. 10

8 Zafizeni a konstrukéni prvky trakéniho vedeni

8.1 lzolatory — musi byt pouZity pouze schvalené typy izolatort (keramické nebo kompozitni)
pro trakéni vedeni Zelezniéni dopravni cesty a musi splitovat pozadavky uvedené v CSN
EN 50119 a CSN EN 50124-1. Mohou byt pouZity také izolatory specialni konstrukce,
které tvofi samostatné prvky systému TVPK a jsou jeho soulasti.

8.2 Konstrukce a nosné konstrukce — musi byt navrzeny a vyrobeny tak, aby splnily
pozadavky uvedené v CSN EN 50119 a CSN 73 2601 Z2. Hodnoty namahani musi byt
ovéfeny vypocty. Na nosnych konstrukcich musi byt provedena ochrana proti korozi na
zakladé schvaleného systému protikorozni ochrany a vsouladu s dokumenty
vhitropodnikové legislativy SZDC.

8.3 Spojky a svorky — musi splitovat mechanické a elektrické parametry uvedené CSN EN
50119 a mohou byt pouzité jen soucasti se zjistitelnymi Udaji.

8.4 Elektrické spoje — musi byt provedeny tak, aby splnily pozadavky uvedené v CSN EN
50119

8.5 Oddélovaci zafizeni (délice) ~ musi byt pouzity delice, které splnuji mechanicke a
elektrické pozadavky uvedené v CSN EN 50119

8.6 Odpinace, odpojovale a ochranna zafizeni — musi byt navrzeny pro jmenovity proud a
pfisluSné napéti a musi byt schopny prerusit jmenovity proud v urCenych mistech. Dale
musi byt v souladu s CSN EN 50123, CSN EN 50124, CSN EN 50122, CSN EN 50152 a
CSN EN 60099
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9 Elektromagneticka kompatibilni (EMC)

Elektromagneticka interference (EMI), ktera je zpUsobena elektrickou trakci a TVPK, musi
byt zohlednéna v projektu systému trakéniho vedeni a ve specifikaci jeho soudasti a zafizeni
(viz. CSN EN 50121-5 a Technicko kvalitativni podminky staveb statnich drah, kapitola 33
,Elektromagneticka kompatibilita (EMC)“. TVPK se v dobé realizace stavby (rekonstrukce
modernizace) a pfi jeho uvedeni do provozu, nesmi stat zdrojem ru$eni rozhlasového a
televizniho signalu.

10 Zavér

TVPK musi byt konstruovano tak, aby mohlo byt v provozu bezpeéné a spolehlivé pojizdéno
sbéraci schvaleného typu pro uvedenou rychlost jizdy, u kterych je doloZen prib&h
pfitlacnych sil pfi jizdé maximalni rychlosti proti vétru o rychlosti 35m.s™. Dale je pfi jeho
konstrukci nutné uvaZovat i velikost stfedni pfipustné dynamické pfitlacné sily u sbéradu,
které nejsou vybaveny systémem automatické regulace piitlacné sily v zavislosti na rychlosti
jizdy (systém dynamické regulace pfitlacné sily).

Tyto technické specifikace urCuji zakladni poZadavky na systém TVPK z hlediska platnych
norem, které musi byt dodrzeny i v pfipadé realizace systému TVPK na Zelezniéni dopravni
cesté v CR jiz b&zné pouzivaného napt. v zahranidi.

Projektova dokumentace stavby trakéniho vedeni musi obsahovat naleZitosti uvedené ve
Smérnici generalniho feditele SZDC ¢&. 11/2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na
zelezni¢nich drahach celostatnich a regiondlnich a Smérnici generalniho Feditele SZDC
¢. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané zelezniéni sité Ceské republiky*.
Realizace stavby trakéniho vedeni musi byt v souladu s Technicko kvalitativnimi podminkami
staveb statnich drah, kapitolou 31 ,Trakéni vedeni® a musi spliiovat pozadavky vyplyvajici
z platné legislativy.

Zafizeni musi byt schvalovano k pouziti na Zelezni¢ni dopravni cest&é podle Smérnice
generalniho feditele SZDC &.34/2007 v platném znéni.
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