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e Y — pricna vodici sila
 Q — svisla kolova sila
 Tx €l Fx — podélna sila
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Vzajemneé pusobeni vozidla a koleje
rozhodujici vlivy:

Vozidlo: Trat:

vedeni dvojkoli

odporu proti
natocCeni hod

- vypruzeni a tlumeni - kvalita svrsku (odchylky
- tvar jizdni plochy od GPK) N
- udrzbovy stav pojezdu - tvar hlavy kolejnice

- vliv na stabilitu v pfimeé koleji
- vliv na velikost dynamickych sil (vyznam udrzby pojezdu i
koleje — vetsi sily urychluji zhorseni kvality)
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Smér jizdy 35 B) Podvozek s poddajnym vedenim dvojkoli umoznujicim
rejdovani
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Verbund .- Lokomolive , Bauart Meyer,

der siichsischen Staatsbahnen.

Posuwimé ndpravy ,, Klien-Lindner”, patent
I A Maffe
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Zvysovani rychlosti a hmotnosti na dvojkoli >> poruchy
dvojkoli, podvozku, svrsku

50. léta 20. stoleti — vyvoj prvnich mérnych dvojkoli
zdokonalovani metod za pouziti vykonné vypocetni

techniky — vypocet kolovych sil Y, Q a pfip. i Fx

z napjatosti disku kola a pfip. napravy

meéreni kolovych sil umoznuje vyvoj novych pojezdu

s optimalizaci silovych ucinku na kolej

90. Iéta 20. stoleti — jizdni zkousky s merenim kolovych

sil Y a Q se stavaji soucasti schvalovaciho procesu
vozidla (UIC 518)
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Slouzi pro optimalizaci (homologacni)

jizdnich vlastnosti nové EN 14363

vyvijenych podvozkd. UIC 518

Provadi se na tratovych (UIC 518-1, UIC 518-2)
usecich a za podminek, TSI
ktere jsou predpokladem
nejvétsiho projevu
sledovanych vlastnosti.
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Ky pro schvaleni vozidla dle EN 14363 (UIC 518)
Mérené veliciny — normalni metoda

Schéma rozmisténi snimaéu
snimace zrychleni ve skfini lokomotivy (vyhodnoceni jizdnich viastnosti)
snimace zrychleni ve skiini lokomotivy (vyhodnoceni bezpetnosti jizdy)
snimace zrychleni na ramu podvozku
snimac kvazistatickeho pricneho nevyrovnaneho zrychleni na loZiskove komoie (méfeni nedostatku prevyseni)
ay_.. —shimac pricného zrychleni; az... — snimaée svislého zrychleni
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Jizdni zkousky pro schvaleni vozidla dle EN 14363 (UIC 518)
Limitni hodnoty pro sily mezi kolem a kolejnici:

— hodnoti moznost vySplhani kola

— méfitko bezpecnosti vudi
posunuti kolejového rostu (Prud"hommovo kritérium)
P,— statické napravoveé zatizeni k — koeficient zavisly na typu vozidla

— kvazistaticka pricna kolova sila
— kvazistaticka svisla kolova sila

— maximalni svisla kolova sila (pro max.
provozni rychlosti 160 km/h)
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Jizdni zkousky pro schvaleni vozidla dle EN 14363 (UIC 518)

Zkusebni Useky
- max. provozni rychlost vozidla + 10%

celkem 10 km primeé koleje

— R>600m, max. provozni
rychlost vozidla + 10%, celkem 10 km (5 km dle UIC 518)

— R 400 az 600 m (50 useku)

— R 250 az 400 m (25 useku)
nedostatek prevySeni pro oblasti 2, 3, 4.
- nakladni vozy, loko pro nakl. dopravu: 91 az 149.5 mm
(20% useku 136.5 az 149.5 mm)
- 0sobni a motoroveé vozy, lokomotivy : 105az 172.5 mm
(20% useku 157.5az 172.5 mm)
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Spolupréace VUKV a SZDC

- vykonavatel zkousSky potfebuje pro pfipravu udaje
o trasovani koleje (vyhledani vhodnych useku)
- potfebny nedostatek prevyseni pri zkousce dle EN 14363
>130 mm (horni rychlostniky) >>> zkuSebni rychlost je
ve vybranych usecich vyssSi nez tratova
pro zkusebni jizdy rychlosti vyssi nez tratovou, Ci s vysSim
napravovym zatizenim VUKV objednava posouzeni
prislusnou SDC
tyto jizdy vyzaduji Rozhodnuti DU, v né&kterych tkonech vaéi
DU je nezastupitelna ¢innost vlastnika infrastruktury
zkusebni vlaky vyzaduji pfipravu specialnich jizdnich fadu a
dopravnich opatreni
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Spoluprace VUKV a SZDC

- v pfipadé potfeby objednava VUKYV stiezeni prejezdd,
pritomnost pracovnika SDC na hnacim vozidle

- nakup dat z méficiho vozu GPK TUDC
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Spoluprace VUKV a SZDC

- informace o jizdnim chovani a pusobeni na trat novych
vozidel, jesté pred jejich zafazenim do provozu

vysledky muze spravce infrastruktury zohlednit pfi stanoveni
podminek pfistupu noveho vozidla na dopravni cestu

nameéreneé kolove sily je mozné pouzit pro verifikaci traté a
pro identifikaci problemovych mist na trati

Jizdni zkousSky predstavuji samozrejmé jistou komplikaci pro
pracovniky SDC i pro vlastni provoz, jsou ale nezbytnou
soucasti schvalovaciho procesu vozidel a nutnou
podminkou dalSiho vyvoje pojezdu. Definice a ovéreni
silovych ucinku mezi vozidlem a koleji je vyznamna zvlasté
pfi majetkovem oddéleni dopravcu a infrastruktury.
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Mérnéa dvojkoli VUKV
- mérné dvojkoli je VUKV vyvijeno od 90. let 20. stoleti
- nyni jsou pouzivana mérna dvojkoli 3. generace

Schéma funkce mérného dvojkoli:

Kolo se systémem Zesilovate a Wi-Fi pfenos Vypodet sil

tenzometru A/D prevodnik mezi rotujicim YaQ
dvojkolim a skfini v mé&ficim
vozu pocitaci

i

Zafizeni instalované na dvojkoli

NN NN RN Nl N
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Ukazka zaznamu z méreni
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Zkousky provadéné VUKV s mé&fenim sil mezi kolem a kolejnici
— napr. zkousky pfipojnych a
fidicich vozu f. 043 a 943 — ovéreni vlastnosti sunuté soupravy

- motorova jednotka Integral (vyrobce Integral Verkehrstechnik AG
Jenbach, zkousSky na tratich v Rakousku a SRN, 1998 - 1999), rozsahlé

vyvojove zkousky (ladéni nastaveni aktivnich prvku ovlivaujicich jizdni
vlastnosti) a nasledné zkousky pro schvaleni
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Zkousky provadéné VUKV s mé&fenim sil mezi kolem a kolejnici

zkousky pro schvaleni vozu el. jednotky f. 471 - r. 1999
zkousky pro schvaleni voztu M1 - metro Praha -r. 1999
vyvojové zkousky nakladniho podvozku ASB 1800 —r. 2005 az 2008
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Zkousky provadéné VUKV s mé&fenim sil mezi kolem a kolejnici

porovnavaci jizdni zkousky vozu parizského metra - Pariz r. 2008
vyvojove zkousky nakladniho podvozku TVP 2007 -r. 2007 - 2010
vyvojoveé zkousky el. Iokomotuyﬁr 380 CD —r. 2009

(pro schvalenl 2010) , .
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VUKV dé&kuje viem pracovnikim SZDC, zapojenym do
pripravy a provadéni jizdnich zkousek, za vstricné
jednani a velmi dobrou spolupraci.

Ve VUKV byl tento pfisp&vek zpracovan za podpory projektu MSMT
1M0519 — Vyzkumné centrum kolejovych vozidel.
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