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Posuzovani interakce mezi vozidlem a koleji

Jizdni zkousky vozidel

- schvalovani novych, modernizovanych ¢i rekonstruovanych vozidel,

- TSI, UIC518, EN 14363.

Jizdni vlastnosti vozidel v primé koleji

(nestabilita pohybu, komfort jizdy)
- pficna a svisla zrychleni na skfini vozidla, ramu podvozku €i loziskové skfini,
- suma vodicich sil,

- ekvivalentni konicita.

Vodici vlasthosti vozidel v oblouku

(silové pusobeni, bezpecénost)
- kvazistatické vodici a kolove sily,
- bezpecnost proti vykolejeni,

- kvazistaticka zatézujici sila, index radialniho staveéni.
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Charakteristiky kontaktni geometrie dvojkoli-kolej — kli¢ovy parametr
Funkce Ar

v/ v

- rozdil polomérd okamzitych valivych kruznic kol v zavislosti na pficném posunuti
dvojkoli ve volném kanalu koleje.

Ar=2s-r/R

Ekvivalentni konicita )\M

- vyjadfuje kuzelovitost kuzelovitého jizdniho obrysu, ktery ma
stejnou délku viny jako pouzivany kfivkovy pfi yO = 3 mm.
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Jizdni vlastnosti vozidel v pfimé koleji — ekvivalentni konicita

- Parametry dvojkoli (rozkoli, praméry kol, tvar jizdnich obrysu),

- Parametry koleje (rozchod koleje, tvar pfiénych profila hlav kolejnic).
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Vodici vlastnosti vozidel v oblouku — funkce Ar

- v pfimé (stabilita jizdy vozidla A,,) x v oblouku (silové pusobeni).
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Vodici vlastnosti vozidel v oblouku

Kontaktni poméry v obloucich malych polomeéru

Nedostatec¢né vodici vlastnosti vozidel se projevi
vznikem tvarovych vad:

Opotirebeni vnéjSi kolejnice

(tvary kolejnice - predstih dotyku na okolku, spin,
chybéjici udrzba kolejnice).

=> rist rozchodu koleje, vyména kolejnic.

=> opotiebovani jizdnich obrysu kol vozidel.

VInkovitost na vnitrni kolejnici

(rezonance neodpruzenych hmot, torzni vibrace)
=> degradace GPK,
=> omezeni vyuzitelné adheze,

=> snizeni zivotnosti ¢asti vozidla i koleje.
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Vodici vlastnosti vozidel v oblouku - specialni pfiéné profily kolejnice (ABK)

- Lokalné omezeny ucinek, modifikovatelny podle konkretnich podminek.

- Vhodny tvar funkce Ar (pficna dynamika, vétsi skluzové sila na nabihajicich a mensi
na nenabihajicich kolech).

- Omezeni Uc¢inku dvoubodového L
kontaktu.
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Vodici vlastnosti vozidel v oblouku — podvozek Y25
teoretickd 60E2 - teoreticky S1002
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Vodici vlastnosti vozidel v oblouku — podvozek DB65
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Vodici vlastnosti vozidel v oblouku

Zkusebni usek

- Poloméry obloukt 260+300 m.

- Tratova rychlost 70-75 km/h.

- Pruzné upevnéni kolejnic.

- Rozchod koleje 1440+1450 mm.
- 3 oblouky, 2. TK

- kolejnice tvaru 60E2, UIC60, ABK
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Vodici vlastnosti vozidel v oblouku — sledovani vyvoje (pfiéné profily hlav kolejnic)
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Vodici vlastnosti vozidel v oblouku — dasledky zmén (vinkovitost - ménci viaz)

é kolejnice [mm]

ve sméru jizdy

CMS pravi
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Zaver

Specialni priéné profily hlav kolejnic

- VhodnégjSi kontaktni poméry mezi kolem a kolejnici (vodici vlastnosti, opotfebeni).

- VeétSi uplatnéni pfi ovliviiovani vodicich vlastnosti vozidel s mék&im podélnym vedenim
dvojkoli (Uhel nabéhu).

- Uspésnost realizace zavisi na lokalnich podminkach (provoz, vozidla, trasovani).

Vysledky simulaénich vypocétll i méreni v provozu potvrdily

- Uzkou vazbu mezi zménami parametrd vozidla a koleje (dulezitosti vazby dvojkoli-kolej).

- vhodnost provadét pravidelnou udrzbu kolejnic (brouseni béhem odstranovani
vinkovitosti).
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