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1. Uvod

Nedilnou soucasti Zivotniho prostfedi je zvukové prostiedi, nebot sluchem
pfijima c¢lovék vyznamny podil informaci. Zvuk je nejen dullezitym vystraznym
podnétem, ale i projevem Zzivotni aktivity a zakladem feci. Lidsky sluch dokaze
zaznamenat frekvence tohoto vinéni v rozsahu pfiblizné 16 Hz az 20 kHz. Zvuk lze
pomeérné presné fyzikalné popsat a jeho vlastnosti, at uz u zdroji (emise) nebo
pokud se Sifi prostfedim (imise), méfit.

Pro hluk neexistuje Zadna presna definice, protoZze vnimani hluku je z Casti
subjektivni pocit. Obecné se tyto nechténé zvuky, které rusi, obtézuji nebo maji
dokonce Skodlivé Ucinky, nazyvaji hlukem, a to bez ohledu na jejich intenzitu. Proto
je nutné povazovat hluk za bezprahové puasobici Skodlivy faktor. Z téchto divodu je
hluk oznaCovan jako nechtény zvuk, jehoz ucinek zavisi na jeho intenzité, ¢asové
historii a vinové délce.

Hluk vytvareny kolejovou dopravou lze délit na:
e hluk z valivého pohybu kola po kolejnici, ktery je povazovan za dominantni;

e hluk z pfenosovych systémua a pomocnych zafizeni (hnaci soustroji, pfevody,
kompresory, ventilacni a klimatizacni vybaveni) - dominuje u rychlosti
zpravidla do cca 50 km/h a

e aerodynamicky hluk (pfevazuje az u rychlosti nad 200 km/h).

2. Zdravotnirizika nadmérného hluku

Nepfiznivé G¢inky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovany jako
morfologické nebo funk&ni zmény organismu, které vedou ke zhorSeni nebo
poskozeni jeho funkci, ke sniZzeni odolnosti organismu vuci stresu nebo zvySeni
vnimavosti k jinym nepfiznivym vlivim prostfedi. PFfi hodnoceni konkrétni akustické
situace je nutno o hluku uvaZovat nejen z hlediska celého spektra atakovanych
funkci, ale i z hlediska fyzikalnich parametr hluku, mista a ¢asu pusobeni.

Negativni G€inky hluku lze délit [1] na specifické, s U¢inkem na sluchovy
organ, a nespecifické (mimosluchové) - s t¢inkem na riizné funkce organismu. DalSi
déleni je mozné na akutni: stres a tomu odpovidajici obrana organismu (zvySeni
krevniho tlaku; zrychleni tepové frekvence; zvySeni hladiny adrenalinu; vliv na
psychiku - Unava, deprese, rozmrzelost, agresivita; sniZeni vykonnosti, pameéti
a pozornosti aj.), resp. chronické: civiliza¢ni choroby (fixovani akutnich G¢inka; ztrata
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sluchu; vznik hypertenze; sniZzeni imunitnich schopnosti organismu; pocity Unavy
a nepriznivé ovlivnéni spanku a nespavost aj.). HIluk rovnéz ztéZuje FeCovou
komunikaci, mize vyvolavat pocit rozmrzelosti a nespokojenosti v€etné negativniho
ovlivnéni odpocinku organismu a jeho vykonnosti. Pfi doporuceni limitnich hodnot
hluku v Zivotnim (mimopracovnim) prostfedi Svétova zdravotnicka organizace (WHO)
vychazi ze souc€asnych poznatkd o negativnim G¢inku hluku na ruSeni spanku
v no¢ni dobé, na feCovou komunikaci, obtéZovani, pocity nepohody a rozmrzelosti

2]

Obtézovani hlukem je nejobecnéjsSi reakci exponovanych osob, pfiemz
u kazdého jedince existuje urcity stupen tolerance k ruSivému ucinku hluku - v bézné
populaci je 5 az 20 % vysoce senzitivnich osob stejné jako osob vysoce tolerantnich
[1]. Model obtéZovani hlukem [3], vychazejici z analyzy vysledku vétSiho poctu
terénnich studii, definuje tfi stupné obtéZzovani hlukem (LA - Little Annoyed,
A - Annoyed a HA - Highly Annoyed). Hlavnim ucelem téchto kategorii je moznost
predikce poctu obtéZovanych osob v zavislosti na intenzité hlukové expozice u bézné
pramérné citlivé populace; v souasné dobé jsou doporuéeny pro hodnoceni
obtéZovani obyvatel hlukem v zemich EU. Model potvrzuje, Ze hluk ze Zelezni¢ni
dopravy ma nizSi obtézujici ucinek nez hluk ze silniéni dopravy nebo leteckého
provozu (u leteckého hluku je u exponovanych obyvatel nejvyznamnéjSim
subjektivné vnimanym negativnim Gc¢inkem ruSeni relaxace a u hluku ze silni¢ni
dopravy je dominantnim u€inkem ruSeni spanku).

Hluk z dopravy muze nepfiznivé ovliviovat spanek (a zpusobovat jeho
poruchy), a to v oblasti usinani, délky a kvality (hloubky) spanku; souc¢asné muize
dochazet k dalSim negativnim jevam, jako zvySeni krevniho tlaku, zrychleni
srde¢niho pulsu apod. Efekt naruSeného spanku se projevi i nasledujici den
(rozmrzelost, Unava, Spatnd nélada, sniZzeni vykonu, bolesti hlavy). RozliSuji se tfi
stupné ruseni spanku hlukem z dopravy (LSD - Lowly Sleep Disturbed, SD - Sleep
Disturbed a HSD - Highly Sleep Disturbed) [3]. PFi expozici stejnym no¢nim hladindm
hluku z dopravy letecké, silni¢ni a Zelezni¢ni ma, obdobné jako v pfipadé obtéZovani
hlukem, na ruseni spanku nejméné rusivy vliv hluk z dopravy Zelezni¢ni.

Pfes popsany nizSi stupen ruSeni hlukem ze Zelezni¢ni dopravy nelze situaci
podceriovat, nebot na Zelezni¢ni siti byla vytipovana fada mist, kde dochéazi
k pfekraCovani hygienickych limitd hluku vyjadfenych ekvivalentni hladinou
akustického tlaku A, a to az o 10 dB. Pfi typicky nizké Urovni hlukového pozadi
v no¢ni dobé muaze vyvolat jednotlivy prijezd viaku u ¢lovéka nepfiznivou interakci,
kdyz rozdil mezi ustalenou hladinou hluku pozadi a hladinou vyvolanou prajezdem
soupravy vlaku muze byt az 40 dB [4].
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Obr. 1 Priklad vyvoje ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (Laeq) na trati zatizené intenzivni
osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravou [9]

3. Nérodni pravni rdmec pro oblast hluku v komunélnim prostredi

K 1.1.2001 vstoupila v platnost nova pravni Uprava - zakon €. 258/2000 Sb.
0 ochrané verejného zdravi a ndvazné nafrizeni vliady €. 502/2000 Sh. o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, které bylo za dva roky po dil&i
novelizaci v roce 2004 nahrazeno novym nafizenim vlady ¢. 148/2006 Sb. Datum
1.1.2001 tak predstavuje zasadni meznik v pravni Upravé oblasti hluku a vibraci
v CR. K témuZ datu zruSend vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi &. 13/1977 Sb.
pfedstavovala svym pojetim obdobny pravni nastroj srovnatelny se soucasnymi
zahrani¢nimi pravnimi Upravami oblasti (které nemaji charakter zadkona, ale spiSe
smérnice [8]) a CR se tak v pFisnosti posuzovani hluku v komunalnim prostiedi
zaradila na predni misto v Evropé; specifikem je i moznost soudni vymahatelnosti
dodrzeni limitd hluku, a to nejen u novych staveb hlukovych zdroju, ale i zdroja
charakteru staré hlukoveé zatéze.

Pfitom zakladni limity hluku v komundélnim prostfedi byly i v uplynulém
desetiletém obdobi dale zpfishovany, a tak je zjevné, Ze zvlasté provozovatelé zdrojl
dopravniho hluku vzniklého v minulosti (véetné SZDC jako provozovatele drahy)
nemaji k dispozici dostatek financnich prostfedkd pro realizaci takovych opatieni,
aby témto limitdm bylo v kratkém ¢asovém horizontu vyhovéno, a to i po zohlednéni
tzv. korekce na starou hlukovou zatéz ze zelezniéni dopravy (SHZ) ve vysi
+10 dB (na tuto uroven byla sniZzena v dubnu 2004 z pavodnich +12 dB).

Paragrafy 30-34 zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi (dale
téz ,zakon") upravuji hluk v komunalnim (Zivotnim) prostfedi. Jsou zde definovany
prostory, k nimz je vztazena (chranény vnitini prostor staveb - obytné a pobytové
mistnosti, chranény venkovni prostor staveb - Gzemi do vzdalenosti 2 m pred
fasadou a chranény venkovni prostor - tj. tzemni zony urCené k rekreaci, sportu
atp.). V 8 30 je mj. stanoveno, Ze vlastnik drdhy je povinen zajistit neprekraCovani
hygienickych limitd hluku (HLH), které jsou stanoveny provadécim pravnim
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pfedpisem (nafizeni vlady). V § 31 je popsan mechanizmus pro situace, kdy
provozovatel zdroje hluku nema v daném okamziku moznost snizit hladiny hluku pod
aroven HLH: problematika ¢asové omezenych povoleni provozovani zdroje hluku
(COP). Ziskani COP (tzv. vyjimky) v3ak pfedstavuje naroény proces spravniho fizeni,
spojeny s jednanimi s organy ochrany vefejného zdravi (OOVZ). Nedilnou soucasti
zakona je i Cast upravujici sankce, které lze dle Ceské pravni Upravy uloZit az do
vySe 2 miliond K& (pfi opakovaném zjiSténi neplnéni téze povinnosti muze byt
uloZena sankce aZz v desetinasobné vysSi). Pro sankéni rezim tak, jak je nastaven
v Ceské pravni upravé komunalniho hluku, se v Evropé skute¢né tézko hleda pfimér

[8].

Navazné narizeni vlady €. 148/2006 Sb. o ochrané pred nepfiznivymi
u€inky hluku a vibraci definuje z&kladni hygienické limity hluku v€etné kladnych
a zapornych korekci, které se dle typu Uzemi zohlednuji vzhledem k zakladni hladiné
hluku. HLH je v pfipadé chrdnéného venkovniho prostoru (obytnych) staveb a denni
doby 6-22 hodin 50 dB; nocni limit je v pfipadé hluku ze Zelezni¢ni dopravy,
z hlediska jeji prokdzané mensi ruSivosti, snizeny pouze o 5 dB - napf. u hluku ze
silni¢ni dopravy je no¢ni limit nizSi o 10 dB. Dle stavajici pravni upravy je vSak tfeba
vzdy zajistit nepfekracovani hygienickych limitd hluku pro chrdnény venkovni i vnitfni
prostor staveb soucasné.

U hluku ze Zelezni¢ni dopravy v chrdnéném venkovnim prostoru staveb
a v chranéném venkovnim prostoru se rozliSuji nasledujici Ctyfi situace:

1. hluk ze sefadovacich c&innosti, posuzovany jako tzv. stacionarni zdroj
hluku s nejpfisngjSimi HLH a nejkratSi dobou pro posuzovani - napf.

v

2. hluk z dopravy na drahdach mimo ochranné pasmo drah s HLH
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (Laeqieisn) 55/50 dB pro celou
dobu denni/noéni;

3. hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah s limitem Laeqgi6/sh
60/55 dB pro celou dobu denni/noéni a

4. hluk tvofeny SHZ z dopravy na drahach (v ochranném pasmu drah i mimo
né) s limitem Laeqie/en 70/65 dB pro dobu denni/nocni.

Pod kategorie 2 a 3 se fadi predevsim jiz realizované stavby modernizaci,
resp. optimalizaci tranzitnich zelezni¢nich koridorud; avSak dle nyni platného nafizeni
vlady Ize za spInéni urcitych podminek hodnoceni hluku z té&chto trati posuzovat dle
rezimu SHZ (tj. s limitem dle bodu 4): SHZ lze totiz pfiznat v situacich, kdy je
zachovano vyskové a smérové vedeni drahy a nedojde-Ili ke zvySeni hluénosti.

V pfipadé hluku plsobeného v chranéném vnitinim prostoru staveb plati
pro hluk ze zelezni¢ni dopravy zakladni HLH vyjadieny Laeqiesn Ve vySi 40/30 dB pro
denni/noéni dobu; u obytnych staveb v ochranném pasmu drah je tento limit o 5 dB
navysen.

V Cervnu 2006 se zahajenim platnosti nového nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.
doSlo k dalSimu zpfisnéni HLH, kdyZ toto nafizeni iz neobsahuje puavodni
ustanoveni 8 12 odst. 6 pro situace, kdy je technicky prokadzano, ze ve stavajici
zastavbé - po vyCerpani vSech prostfedku jeji ochrany pred hlukem - neni technicky
mozné dodrzet HLH pro chranény venkovni prostor: v takovém pfipadé bylo
v minulosti tfeba odpovidajicim zpusobem feSit pouze ochranu vnitfnich prostord
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staveb pfed hlukem. Nyni proto musi byt v ramci pfipravy dopravnich staveb (at
silniénich nebo Zelezni¢nich) vZzdy navrZzena a nasledné realizovana takova opatfeni
ke sniZzeni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb, aby byl HLH dodrzen
(pfestoze se vétSinou jedna o stavby trati vedené ve stavajici stopé).

Tato dil¢i zména si vyzadala pochopitelny narGst nakladd na protihlukova
opatfeni (PHO) predevsim ve formé protihlukovych stén (PHS), nebot efektivni
moznosti protihlukové ochrany - vedouci ke snizeni hladin hluku ve venkovnim
prostoru - jsou limitovany. Mnohdy venkovni prostor fady obytnych objektt efektivné
ochranit ani nelze (napf. obytné stavby u prejezdl); obdobné, v pfipadé jednotlivé
nesouvisle rozmisténych domu je jejich ochrana ve formé PHS neefektivni (vysoké
naklady - avSak pozitivni dopad ve formé sniZeni hlukové zatéze se promitne pouze
u nékolika malo objekta).

Obr. 2 Grafické znazornéni vyvoje celkové délky PHS na Zeleznici v CR

VySe zminény mechanismus ¢asové omezenych povoleni provozovani zdroje
hluku podle 8§ 31 zakona predstavuje nastroj pro uvedeni zdroje hluku do souladu
s pfislusnou pravni apravu v situacich, kdy neni mozné z vdznych davodud hygienicky
limit hluku - ani po pripadném zohlednéni korekce pro SHZ - dodrzet. COP vydava
OOVZ na zékladé Zadosti provozovatele zdroje hluku (drahy), napf. pro konkrétni
Usek trati. Soudasti zadosti o COP je mj. stanoveni priority (tedy jakéhosi poradi
ddlezitosti a z toho plynouciho navrhu terminu realizace opatfeni na sniZzeni hladin
hluku na rozumné dosazZitelnou miru) a uvedeni vaZznych ddvodud, pro které nelze
limit dodrZet (mezi né miZe v pfipadé SZDC patfit zejména omezend moznost
zmeény trasovani vlakl projizdéjicich po tratich zasazenych hlukovou zatézi).
V sougasnosti ma SZDC vydano 8 éasové omezenych povoleni (v&etné vibraci).

4. Protihlukova opatfeni jako nastroj ke snizovani hlukové zatéze

Protihlukova opatfeni Ize rozdélit na aktivni a pasivni protihlukova opatreni.
Do druhé skupiny patfi zejména vystava PHS a individudlni protihlukova opatfeni na
obytnych a rodinnych domech - témto opatfenim v tomto pfFispévku nebude
vénovana pozornost, nebot jsou v praxi vyuzivana; jejich zasadni nevyhodou je, Ze
nesnizuji hluk u zdroje (jizda kola po kolejnici). Naproti tomu aktivni protihlukova
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opatreni jsou ta opatfeni, kterd& umozni potlacit hluk jiz pfi jeho mozném vzniku
u zdroje; maze se jednat o:

e technické upravy na Zelezni¢ni dopravni cesté (jeji modernizace spojena
s prvky ke sniZzeni hluku: pruzné upevnéni kolejnic, svafené kolejnice,
kolejnicové absorbéry hluku, podprazcové podlozky) véetné prabézné udrzby
spojené s brousenim kolejnic a odstrafiovanim vzniklych vad,

e technické upravy na kolejovych vozidlech (vyména litinovych brzdovych
Spaliku; tlumice kol a zejména pribézna modernizace vozoveho parku);

e dopravné-organizaCni opatfeni (miZe se jednat spiSe o doplikova opatieni
pfechodného charakteru - jako sniZzovani rychlosti nebo zmény trasy vlaka Ci
obecné jina organizace dopravy s pozitivhim dopadem do hlukové situace;
z hlediska plynulosti Zelezni¢niho provozu vS8ak nemohou byt tato opatieni
povaZzovana za idedlni a dlouhodobd) a

e urbanisticka opatfeni (uplatni se zejména u nové planovanych dopravnich
staveb: vzdy by mélo byt voleno takové smérovani, které umozni
minimalizovat nepfiznivé dopady budouci Zelezni¢ni trati do jejiho okoli).

PfestoZe pro SZDC, jako provozovatele drahy, mudZe byt problematika
opatfeni na kolejovych vozidlech ponékud vzdalena, je tfeba vyvolat diskusi
i 0 téchto FeSenich, nebot mohou byt v dlouhodobém ¢asovém horizontu velmi
efektivni.

Pouhou obnovou vozového parku - zejména u nakladnich vozua - by vSak
nebylo mozné v pfiméfeném obdobi dosahnout vyznamného efektu ve snizeni
hlukové zatéZe: nasledek pfirozené obmény by se projevil nejdfive v dekadé
2020 - 2030. Proto jiz v poloviné 90. let odstartovala Mezinarodni unie zelezni¢ni
(UIC) proces vyvoje a homologace nekovovych brzdovych Spaliki z kompozitnich
materialt (oznacovanych jako K a LL Spaliky), jako nahradu pouzivanych brzdovych
Spalikd z Sedé litiny. (Anglickym vyrazem pro proces vymény brzdovych Spaliki je
v retrofitting.) DOvodem tohoto trendu je znama skute€nost, Ze litinové brzdové
Spaliky zdrsnuji obézné plochy kol a zplUsobuji nasledné vétsi hluk pfi jizdé kola po
kolejnici. Rozdil mezi hladinami hluku u soupravy tvofené nakladnimi vozy
s puvodnim litinovym brzdovym Spalikem a soupravy se Spaliky z kompozitnich
materialt se pohybuje okolo 6-10 dB; toto rozmezi je vyrazné ovlivnéno i technickym
stavem Zelezniéni dopravni cesty (ZDC). Souéasné je nutné stavajici provozovana
vozidla udrzovat v dobrém stavu, tj. provadét v€asnou diagnostiku potencialnich
zavad (tzv. plocha kola atp.).

Postup homologace brzdovych Spalikd typu K a LL

Evropské Zelezni¢ni organizace (UIC, CER, EIM aj.) dlouhodobé vyvijeji
aktivity pfedevsSim ve sméru k Evropské komisi (EK) s cilem ziskani podpory procesu
vymény brzdovych Spalikd nakladnich Zelezni¢nich vozu. V ramci UIC probiha cca
od roku 1995 ,Akéni program UIC pro rekonstrukci nakladniho vozidlového parku”,
zahrnujici mj. provozni zkousky vozl vybavenych kompozitnimi Spaliky v&etné jejich
homologace. Mezi nastroje pro fizeni hlukové emisni zatéZze vozidel patfi rovnéz
technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI), zejména prostfednictvim TSI
subsystému , Kolejova vozidla - hluk® transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému, ktera stanovi limitni hodnoty pro hlukové emise kolejovych vozidel a stejné
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tak metodiku méfeni vcetné prislusnych deskriptord (G¢inné od 23.6.2006)
a Smeérnice 2002/49/EC (tzv. Environmental Noise Directive: zpracovani
strategickych hlukovych map a akénich plana pro hlavni zelezni¢ni traté; akéni plan
byl vypracovan i pro SZDC).

Oba vySe uvedené typy kompozitnich brzdovych SpalikG se liSi predevSim
v tom, Ze Spalik typu K, ktery je jiz trvale homologovan, ma vyssi koeficient tfeni nez
Spalik z Sedé litiny a vyzaduje rekonstrukci brzdy. Spalik typu LL ma podobny tfeci
koeficient jako Seda litina a nevyzZaduje proto rekonstrukci brzdové vystroje - jeho
implementace je tedy levnéjsi. Dosud vSak zadny z typG LL neobdrzel trvalou
homologaci pro provozni pouZiti a v sou¢asné dobé jsou diky prozatimni homologaci
pouzitelné tfi typy téchto Spalik(; pretrvavaji urcité technické problémy branici jejich
trvalé homologaci a je nezbytna realizace dalSich provoznich zkouSek hlavné pro
optimalizaci jizdniho profilu kol k zamezeni nékterych nezadoucich jevd.
Predpoklada se v3ak, Ze v horizontu nejblizSich let bude vyvoj kompozitnich Spalikt
dokoné&en a bude rozhodnuto o finalni podobé implementace celého procesu.

V opera¢nim programu Doprava je pocitdno s dotacemi na rekonstrukce
nakladniho vozidlového parku, a to pfiblizné v 50% vysi [7]. Dopravci proto zatim
vyCkavaji, zda probéhne kone¢nd homologace Spaliku LL, ktera je po nakladové
strance pfiznivéjSi. Mimo nakladd na nové Spaliky (cca 100-500 € na napravu) je
tfeba zohlednit naklady na homologaci (cca 15-65 tisic € za fadu vozl) a u Spalikd
typu K jesté dalSi naklady na modifikaci brzdového systému (cca 5.000 € na viz). PFi
pouziti nejefektivnéjSi technologie pro rekonstrukce, coz jsou nekovové Spaliky typu
LL, se celkové evropské naklady na rekonstrukce odhaduji na cca 850 miliont €
rozlozenych v ¢asovém obdobi 2009-2024 (v pfipadé K Spaliki se mlze jednat
o vice nez dvojnasobnou ¢astku). Rekonstruovany by mély byt vSechny nakladni
vozy s kilometrickym probéhem vice nez 10 000 km ro¢né a se zbytkovou Zivotnosti
vice nez 5 let - v evropském méfitku se jedna o cca 370 000 vozu [5, 6, 7].

PFfi zohlednéni téchto opatfeni - snizeni hluku pfimo u jeho zdroje - je
z hlediska spravce infrastruktury zfejmy jejich jednoznacny pozitivni dopad do
nasledného snizeni rozsahu nutnych pasivnich protihlukovych opatfeni.

5. Diferencovany pristup na trat’ prostfednictvim poplatka za pouZziti dopravni
cesty regulovanych prostfednictvim hluku vozidel

Jedna se o dalSi z moznosti, jak prostfednictvim spravce infrastruktury
motivovat dopravce ke zrychleni procesu zlepSovani technického stavu
provozovanych vozidel a tim snizovani hlukovych emisi (na evropské Udrovni
harmonizuje zadsady zpoplatnéni smérnice 2001/14/EC); cilem Evropské komise (EK)
je, aby poplatky za infrastrukturu zohlednovaly naklady dopadu provozovani
Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi, véetné hluku. Touto problematikou
(v anglickém originalu tzv. systém noise related track access charges) se v minulych
letech zabyvala UIC a aktivity v tomto sméru vyviji i EK, napf. prostfednictvim
Sdéleni Komise Radé a Evropskému parlamentu: ,Opatfeni na snizeni hluku ze
Zelezni¢ni dopravy zaméfendé na stavajici vozovy park” [5].

3 Systém DPT je v soucasné dobé& zaveden ve Svycarsku a v Nizozemi. Ve
Svycarsku funguje od roku 2002 na principu vlastniho prohlaSeni prepravce a pro
»Lichd" vozidla (tj. vozidla upravena, jak je popsano v kapitole 4) je uplathiovan bonus
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0,06 €/km/napravu bez dalSiho omezeni. V Nizozemsku systém funguje od roku
2008 na obdobném principu, av3ak pfipravuje se zména tohoto systému; bonus je
nastaven na hodnotu 0,40 €/vagon/km a je omezen souhrnnou ¢astkou 4800 € na
vagon (pfiblizné néklady na rekonstrukci). V Némecku se pfipravuje zavedeni DPT
v ramci pilotniho projektu ,Tichy Ryn“ s pfedpokladem implementace do roku 2012
[6, 7].

Je zfejmeé, Ze soucCasny stav uplatfiovani bonusu na principu vlastniho
prohlaSeni dopravce neni trvale udrzitelny vzhledem k prostoru pro jeho pfipadné
zneuziti. Proto jsou analyzovany dalSi moZné nastroje umoZznujici evidenci
a sledovani pohybu vagonu. Naskytaji se moznosti vyuziti existujicich databazi;
napf. systém Orfeus (systém upozornéni na prepravu zasilek) obsahuje dulezita data
0 pouzitém vagonu a vlaku, ale nema informace o brzdové vystroji a kilometrickém
probéhu, nejdulezitéjSich elementech systému DPT. Narodni registry vozu
a databaze jejich pohybu nejsou harmonizované na evropské Urovni a data nejsou
pfenositelna. Proto jsou ovéfovany dostupné technologie pro sledovani pohybu

vagona, at uz GPS, video nebo TAF TSI.

Ke spusténi sitové verze systéemu je vSak tfeba pfipocist nutné naklady na
instalaci systému DPT a jeho prubé&Zznou udrzbu, v€etné dorovnani nizsiho
vybraného poplatku za pouziti dopravni cesty spravcem infrastruktury. DalSim
diskusim je tfeba podrobit i vySi bonusu, protoze pro efektivni povzbuzeni
rekonstrukci by mél byt bonus vice motivaéni - priklady ze Svycarska a Nizozemska
ukazuji, Ze dosavadni vySe bonusu nemd prakticky Zadny povzbuzujici ucinek. Pro
pFistich pét let podklady zpracované pro UIC doporucuji soustfedit se v souvislosti se
zavedenim systému DPT na urychleni homologace nekovovych brzdovych Spalika
LL, harmonizovat metodiku implementace systému DPT na evropské Udrovni
a pfipadna narodni feSeni harmonizovat s evropskou metodikou.

6. Zaver

K dlouhodobé efektivnimu FeSeni hlukové zatéze na Zeleznici - ve vazbé na
stavajici pravni Upravu v oblasti komunalniho hluku - by mélo byt ucelné vyuzito
nastroje asové omezenych povoleni aplikovanych na ucelené Useky trati, kde je
opakované registrovana nadmérna hlukova zéatéz (prikladem muze byt trat Kolin —
VSetaty — Ustin.L.-Stfekov — D&&in s dominantni nakladni dopravou). Timto
zpusobem lIze navrhnout a postupné realizovat protihlukova opatfeni pro jednotlivé
Useky trati dle priority FeSeni - tj. od mist s nejvySSim prekroCenim limitd hluku.
Obdobny postup zvolilo pfed nékolika lety Reditelstvi silnic a dalnic, které ma
hlukovou zatéZ kompletné zmapovanou a na zéakladé vydanych COP pfipravuje
k realizaci projekty ke snizeni hlukové zatéze v jednotlivych lokalitach v rozsahu
stovek miliont K& ro¢né.
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