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ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURA V PARDUBICKEM KRAJI

Jan Tichy
nameéstek hejtmana Pardubického kraje

1. Uvod

Pardubicky kraj ma, vzhledem ke své poloze a trasovani Zelezni¢nich
koridord, pomérn& dobrou dosaZitelnost rozhodujicich sidel regionu, Ceské
republiky, i vyznamnych evropskych center. VétSina z jeho 505 tisic obyvatel ma tedy
dobré predpoklady k vyuzivani Zelezni¢ni dopravy, at uz pro jednorazové cesty nebo
pro pravidelné dojizdéni. Kraj se rovnéz zacCal soustiedovat na zajisténi vhodné
vikendové nabidky spoju do rekreacnich destinaci, s cilem vytvofit pfedpoklady i pro
prepravu turistl a zvySeni zajmu o navstévy kraje vefejnou dopravou.

Sit’ Zelezni€nich trati Pardubického kraje

Pardubicky
kraj

Délka Zelezni¢ni sité v Uzemnim obvodu Pardubického kraje je néco méalo
pfes 550 km; elektrifikovano je 40% trati, tedy 220 km. Zelezniéni sit v kraji je
roz€lenéna do dvou zakladnich kategorii: 65% tvofi traté celostatni drahy (témér
360 km); zbyvajicich 35% tvofi drahy regionalni.

Pfepravni doba vlakem je z Pardubic do Prahy okolo 60 min, z Pardubic do
Olomouce cca 80 min, z Pardubic do Brna okolo 100 min, z Pardubic do Ostravy
okolo 150 min, pfi€emz spoji SC Pendolino je to jen 120 minut.
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Nabidka vlaktu dalkové dopravy je bohata, proto Pardubicky kraj zaméruje
pozornost na vytvoreni odpovidajici nabidky na navaznych tratich s rozhodujicimi
prepravnimi proudy obcanl. V regionalni dopravé je vypravovano v roce 2010
prumérné denné témér 700 osobnich a spéSnych vlaku, jez ujedou vice nez 13 tisic
vlakovych kilometrl. Ro¢ni rozsah regionalni dopravy je 4,772 mil. vikm; k tomu je
nutno pricist jesté dalkovou dopravu v rozsahu 5,745 mil. vikm.

Cestujici maji v kraji k dispozici 173 zastavek a stanic. Rozhodujicim
dopravcem v kraji jsou Ceské drahy, a.s., jez zde rovnéZ zajistuji ve 38 stanicich
komeréni sluzby spojené s odbavenim zékaznika. Pardubicky kraj ma s Ceskymi
drdhami, a.s., od jarnich mésicu r. 2009 uzavienu desetiletou smlouvu na zajistovani
zakladni dopravni obsluznosti; na podzim r. 2009 byly smluvné dojednany téz otazky
modernizace vozidlového parku regionélni dopravy. Dopravce vyuZije k financovani
modernich vozidel i Evropské fondy.

Pardubicky kraj ma zajem zkvalitnit vefejnou Zelezniéni osobni dopravu,
zaroven hodla aktivné jednat se spravcem Zelezni¢ni infrastruktury Spravou
Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., o provedeni investiCnich akci a opravnych praci.
Snahou vedeni kraje je umocnit efekt z pfepravy modernimi vozidly pro obclany
i navstévniky kraje efektem odpovidajici prepravni rychlosti, ktera bude dosazitelni
po provedenych Upravach zelezni¢nich trati. Samosprava kraje si rovnéz uvédomuje
opravnénost pozadavkld zejména seniorll a 0sob se sniZzenou pohyblivosti, ale také
maminek s kocarky, &i rekreacnich cestujicich s jizdnimi koly, a hodla u spravce

v~ v 7z

Zelezni¢ni infrastruktury prosazovat rovnéz ¢astecné &i Uplné modernizace nastupist.

Politicka reprezentace kraje rovnéz hodla aktivné vystupovat s poZadavky na
zvySeni zabezpedeni kfizeni trati se silni€énimi komunikacemi (pfejezdy); zejména téz
v pripadech, kdy kromé zvySeni bezpecnosti bude mozné zvysit i rychlost jizdy
Zelezni¢nich vozidel.

Ukolem vedeni Pardubického kraje pro nadchazejici obdobi je nejen udrzet
poCet cestujicich vyuZivajicich vefejnou dopravu, ale pokusit se snizit podil
individualniho motorizmu. Zde se nabizi vyuZit potencial Zelezni¢ni dopravy. Ro¢ni
pocCet prepravenych cestujicich Zeleznici v kraji se pohybuje v poslednich letech
okolo 13 mil. osob; skute¢nost roku 2009 vSak bude vlivem situace v ekonomice
a hospodarstvi naSeho statu o nékolik procent nizsi. Za rok 2009 jsou predpokladany
hodnoty za regionalni dopravu 9,0 mil. cestujicich a za dalkovou dopravu (bez
tranzitu krajem) 3,4 mil. cestujicich (zohlednény stav k 15.12.2009). Je ziejme, Ze
k poklesu pfepravenych cestujicich doSlo pfedevSim v prvnich mésicich roku 2009,
v druhém pololeti se pokles zdjmu o Zelezni¢ni dopravu zastavil, resp. kopiruje
hodnoty z roku 2008.

Zelezniéni doprava je rovnéZ prabé&zné integrovana v ramci pokraéujiciho
projektu zavadéni Integrovaného dopravniho systému Pardubického kraje, kdy
vroce 2010 k zatim zaintegrovanym oblastem Pardubicka a Chrudimska pfibude
zbyvajici ¢ast kraje.

Integrace verejné dopravy se dotkne nejen tarifni oblasti, ale rovnéz zmén
v jizdnich fadech vefejné autobusové i zavazkoveé regionalni Zelezni¢ni dopravy.
Cilem je vytézit z odstranéni soubéhtd maximum pro vedeni novych tras spoju a také
vytvoreni odpovidajici nabidky pfepravy o vikendech.
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Pro oblast Ceskotfebovska bude mit v roce 2010 pro organizaci vefejné
dopravy zasadni vyznam otevieni multifunkéniho dopravniho termindlu u nadrazi.
Budou nastaveny nové vazby mezi jednotlivymi dopravnimi systémy, v¢. rutinniho
odbaveni cestujicich v prostfedi Integrovaného dopravniho systému Pardubického
kraje.

2. Koridorové traté v kraji

Pardubicky kraj je od
zdpadu na vychod protnut
1. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem
prochéazejicim na uUzemi Ceské
republiky mezi Dé&Cinem, Prahou,
Pardubicemi, Ceskou Trebovou,
Brnem a Bfeclavi. Ze stanice
Ceska Trebova odboduje z této
linie spojovaci vétev ke 2. koridoru,
do Olomouce a Prferova. Korido-
rové traté tak tvofi necelou tfetinu
délky sité v kraji, tedy 156 km. Pro
nas vsSechny je potéSitelné, Ze
vétSina koridorového Useku je jiz :
modernizovana a na Usecich o délce 75 km je umoznéna rychlost vlak( 160 km/h.
Zbyvaijici zrekonstruovana ¢ast koridoru umoznuje zpravidla rychlost 140, resp.
130 km/h, jen v nékolika malo technicky obtiznych mistech je rychlost nizsi.

Rekonstrukce koridorové trati zatim neprobéhla na 14 km trati mezi stanicemi
Chocen — Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici. Na stavajici staré trati je mnoho
obloukl a od toho se odviji i nizka tratova rychlost, vesmés okolo 80 km/h. Vzhledem
k tomu, Ze okolni Useky jsou upraveny na rychlost az 160 km/h, jedn&a se v pravém
slova smyslu 0 omezujici misto Zelezni¢ni infrastruktury.

Pardubicky kraj je seznamen s variantami modernizace Usek( Chocen —
Brandys nad Orlici i Useku Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici a provedeni stavebni
¢innosti jednoznacné podporuje. Nova trat, jejiz stopa povede pfevazné tunely,
umozni maximalni rychlost vlakovych souprav a pfispéje k dalSimu zkraceni
cestovnich ¢asu o nékolik minut. Paralelné bude provedena rekonstrukce Zelezniéni
stanice v Usti nad Orlici a zde bude rovn&z FeSeno tfebovské zhlavi, jez je nyni
pojizdéno rychlosti 70 km/h.

Samosprava Pardubického kraje si uvédomuje doprovodny prvek moderni-
zace koridorove traté, kterym je CasteCna modernizace stani¢nich budov a zejména
Uprava nastupist. Tyto kroky SZDC maji pro uZivatele Zelezniéni dopravy pozitivni
efekt a zcela jisté pfispivaji k atraktivité zelezniéni dopravy. Nastupisté jsou zvySena
na moznost uroviového nastupu do nizkopodlaZznich souprav, prakticky ve vSech
pfipadech jsou schodisté doplnéna ploSinami pro vozi¢kare, frekventované stanice
maji vytahy. Odbavovaci haly i nastupisté jsou mnohdy doplnény informacnimi
systémy obsahujicimi Gdaje o jizdach a fazeni vlaku.

Samostatnou otazkou je modernizace velkych uzlovych stanic Ceska Trebova
a Pardubice. Prace na modernizaci téchto stanic jsou teprve zapracovavany do
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stfednédobych, resp. dlouhodobych vyhledl. Je jasné, Zze modernizace téchto
zasadnich uzld je zna¢né investiéné naro¢na.

3. Ostatni zelezniéni traté v kraji

Na I. tranzitni Zelezni¢ni koridor v Pardubickém kraji navazuji prakticky
vSechny traté. Navazné traté jsou jak celostatniho vyznamu (202 km), tak regionalni
drahy (195 km). Z pohledu ufedniho jizdniho fadu zasahuje do naSeho kraje celkem
18 trati, z éehoZ jen 3 jsou koridorové (oznageni SZDC 010 Kolin — Ceska Tiebova,
SZDC 260 Ceska Tiebova — Brno, SZDC 270 Ceska Tfebova — Pferov).

Z ostatnich 15 trati maji rozhodujici vyznam ty, kde je silnd pfiméstska

vvvvv

— Hradec Kralové (—Jaromer). Pro dopravu ma zasadni vyznam rovnéz trat SZDC
238 (Havli¢kuv Brod-) Hlinsko v Cechach — Slatifiany — Chrudim — Pardubice.

Svoji nezanedbatelnou roli v systému zajisténi dopravni obsluznosti a sitové
synergie maji dale zejména tyto traté SZDC nebo jejich Useky: SZDC 018 Chocef —
Vysoké Myto mésto (—Litomysl), SZDC 272 Ceskéa Trebova — Lanskroun, SZDC 262
Ceskéa Trebova — Moravskad Tiebova, SZDC 016 Moravany — Holice, SZDC 020
Chocen — Borohradek (=Tynisté nad Orlici — Hradec Kréalové), SZDC 024 Usti nad
Orlici — Letohrad — Lichkov — Cervena Voda, SZDC 021 Letohrad — Litice nad Orlici
(=Tynisté nad Orlici), SZDC 261 Svitavy — Politka — Zdarec u Skutée, SZDC 015
Prelou¢ — Hefmanuv Méstec (—Prachovice).

Zbyvaijici Useky trati v kraji maji pouze lokalni vyznam a jsou na nich
realizovany minimalni objemy pfeprav cestujicich.

4. Modernizace nejvyznamnéjSich mimokoridorovych Gsekt v kraji

Pro Pardubicky kraj je nezbytné nutné prosadit v roce 2010 urychleni:

e zahdjeni realizace zkapacitnéni trati Pardubice — Hradec Krélové, zejména
etapu zdvoukolejnéni Useku Stéblova — Opatovice nad Labem;

e definitivniho posouzeni opravnénosti poZzadavku na vystavbu nové Zeleznicni
trati mezi mésty Pardubice a Chrudim (tzv. medleSickd preloZzka) a pfijeti
jednoznacénych zavéra smeérujicich k terminovému zadani a garance realizace
stavby nebo k jinému vhodnému alternativnimu reSeni;

e diskuze k FeSeni pfipadné elektrifikace Useku Pardubice — Chrudim — Slatifany.

Uspé&3né vyfeSeni uvedenych oblasti bude smérodatné pro daldi rozvoj
regiondalni (ale i dalkové) Zelezni¢ni dopravy v kraji, ale i ve vazbé na okolni kraje.

Zkapacitnéni trati mezi sousednimi krajskymi mésty Pardubice a Hradec
Krélové je nutné zejména pro zvyseni jeji kapacity (propustnosti) a také pro dosazeni
stability jizdniho Fadu. Stavajici model osobni dopravy realizovany mezi obéma
statutarnimi mésty je na hranici vyCerpani kapacity dopravni cesty a zejména pfi
mimoradnostech dochazi k pfenosu zpozdéni na mnoho vlaku.

Pardubicky kraj, po dohodé se sousednim Kralovéhradeckym krajem, bude
prosazovat model navySeného rozsahu meziregionalni dopravy a s nasazenymi
soupravami elektrickych jednotek evropskych parametra.
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DalSim kriticky uzkym mistem je usek Pardubice hl.n. — Pardubice-Rosice nad
Labem, kde jsou vedeny soub&zné vlaky na trat SZDC 238 Pardubice — Havlickav
Brod. Vlivem minimalni volné kapacity dopravni cesty musi byt vlaky ve sméru
Pardubice — Chrudim (-Havl.Brod) vedeny prevazné spojené s vlaky smér Hradec
Kralové s naslednym rozdélenim souprav ve stanici Pardubice-Rosice nad Labem.
Pro zajisténi prestupnich vazeb mezi obéma frekventovanymi tratémi v opacném
sméru potom vlaky linky (Havl.Brod-) Chrudim — Pardubice museji zpravidla
8 - 10 min vyCkavat na volnost traté do Pardubic hl.n. ve stanici Pardubice-Rosice
nad Labem. Cestujicim se sice nabizi moznost pfestupu do vlaku ze sméru Hradec
Kralové, ale toto feSeni rozhodné neni idedlni, navic zbyteéné zvySuje podet osob
pohybujicich se v kolejisti Zelezni¢ni stanice Pardubice-Rosice nad Labem.

Definitivni posouzeni oprév-
nénosti pozadavku na vystavbu
nové Zelezniéni trati mezi mésty
Pardubice a Chrudim je nezbytné
nutné pro planovani mnoha roz-
vojovych aktivit Pardubického kraje.
Nejasnosti kolem realizovatelnosti
vystavby, mnohé varianty feSeni
i variantni topologie trasy pfinaseji
neustalé dotazy obcanl i zastupcu
mistnich samosprav. Nas$ kraj ve
svém schvaleném Uzemnim planu
velkého GOzemniho celku Pardu-
bického kraje pocita s pevnou stopou nové trati, nicméné se maze ukazat, ze néktera
z nyni predkladanych variantnich feSeni je vyhodnéjSi a z pohledu budoucnosti
I zajimavéjSi a perspektivnéjsi. V kazdém pfipadé je tedy nutné v co nejblizSi dobé
zavrSit diskuzi na téma budouciho Zelezni¢niho spojeni mést Pardubice a Chrudim,
aby bylo moZzno zodpovédné naplanovat vesSkeré aktivity, v€etné dopravni koncepce
a oblasti kolejovych vozidel. Neustalé odkladani rozhodnuti &i posouvani termin(
rozhodné nevytvareji podminky pro feSeni modelu Zelezni¢ni dopravy mezi témito
mésty, pfitemz prepravni proud pfesahujici 1.000 osob denné si to bezesporu
zaslouzi.

Definitivni rozhodnuti o pfijatém kone¢ném feSeni (vystavba trati v zavazném
horizontu let) také umozni Pardubickému kraji specifikovat své pozadavky
k provedeni ucinnych a ekonomicky zduvodnitelnych Uprav na stavajici trati mezi
stanicemi Pardubice-Rosice nad Labem — Chrudim, kam zatim z pochopitelnych
ddvodl pozornost upinana nebyla. Jednd se o provéfeni moznosti pro zvySeni
tratové rychlosti v tomto Useku (90 & 100 km/h), FeSeni vnéjSiho nastupisté
v MedleSicich (u stani¢ni koleje €. 3) pro moznost dosazeni efektu z maximalni
rychlosti u zrychlenych (zde projizdéjicich) vlaki s cilem pfepravni doby meazi
stanicemi Pardubice-Rosice nad Labem — Chrudim na hranici 10 min. Alternativou
pro dosazeni rychlého spojeni muze byt rovnéz provéreni osazeni novych vyhybek
€. 1 a 3 ve stanici MedleSice umoznujicich jizdu nesnizenou rychlosti i v odbo&ném
sméru. Na zakladé i takovychto Uprav a pfihlédnutim k investi¢ni ¢innosti na trati
SZDC 031 Pardubice — Hradec Kralové, by bylo mozno poéitat s prepravni dobou
mezi Chrudimi a Hradcem Kralové pod 30 min.
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Vysledky a zavéry diskuze k feSeni pfipadné elektrifikace Useku Pardubice —
Chrudim — Slatifiany maji rovnéz podstatny dopad pro modely dopravni obsluznosti
v regionu Chrudimska, ve vazbé prfedevsim na krajské mésto Pardubice, ale také na
sousedni Hradec Krélové. Je nutno posoudit vSechny aspekty pfipadného
elektrického provozu, zejména ve vazbé na feSeni prepravni nabidky pro cestujici
z oblasti za mistem, kde bude dochazet ke zméné trakce (Slatifany a okoli
a nasledné cela oblast Hlinecka a Skute¢ska).

Nasim zamérem je posunout se z pracovni roviny diskuzi k debaté o feSeni
nove traté, vC. jeji pfipadné elektrifikace, a ke stanoveni konkrétnich variant. Pro
Pardubicky kraj vyvstane povinnost vyfeSeni dopravniho modelu na takto
modernizované trati. V kontextu s tim budou muset velmi rychle probéhnout také
jednani s dopravcem pro stanoveni typ provozovanych vozidel, nebot tato relace je
pfedmétem zajmu Pardubického kraje pro nasazeni modernich vozidel evropskych
parametru.

5. Priority pro investice a Udrzbu ostatnich nekoridorovych Gseku trati v kraji

Jak plyne z vySe uvedeného, aktivity Pardubického kraje pfi jednanich
s vedenim Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., budou v roce 2010 upinany na
smérovani prostfedkd pro Upravy (resp. modernizacni opravy) nasledujicich Useku
trati:

e SZDC 238 (Pardubice—) Chrudim — Slatifiany — Hlinsko v Cechéach
e SZDC 018 Chocen — Vysoké Myto

e SZDC 272 Rudoltice v Cechach — Lanskroun

e SZDC 262 Tiebovice v Cechach — Moravskéa Tiebova

e SZDC 016 Moravany — Holice

Dopady realizace jednotlivych poZadavku jsou uvedeny dale.

Za pfinos Ize povaZovat : ~— 5
realizaci investi¢ni akce na trati
SZDC 261 Zdarec u Skutée —
Policka — Svitavy, kde je
planovana koncem roku 2010
aktivace nového zabezpeco-
vaciho zafizeni umoznujiciho
dalkové fizeni provozu na trati
z jednoho mista. Pardubicky kraj
pro novy JR 2010/11, jehoz
pfiprava je jiz v plném proudu,
pocitd se zohlednénim pfFinosu
této investice - CasteCnym
zkrdcenim jizdnich dob vlakd,
ale zejména se zietelnym zkradcenim dob kfizovani ve stanicich Kvétna, Borova
u Poligky &i Cachnov, stejné jako s novou moznosti kfizovani ve stanici Skute&. Nové
modely dopravy, jeZz se nabizeji pro zkvalitnéni dopravni obsluznosti, jsou nyni
konzultovany.
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Usek trati 238 (Pardubice-) Chrudim — Hlinsko v Cechach

Upravy Ize realizovat kdykoli v nejblizsim obdobi, bez rozhodnuti o definitivnim
feSeni trati v Useku Pardubice — Chrudim, pozornost by méla byt vénovana témto
usekdm trati:

e zvy3eni tratové rychlosti ze 75 km/h na 90 km/h v Gseku Hlinsko v Cechéch —
Holetin (km 39,971-43,046);

e zvySeni tratoveé rychlosti ze 70 km/h na 80 km/h v Useku Prosetin — Cejfov
(km 56,746-58,057) a v Uuseku Horka u Chrudimé — Chrast u Chrudimé (km
66,453-67,785);

e zvySeni tratoveé rychlosti ze 70 km/h na 90 km/h v iseku Chrudim — Chrudim
zastavka (km 81,055-82,041), ¢imZ dojde k prodlouZeni souvislého Useku
s rychlosti 90 km/h v délce 4,8 km;

e zvySeni tratové rychlosti ze 70 km/h na 100 km/h v Useku Pardubice
zavodisté — Pardubice-Rosice nad Labem (km 89,632-91,697);

e provéfeni aspektd pro zvySeni tratové rychlosti ze 70 na 80 km/h v Casti
useku pred Zelezni¢ni stanici Chrudim (km 78,350-79,431) ve sméru od
Slatifian.

Za jednu z klidovych aktivit ze strany SZDC ve vztahu k zatraktivnéni
cestovani po trati SZDC 238 povazuje Pardubicky kraj mozné zvy3eni tratové
rychlosti ze 70 km/h na 100 km/h v km 72,991 - 75,600 (Cast Useku mezi
zastavkou ZajeCice a stanici Slatifany) s nutnou vystavbou prejezdového
zabezpecéovaciho zafizeni v km 74,730.

Provedeni Uprav pfinese nejen vySSi stabilitu jizdniho fadu na této trati, ale
zarovenn umozni zkréatit pfepravni dobu z Hlinecka do krajského mésta o nékolik
minut. Pardubicky kraj bude sledovat Upravy infrastruktury a prubézné vyhodnocovat
podminky pro aplikaci upravenych schémat dopravni obsluznosti. Samosprava kraje
rovnéZ pozaduje po dopravci navysit pro JR 2011 pomér vykond realizovanych
hnacimi vozidly s konstrukéni rychlosti vys3i nez 80 km/h (tedy motorové vozy . 842,
843, 854).

Usek trati 018 Chocen — Vysoké Myto mésto

Upravy Ize realizovat kdykoli v nejbliz§im obdobi, pozornost by méla byt
vénovana témto Uusekim trati:

e zvySeni tratové rychlosti ze 60 km/h na 70 km/h v Useku Chocen — Dvofisko
(km 0,969-2,184).

Za jedny z klicovych aktivit ze strany SZDC ve vztahu ke zatraktivnéni
cestovani po trati SZDC 018 povazuje Pardubicky kraj mozné zvySeni tratove
rychlosti:

e ze 60km/h na 70 km/h (resp. vyssi) v km 2,184 - 3,935 (okoli zastavky
Dvofisko) s nutnou vystavbou prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni
v km 3,783;

e ze 40 (50) km/h na 60 km/h v km 5,209-6,492 (Cast Useku mezi zastavkou
Slatina a stanici-dopravnou Vysoké Myto) s nutnou vystavbou prejezdo-
vého zabezpeéovaciho zafizeni v km 5,223.
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Pozornost v oblasti infra-
struktury je nutno zaméfit na
udrzitelnost Zelezni¢niho provozu |
v useku Vysoké Myto mésto -
Litomysl, kde zejména posledni |
Usek pred dopravnou Litomysl je
Vv pomérné Spatném stavu.

Provedeni Uprav pfinese
nejen vyssi stabilitu jizdniho Fadu
na této trati, zarovent umozni zkrétit
pfepravni dobu z Vysokomytska do
Chocné a déle do krajského mésta
ido dalSich destinaci s dobrou
Zelezni¢ni dostupnosti (lepSi konstrukce pripojovych skupin). Velkym pralomem by
bylo dosazeni jizdni doby mezi Chocni a Vysokym Mytem pod 10 min i u zastavko-
vych vlaku, resp. cestovni doby Chocen — Vysoké Myto mésto u zrychlenych viaku
rovnéz na hranici 10 min.

Pardubicky kraj bude sledovat Upravy infrastruktury a prabézné vyhodnocovat
podminky pro aplikaci upravenych schémat dopravni obsluznosti.

Usek trati 272 Rudoltice v €echach — Langkroun

Upravy lIze realizovat kdykoli v nejbliz§im obdobi, pozornost by méla byt
vénovana témto usekim trati:

e zvy3eni tratové rychlosti z 50 km/h na 60 km/h v Useku Rudoltice v Cechach
— Lanskroun (km 1,000-3,950).

Za jedny z klicovych aktivit ze strany SZDC ve vztahu ke zatraktivnéni
cestovani po trati SZDC 272 povazuje Pardubicky kraj:

e modernizaci (rekonstrukci) prejezdového zabezpeéovaciho zafi-
zeni v km 4,020 v dopravné LanSkroun - kfiZzeni se silnici 1/43.
Stavajici PZZ je vhodné doplnit zavorami, ale zejména uzpuasobit
pro ovladani béhem jizdy viaku (tzv. dalkové ovladani nebo jizdou
vlaku);

e mozneé zvySeni tratové rychlosti z 50 km/h na 60 km/h v km
0,420 - 1,000 (okoli vjezdu do stanice Rudoltice v Cechach) s nutnou
vystavbou prejezdového zabezpe€ovaciho zarizeni v km 0,913.

Provedeni Uprav pfinese moznost zrychleni dopravy na lince Ceska Trebovéa —
LanSkroun, zamérem kraje je pfepravni doba u zastavkovych vlak( pod 20 min. Na
linku je planovano nasazeni modernich vozidel jiz na pfelomu let 2011/12
(konstrukéni rychlost vozidel 120 km/h umozni rovnéz zkraceni prepravnich ¢asl pfi
jizdé po koridorovém Gseku Ceské Trebova — Rudoltice v Cechéch).
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Zvysenim zabezpe-
¢eni Urovnového kfizeni
s komunikaci 1/43 v Lan-
Skrounu bude zvySena
bezpe€nost jak Zelezni¢ni
dopravy, tak predevsim
silniéniho provozu; od této
Gpravy je zaroven oceka-
vano umoznéni snadnéj-
Siho vjezdu a odjezdu vlaki
do/z dopravny LanSkroun
(nyni musi motorové vlaky
zpravidla zastavit, strojve-
douci v mnohych pfipadech
musi  opustit  Zelezni¢ni
vozidlo a spustit aktivaci
PZZ (v€etné predchoziho R0F-
prejiti frekventovaného prejezdu pesky) coz prodluzule prepravnl dobu viakem.

Pardubicky kraj bude sledovat Upravy infrastruktury a prabézné vyhodnocovat
podminky pro aplikaci upravenych schémat dopravni obsluznosti.

Usek trati 262 Tfebovice v €echach — Moravska Tiebova

Pfedmétny Usek trati povaZzuje Pardubicky kraj za jednoznacné perspektivni
pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy (napojeni Moravskotiebovska na Zelezni¢ni uzel
v Ceské Trebové). V soudasné dobé je na trati umoznéna rychlost vesmés 50 nebo
40 km/h, je zde mnozstvi nechranénych uaroviiovych kfizeni, vétSinou (v 17-ti
ph’padech) S uéelovymi komunikacemi.

v,

devalvovan ru€nim prestavovanim vyhybek v dopravné Mladéjov na Moravé
(v pfedmétném useku je zjednoduSené Fizeni drazni dopravy a vyhybky jsou
prestavovany personalem obsluhy vlaku).

Pardubicky kraj zamysli zajistit v Useku Moravska Tiebova — Ceska Tiebova
regionalni osobni dopravu modernéjsSimi vozidly s konstrukéni rychlosti nejméné
80 km/h od JR 2012.

Jednani krajské samospravy se Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,
budou vedena s cilem dosahnout:
e instalace samovratnych vyhybek v dopravné Mladé&jov na Moraveé,

e provéfit moznosti pro zvySeni tratové rychlosti, alespon v Usecich, kde je to
mozné vzhledem k trasovani drahy.

Usek trati 016 Moravany — Holice

~ s

S upravami lze zacit kdykoli v nejbliz§im obdobi, vzhledem k mnoZstvi
nezabezpelenych prejezdd budou pravdépodobné rozplanovany do nékolika let.
Pozornost by méla byt vénovana témto Usekim trati:
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e ZvySeni tratové rychlosti ze 45km/h na 50 km/h v Useku Moravany —
Platénice (km 29,368-30,480; bez PZZ v km 30,501)

Za jedny z potfebnych aktivit ze strany SZDC v nejbliz3ich letech ve
vztahu ke zatraktivnéni cestovani po trati SZDC 016 povazuje Pardubicky kraj
mozné zvySeni tratové rychlosti:

e ze 45(20) km/h na 70 km/h v km 30,735-33,946 (Usek Moravany —
Platénice — Roven) s nutnou vystavbou p é t i prejezdovych
zabezpecéovacich zafizeni v km 30,759; 31,172; 31,380; 33,132
33,529 a rekonstrukci PZZ v km 33,587;

e ze 45 km/h na 70 km/h v km 34,095-36,620 (Usek Roveri — Holice)
s nutnou vystavbou d v o u prejezdovych zabezpe€ovacich
zafizeni v km 35,315 a 35,983.

Jednani se Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., budou vedena s cilem
prosadit vySe uvedené investicni zameéry v nejblizSich letech. Lze pfedpokladat, Ze
prepravni doba v Useku Moravany — Holice by klesla pod 10 min, tento efekt Ize
vyuzit na celé lince Pardubice — Moravany — Holice.

V pfipadé zavazného prislibu realizace zahaji Pardubicky kraj praci na
pfipravé nového dopravniho modelu. Pro danou linku Ize potom uvaZovat s novym
vozidlem evropskych parametrd s konstrukéni rychlosti 120 km/h, pfi¢emz pfepravni
doba mezi Holicemi a krajskym méstem by se mohla pohybovat (u zastavkovych
vlakd) na hranici 25 min, resp. tésné pod ni.

6. RychlejSi a modernéjSi regionalni doprava

Vedeni Pardubického kraje hodla aktivné puasobit v oblasti zrychlovani
a zkvalithovani regionalni Zelezni¢ni dopravy. Prvni kroky jiz byly u€inény, dalSi jsou
pfed nami. NaSe snahy o zmény a cilené Upravy infrastruktury hodlame koordinovat
s definovanim potfeby modernich kolejovych vozidel evropskych parametrt. Jednani
s dopravcem probihaji prab&zné&. Cast zaméri mame jiz odsouhlasenu, daldi &ast je
jesté v jednani.

V rdmci Regionu soudrznosti NUTS Il - Severovychod byla na sklonku roku
2009 vypsédna vyzva z oblasti Prioritni osy 1 - Rozvoj dopravni infrastruktury;
Podpora projektt zlepSujicich dopravni obsluznost Uzemi (oblast podpory 1.2,
18. kolo vyzvy). Na zakladé uvedeného kola vyzvy je mozno predkladat projekty na
nakup modernich evropskych vozidel pro regionalni osobni Zelezni¢ni dopravu.
Pardubicky kraj definoval své priority, dopravce CD projekt pfipravil.

Pardubicky kraj pocita se zajiStovanim regionalni dopravy modernimi vozidly
i nadale, tedy nejen pfi vyuZiti spolufinancovani jejich pofizeni z fondu EU.
Predpokladem je vSak rovnéz optimalizovana Zelezni¢ni dopravni cesta.

7. NastupiSté jako dualezity prvek infrastruktury

Efekt z novych vozidel provozovanych po zoptimalizované Zelezni¢ni dopravni
cesté je dale umocrovan umoznénim bezbariérového pfistupu cestujicich do
Zelezni€nich vozidel. Pohodlny nastup do vozidel Ize uskuteCnit jen z nastupist
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s potfebnou vySkou plochy nad temenem kolejnice, resp. ve stanicich, kde je
néstupist vice, téz dalSim zafizenim typu schodistovych ploSin €i vytaha.

Provozovana nova a moder-
nizovana nastupisté jasné prispivaji
ke zvySeni bezpecnosti a pohodli
cestovani a vhodné doplfiuji
potencial provozu nizkopodlaznich
vozidel. Jiz v roce 2010 je plna
tfetina vykon( regionalni dopravy
zabezpeCovana nizkopodlaznimi
soupravami, v nasledujicich letech
se tento podil jeSté vyrazné zvysi.
SnazS§i nastup imobilnich, seniord,
cestujicich s koc€arky, cestujicich
s jizdnimi koly ¢&i lyzemi je také
potfebnym kvalitativnim hlediskem
regionalni dopravy.

Nastupisté umoznujici maximalné pohodiny nastup do Zelezni¢nich vozidel
maji neocenitelny vyznam i v pfiméstské dopravé, kde sniZuji potfebnost pobytu
vlakovych souprav na zastavkach. A v neposledni fadé, uzplsobena nastupisté
v méné frekventovanych mistech kraje nabizeji moznost pfildkat dalSi cestujici do
verejné dopravy.

Pardubicky kraj chce se Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., jednat
o Upravach ¢i drobnych modernizacich nastupist, jednani se predpokladaji
v nasledujicich okruzich feSené problematiky:

e Upravy stavajicich nstupist bez zmény konfigurace kolejisté stanic (zpevnéni
hran, dosypéni, Upravy pfichodu, provéfeni mozZnosti zvySeni hrany nad
temenem kolejnice - i jen u nékterych koleji ve stanicich). Pozornost nutno
vénovat stanicim Chrudim, LanSkroun, Letohrad, Slatifiany, Hlinsko
v Cechéch, Poli¢ka, Borova u Poligky, Skuteg, Kraliky, Zamberk;

e Upravy a modernizace nastupist frekventovanych stanic a zastavek pfi
modernizaci traté. Zde je jednoznacné pfikladem Usek Pardubice-Rosice nad
Labem — Opatovice nad Labem;

e modernizace nastupist’ na vyznamnych zastavkach, mezi néz patii napfr.
zastavka Vysoké Myto mésto.

8. Zaver

Pardubicky kraj se jednozna¢né hlasi k vyuzZivani Zelezni¢ni dopravy pfi
zajiStovani potfeb ob&an(l i navstévniku kraje. Kvalitni a pohodina doprava neni jen
zalezitosti vhodnych vozidel a provazani jednotlivych dopravnich systém,
nezanedbatelny vliv ma i stav Zelezni¢ni dopravni cesty na nekoridorovych tratich.
Aktivity Pardubického kraje ve véci spoluplsobeni pfi ovliviiovani stavu trati
povazujeme za legitimni, proto pfipravujeme s vedenim Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, s.0., nejen deklaraci spoluprace - Memorandum, ale také aktivné jedname
o jednotlivych krocich, jednotlivych prioritach.
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v vs

Vedeni Pardubického kraje vé&fi, Ze kolegové ze SZDC udélaji maximum pro
naplnéni naSeho Usili a Ze i v dobé obtiznéjSiho hledani finan¢nich prostfedkd
najdeme spolecnou fe€ pfi feSeni zajmovych Usekl Zelezniénich trati v Pardubickém
kraji.
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Lektoroval: Ing. Lubor Hrubes, SZDC, SDC Pardubice
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