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/S/ZDC/ Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

* Nafrizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. 12. 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité definuje rozsah vysokorychlostni a konvencni sité

zafazené do tzv. globalni a hlavni sité.

« Do konce roku 2030 ma nase republika zprovoznit i novostavbu vysokorychlostni trati v useku

Praha — Lovosice vybavené pro rychlost 250 km/h nebo vyssi.
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Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Koridory vysokorychlostni dopravy VR1

Vymezeni: (Dresden-) hranice SRN/CR-

Lovosice/Litomérice — Praha

Ddvody vymezeni:

« Chranit na tzemi CR navrzené koridory vysokorychlostni

dopravy v navaznosti na obdobné koridory v zahranici.
Ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni spravni Grady:

« Provéfit vedeni moznost pripojeni Usti nad Labem na
koridor Praha - hranice CR/SRN (-Dresden) se

zastavkou pro konvenéni rychlikovou dopravu.

* Provéfit realnost, ucCelnost a pozadované podminky
uzemni ochrany koridord VRT, v€etné zpusobu vyuziti
vysokorychlostni dopravy a jeji koordinace s dalSimi
dotCenymi staty a navazujici pfipadné stanoveni podminek

pro vytvofeni uzemnich rezerv

Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky

DOPRAVA ZELEZNICNI
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/S/ZDC/ Pfeshraniéni spojeni Usti nad Labem — Dresden

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

SZDC fesila ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky a s odpovédnymi zastupci Svobodného
statu Sasko studii preshraniéniho spojeni Usti nad Labem — Dresden. Studie je spolufinancovana EU

z programu TEN-T.

Spole¢ny projekt je rozdélen na sedm aktivit vénovanym tématim, jako je pfizpusobeni pfedpisu
a standardl v kontextu interoperability Zelezni€nich systémU a narodni legislativy, posouzeni z hlediska

zivotniho prostredi, pozadavku na prizkum pro tunely a také publicité projektu.

Kazda aktivita ma tzv. Advisory Group, tj. poradni skupinu sloZzenou ze zadavatell a zpracovatelu pfislusné

aktivity. Na Ceské strané jsou aktivity rozdéleny do tfech studii:
« Uzemné technicka studie nové traté Litoméfice — Usti nad Labem — statni hranice SRN
«  Vyhodnoceni projektu nového zelezniéniho spojeni Praha — Drazd’any na tzemi CR

* Inzenyrsko-environmentalni analyza nového 2zelezni¢éniho spojeni Lovosice - Drazdany

na uzemi CR
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Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Vypracovani projektu je spolufinancovéno Evropskou unii
z programu TEN-T

FaE g0 gw

Vyhodnoceni projektu nového zelezni€éniho spojeni

Aktivita 1
Podaktivita 1.1
Podaktivita 1.2

Aktivita 2
Podaktivita 2.1
Podaktivita 2.2
Podaktivita 2.3

Aktivita 3
Podaktivita 3.1
Podaktivita 3.2

Aktivita 4
Podaktivita 4.1
Podaktivita 4.2

Aktivita 5

Aktivita 6
Podaktivita 6.1
Podaktivita 6.2
Podaktivita 6.3
Podaktivita 6.4

Aktivita 7
Podaktivita 7.1
Podaktivita 7.2
Podaktivita 7.3

Praha — Drazd’any na tzemi CR

Pfizplsobeni pfedpist a standardd v kontextu TSI a narodni legislativy
Pfizplsobeni pfedpist pro Zeleznici

Pfizplsobeni pfedpist relevantniho vefejného prava
Posouzeni upfednostfiovanych koridord

Posouzeni z hlediska sidelnich oblasti

Posouzeni z hlediska Zivotniho prostiedi

Posouzeni z hlediska geofyzikalnich aspekti

Technické otazky rozhodujicich objekt

Tunely

Velké mostni objekty

Technicko-ekonomicka studie VRT Litoméfice — st.hr. SRN
Uzemné technicka studie

Ekonomicka studie

Hodnoceni viivi nové traté na Zivotni prostfedi

Koncepce odbornych posudki a expertiz

Pozadavky na geotechnické posouzeni a hydrogeologicky pruzkum
Pozadavky na prizkum pro tunely

Pozadavky na prizkum v oblasti ochrany ohroZenych druhd
Pozadavky na prizkum v cblasti protihlukové ochrany
Publicita a implementacni plan

Publicita

Implementaéni plan

Zadavaci fizeni




/5/4 DC/ UTS Nové traté Litoméfice — Usti

Spréva Zelezniéni dopravni cesty n ad La be m - st " h r. S R N

« Termin zpracovani: 08 / 2014 az 06 / 2015
« Zpracovatel: SUDOP PRAHA a.s.
« Studie vychazi z ,Koordinacéni studie VRT", IKP Consulting Engineers s.r.o., 2003).

- Studie navazuje na UTS ,VRT v Useku Praha — Litomé&fice* (IKP Consulting Engineers,

s.r.o., 2013).

« Cilem studie je variantni navrh nové, ¢aste¢né vysokorychlostni traté v useku Litoméficko
— Usti nad Labem — statni hranice s Némeckem, ktera je souéasti rychlého spojeni Praha

— Drazdany.

- Studie ma provéfit vice variant FeSeni, které pfimo napojuji Usti nad Labem a porovnat je

s dosud Uzemné& chrané&nou stopou, vedouci mimo Usti nad Labem.




/g/g DC/ UTS Nové traté Litoméfice — Usti

Spréva Zelezniéni dopravni cesty n ad La be m - st " h r. S R N

. Z&kladni navrhova tratova rychlost v iseku Roudnice nad Labem — Usti nad Labem je 350
km/h. V Useku Usti nad Labem — st. hranice SRN je pak ve v8ech variantach navrhova
rychlost nizSi (do 230 km/h).

« Maximalni navrhovany sklon v ucelenych usecich je do 10 %e.

« Zapojeni do zelezniCnich stanic a tratova propojeni jsou vzhledem k mistnim podminkam

navrzena na rychlost 100-120 km/h.

* Na zakladé vybéru variant jsou podrobnéji dokladany trasy A, C a F2 v useku Roudnice

nad Labem — Usti nad Labem a trasy A(=C=F2) a EC v Gseku Usti nad Labem — Dresden.

* Navrh trasy je konstruovan tak, aby maximalné respektoval hodnoty v uzemi, a to nejen

z hlediska Zivotniho prostfedi, ale i z hlediska vyuZzitelnosti ploch pro lidskou Cinnost.




S/DC Dale v UTS sledované varianty

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Pl PelT 4




/g/g DC/ Dal$i studie pofizované SZDC

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Inzenyrsko-environmentalni analyza nového zelezni¢niho spojeni Lovosice — Drazd’any na uzemi
CR:
* termin zpracovani: 01 /2015 az 10 / 2015

+ Studie je soucasti cesko-saského preshraniéniho projektu, spolufinancovaného z fondu TEN-T.
Obsahem studie je soubor aktivit zaméfenych na analyzu navrzenych tras z pohledu Zivotniho
prostifedi, uzemni prichodnosti a geologii, cilem je vytvofit podklad pro hodnoceni vlivu zaméru na

zivotni prostfedi a technicko-technologicka analyza navrhu mostnich a tunelovych objektu.

Vyhodnoceni projektu Zelezniéniho spojeni Praha — Drazd’any na tizemi CR
* termin zpracovani: 12 /2014 az 12 / 2015

+ Studie je soucasti cesko-saského preshraniéniho projektu, spolufinancovaného z fondu TEN-T.
Obsahem studie je pfizplsobeni predpist a standard v kontextu TSI a narodni legislativy. Technicko-
ekonomicka studie vysokorychlostni trati Litoméfice —statni hranice s Némeckem.a publicita projektu

a implementacni plan.




/S/ZDC/ Inzenyrsko-environmentalni analyza nového

Spréva Zelezniéni dopravni cesty ielezniéniho sp0jeni LOVOSice — Dréid,any
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/54 DC/ Inzenyrsko-environmentalni analyza nového

Spréva Zeleznonldopravn cesly zeleznicniho spojeni Lovosice — Drazd’any

 Aktivita 2 Posouzeni

uprednostinovanych koridoru

« Aktivita 3 Technické otazky

rozhodujicich objektu

 Aktivita 5 Hodnoceni vlivil nové traté

na zivotni prostredi

« Aktivita 6 Koncepce odbornych

posudki a expertiz

Obr.  Blokdiagram  ukazujici  intruze

magmatu v platformnich sedimentech




/S/LDC/ Parametry vysokorychlostnich trati

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

v"  nejvyssi navrhova rychlost 350 km/h

v" rychlost nejpomalejsiho viaku 160 km/h
v rychlost na sjezdech / najezdech na vysokorychlostni trat min. 160 km/h
v" minimalni polomér oblouku 7150 m, pfi pouziti limitnich parametr(i 6025 m
v' sklon max. 20 %o, v pFip. kratkych ramp max. 35 %o
v' standardni osova vzdalenost koleji 4,70 m,

v ve stanici mezi hlavni a pfedjizdnou koleji 8,00 m

v' kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi po cca 15 km

v" s rychlosti do odboéného sméru 160 km/h




54@/ Navrh parametru preshraniéniho useku

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

» Dominantnim objektem nové ZelezniCni
traté bude preshranicni bazovy tunel pod

Krusnymi horami s délkou 26,53 km.

> Provozni rychlost:

 Osobni doprava 200 km/h

* Nakladni doprava 120 km/h

* Osobni doprava — vyhled 230 km/h
> Prijezdny prarez GC

» Osova vzdalenost koleji 4,50 m

» Maximalni podélny sklon 12,5 %o
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Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Délka Zelezni¢niho spojeni

Drizd’any - Usti n/L

Ustin/L - Praha

soucasny stav 82 km 114 km

novy stav 56 km 84 km

z toho po nové trati 43 km 80 km

- na némeckém tzemi 22.5km -

- na ¢eském tzemi 20.5km =

Jizdni doba na Zeleznici

soucasny stav 65 min 70 min

novy stav (v¢. zastaveni 2 min.) 25 min 27 min

Typ provozu

ot Kombinované,dcpra‘va: osobni a Osobni vysokorychlostni
nakladni doprava

Navrhové parametry

maximalni navrhova rychlost az230km/h az 350 km/h

rychlost nakladnich vlakd 120 km/h -

pocet tratovych koleji 2 2

elektrizace 15 kV 16,7 Hz / 25 kV 50 Hz 25 kV 50 Hz (3kV ss)

zabezpetovaci systém ETCS ETCS

komunukadni systém GSM-R GSM-R

W  ninisterstvo dopravy

STAATSMINISTERIUM
FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR

Nové spojeni Praha - Drazd’any

¢ Teplice®s
¥ ]

Usti nad Labem

s Litoméfice
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/SLDC/ Ekonomicka efektivita projektu

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

VELELY

Praha Usti / Labem Investiéni Ekonomicka Cista soucasna B/C ukazatel
- - naklad vnitini mira hodnota
Usti / Labem Drazdany (mil. K&)" vynosnosti (%) (mil. Kg)

A A,C.F2 128 444,621 5,41% -1 530732 0,982

A E-C 135 544,375 5,22% -4 916 940 0,943

Cc AC,F2 129 171,635 5,49% - 151 867 0,998

Cc E-C 136 271,389 5,30% -3 541015 0,959

F2 A,C,F2 128 508,006 5,40% -1732735 0,979

F2 E-C 136 352,698 5,21% -5 085 050 0,941

Tab. Vysledky ekonomické analyzy

EIRR (%)
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Investiéni naklady na km (mil.Kg)

Obr. Testy citlivosti na zménu celkovych investi¢nich nakladu




54 DC Modernizace infrastruktury v Néemecku

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

* Dlouhodobé pokracuje projekt modernizace navazné
infrastruktury v Uuseku Drazd’any — Berlin. Cilova
rychlost v uvedeném useku je 200 km/h, nicméné

aktualné je trat modernizovana na rychlost 160 km/h.

+ Tato etapa bude hotova do roku 2020. Sou€asné je
pripravovano znovuobnoveni Drazd’anské traté
v uzlu Berlin, coZ by pfispélo ke zkraceni trasy i
jizdni doby. DokonCeni této akce vSak nelze

prfedpokladat pred rokem 2020.

= High speed in operation
wasuesss High speed in development
= Upgraded in aperation




/5/4 DC/ German Unity Transport Project 8 (VDE 8)

Spréva Zelezniéni dopravni cesty
Von der Europaischen Union kofinanziert
Transeuropaisches Verkehrsnetz (TEN-V)

Ausbaustrecke
Leipzig/Halle-Berlin VDE 8.3

Lutherstadt
Wittenberg

Hannover
Magdeburg

I
Neubaustrecke Halle (saale)

Erfurt-Leipzig/Halle VDE 8.2

Erankfir Ad »
Frankiurt am main

Neubaustrecke
Ebensfeld-Erfurt VDE 8.1

Coburg

Ebensfeld

Bamberg
kbatstre ks Erlang -n e Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE)
Nﬁmherg-EbensfeEd VDE 8.1 s ge m— Transeuropdische Netze (TEN) der Europdischen Union, Eisenbahnprojekte
Niirnberg = VDE S Neubaustrecke
o = VDE 8 Aushaustrecke
Minchen Ost-West-Verbindung

Verona Nord-50d-Verbindung




E\I/ﬂc/ VRT a Rychla spojeni RS

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Wroctaw

* Provozné-infrastrukturni systém rychlé Dresden

zeleznice na uzemi CR zahrnujici novostavby
vysokorychlostnich trati (VRT) i modernizované
konvenéni traté vyssSich parametra vcetné

'\ Usti nad Laben PLibérec

¢ Hradec
Kralqyé_
0 '

vozidlového parku a provozniho konceptu.

. e L e o -l Y (B Vel ., Katowice
v e, . e v L 3o | g Pardubice_ D LS NN
« VRT vytvareji predpoklady pro zkvalitnéni Béneéw;g_%_ TN St Ostrava 3
dopravni infrastruktury s ohledem na prostupnost L e, gk Bred
e v e . e ’ . C Domaiince T \ | ey ..'-":- ;'.'.'
krajiny a zlepSeni dostupnosti obci, které jsou L N EE“'\_J,.;g;v;--

pfirozenymi regionalnimi centry v uzemi.

Miinchen il o
, ' Ceskég
‘" Budgjgvice

« VRT pfinesou wuvolnéni kapacity hlavnich
konvenCnich trati => moznost jejich vyuziti
pro dalSi rozvoj regionalni a nakladni dopravy.

Bratislava




/§ZDC/ SP NZS Praha — Drazdany RS4

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Cilem studie proveditelnosti je:

. Navrhnout vhodny zplsob odstranéni kapacitniho hrdla braniciho budoucimu rozvoji Zzelezni¢ni dopravy
na hlavni siti TEN-T v iseku Usti nad Labem — Drazdany a na tratich v severnim okoli Prahy.

. Ovéfit pFispévek nové trati ke snizeni hlukové zatéze v okoli souCasnych trati a ke sniZeni vlivu ostatnich
externalit na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

. Navrhnout stabilni a atraktivni spojeni Némecka s Ceskou republikou snizujici ohroZeni trati povodfiovym
rizikem.

. Ovéfit pfinosy plynouci ze zkraceni cestovni doby Zelezni¢ni dopravy (ovéfeni atraktivni doby jizdy ve
vnitrostatnich relacich Praha — Lovosice/Louny — Usti nad Labem — Podkrugnohofi — Karlovarsko).

. Navrh uprav ke zlepSeni dopravni obsluznosti usteckého regionu a ovéreni ucelnosti obsluhy krajského
mésta Usti nad Labem pfimymi vlaky Praha — Drazd'any jedoucimi po nové trati.

. Ovéfit prinosy plynouci ze zlepSeni dopravni obsluznosti a vytvoreni prostoru pro dalSi rozvoj pfiméstske
dopravy.

. Oveérit potencial pfesunu ¢asti pfepravnich proudu ze silniéni sité na zelezniéni.

. Ovéfit prinosy plynouci z vytvoreni dal$iho spojeni mezi CR a SRN pro nakladni dopravu jako alternativy
hrani¢niho pfechodu Déc&in — Schona.

. Dokonceni SP v 1. pololeti 2019.




Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Priprava nove vysokorychlostni trate
Praha — Drazd’any
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