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Zoznam skratiek

C-0SS Corridor One-Stop Shop, Jediné kontaktni misto koridoru

EK Evropska komise

ERTMS European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System

ETCS LS ETCS Limited Supervision

EU Evropska unie

GSM-R Global System for Mobile communications — Railway

0SS One-Stop Shop, jediné kontaktni misto

RFC 9 Rail Freight Corridor 9, Zelezniéni nakladni koridor ¢. 9,
Koridor nakladnej dopravy €. 9

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TEN-T Trans-European transport network, Transevropska dopravni sit

TSI TAF Technicka specifikace pro interoperabilitu telematickych aplikaci pro nakladni
dopravu

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
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Il. Uvod/Preambula

1.1 POPIS NARIZENI

Evropskd komise EU v roce 2008 navrhla vytvofeni Evropské Zelezniéni sité pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu sestavajici z mezinarodnich koridortd. Cilem je
dosazeni spolehlivych a kvalitnich sluzbeb Zelezni¢ni nakladni dopravy tak, aby Zeleznice
mohla soutézit s ostatnimi druhy dopravy.

Zelezniéni preprava zboZi se potyka s potizemi v Evropé jiz po vice nez tficet let, a to
z nékolika dlvodl: zmény v pramyslu, rozvoj silni¢ni dopravy a nové logistické pozadavky ze
strany firem. S cilem reagovat na tyto problémy EU zahagjila prosazovani aktivni dopravni
politiky pro revitalizaci Zelezni¢ni dopravy na zakladé postupného otevirani dopravnich
sluzeb hospodarské soutézi (nakladni doprava byla liberalizovana od 1. ledna 2007)
a rozvoje interoperability Zelezni¢nich systému.

Cilem EK pfi pfipravé Nafizeni 913/2010/EU (dale jen "nafizeni") bylo zkvalitnéni sluzeb
poskytovanych provozovateli infrastruktury provozovatellm mezinarodni nakladni dopravy.
K vytvorfeni koncepce koridor( pfispélo nékolik iniciativ: prvni Zelezni¢ni bali¢ek (Smérnice
2001/14/ES a 2001/12/ES), program TEN-T (transevropska dopravni sit), spoluprace mezi
Clenskymi staty EU a provozovateli infrastruktury v ramci rozvoje ERTMS a zavadéni TSI
TAF (technicka specifikace pro interoperabilitu telematickych aplikaci pro nakladni dopravu).

Prostfednictvim nového nafizeni Evropska komise hodla jednat v téchto hlavnich oblastech
odpovidajicich procesu harmonizace:

e zlepSeni koordinace mezi provozovateli infrastruktury,

o ZlepSeni podminek pro pfistup k infrastrukture,

e zajiSténi odpovidajici priority pro nakladni viaky,

e a posileni intermodalni dopravy na koridorech.

Za Ucelem dosazeni téchto cild Evropska unie navrhla 9 mezinarodnich koridord pro
Zelezni€ni nakladni dopravu (dale jen ,RFC”) v Zelezni¢ni siti EU. VétSina z téchto
navrzenych koridord pro nakladni dopravu (v€etné RFC 9) by méla byt zfizena
k 10. listopadu 2013, coz je zavazny termin pro vSechny zucCastnéné zemé. Za uclelem
vybudovani koridor(i nafizeni popisuje vSechna pravidla a podminky pro harmonizaci
a sjednoceni procesu.

1.2 CiL TOHOTO DOKUMENTU

Koridor RFC 9 byl v Pfiru¢ce k nafizeni pracovné& nazvan ,Vychodni koridor“, Spravni rada
koridoru jej poté zacala nazyvat pfesngjsim terminem ,Cesko-slovensky koridor®, zkracené
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jen ,CS koridor*. Ugelem tohoto dokumentu je vytvofeni soupisu ukoll, které vyplyvaji ze
zfizeni a provozovani koridoru RFC 9. ProtoZze nafizeni stanovilo provozovatelim
infrastruktury velmi omezenou Ihitu k vytvofeni Zelezni€nich nakladnich koridort, bylo nutné
soustfedit se na zakladni rozhodnuti, které je zapotiebi pfijmout. V uplynulém Case se proto
obé& organizace z(&astnéné ve Spravni radé RFC 9 - tj. SZDC a ZSR - pokusily vymezit
podminky provozu koridoru prostfednictvim seznamu uUkoll, analyzy moznych postupl
a vybéru nejschiidnéjsi fesSeni pro kazdou oblast Cinnosti.

Tento dokument shrnuje dosavadni zavéry, ale neni dokumentem uplnym a konecnym,
protoze stale existuji oteviené otazky, které je zapotrebi jesté doreSit pro uspésné uvedeni
koridoru do provozu. Implementaéni plan je také nastrojem pro Spravni radu, jakoZto
zakladni dokument, ktery bude pravidelné aktualizovan nové definovanymi feSenimi, takze
se stava referenCnim bodem, ktery muze podporovat praci zucastnénych organizaci.
Implementacni plan si klade za cil pfedlozit Vykonné radé a Evropské komisi hlavni
charakteristiku koridoru, dosud pfijata opatfeni a planované postupy pro provoz koridoru. Po
jeho schvaleni Vykonnou radou RFC 9 hodla Spravni rada zvefejnit Implementaéni plan na
internetovych strankach obou organizaci tak, aby byla zajisténa transparentnost, podpofrena
spoluprace s dalsimi koridory RFC a pfilakan zajem potencialnich obchodnich partnerg.

1.3 ZAMER KORIDORU RFC 9

Zelezniéni koridor pro nakladni dopravu &. 9 je vymezen nafizenim nasledovné: Praha —
Horni Lide& — Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinska hranice). Do koridoru
jsou tedy zapojeny &lenské staty: Ceska republika a Slovenska republika; a provozovatelé
infrastruktury obou zemi: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, a Zeleznice
Slovenskej republiky.

Obé organizace odpovédné za zfizeni RFC 9 jsou odhodlany:
e rozvijet Zelezni¢ni koridor v souladu s poptavkou na trhu nakladni dopravy,

e nabizet spolehlivé, vysoce kvalitni, konkurenceschopné sluzby za ucelem zvySeni této
poptavky na trhu,

e provozovat infrastrukturu s efektivnimi naklady v dlouhodobém horizontu
prostfednictvim harmonizace technickych a procesnich podminek,

e pfihlizet ke stanoviskam obchodnich partnerti za U¢elem dosazeni jejich spokojenosti,

e byt hodnotnou soucasti evropské Zelezni¢ni sité a umoznovat propojeni mezi stfedni
a vychodni Evropou,

e pfispivat ke zvySovani trzniho podilu ekologicky nejSetrnéjSiho druhu pozemni
dopravy, a tim

e usnadnit environmentalné udrzitelny rozvoj evropského hospodarstvi a dosazeni lepSi
kvality Zivota jejich obyvatel.
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Obé organizace si uvédomuji, Ze koridor RFC 9 je tvofen jen dvéma zemé&mi a zaroven je
izolovany od namornich pfistavl, které jsou logickym cilem nakladni dopravy po RFC 9.
Spravni rada proto doporucuje vyvijet aktivity k prodlouzeni &i napojeni koridoru RFC 9 na
severomorskeé pfistavy.
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[I. Usporiadanie koridoru

Vytvofeni mezinarodniho dopravniho koridoru je sloZitym procesem, ktery vyZaduje
spolupraci vice instituci, organizaci, organu, poradnich a pracovnich skupin. ProtozZe jednani
zUcCastnénych stran musi byt koordinovana na riznych uUrovnich, byla zfizena organizacni
struktura s jednoduchou metodou komunikace a rychlym rozhodovacim procesem. Organy
a pracovni skupiny byly zaloZeny €astecné na zakladé nafizeni, ¢asteCné s ohledem na
praktické potfeby, které byly identifikovany organizacemi zakladajicimi Spravni radu. Obé
organizace se dohodly, Ze prace na koridoru RFC 9 budou probihat na zakladé uzké
spoluprace, bez nutnosti zfizovani zvlastni pravni formy. Obé organizace se dohodly, Ze

Usporadani organizacnich jednotek koridoru je znazornéno schematicky nasledovné:

VYKONNA RADA KORIDORU

| PORADNA SKUPINA
TERMINALOV

SPRAVNA RADA KORIDORU

PORADNA SKUPINA
ZELEZNICNYCH PODNIKOV

PRACOVNA SKUPINA PRACOVNA SKUPINA PRACOVNA SKUPINA PRACOVNA SKUPINA
MARKETING A 0SS ROZVOJ RIADIACA A VYMENA INFORMACII A
INFRASTRUKTURY A KOORDINACNA RIADENIE DOPRAVY
ERTMS

Vykonna rada

NejvySSim organem koridoru je Vykonna rada, ktera byla zaloZzena na urovni ministerstev
dopravy obou zucastnénych zemi. Vykonna rada odpovida za dohled nad cinnostmi
koridoru, definuje obecné cile a stanovi ramec pro pfidélovani kapacity koridoru. Vykonna
rada feSi pfipadné problémy, které jsou mimo kompetenci provozovatell infrastruktury nebo
pfi stfetu zajm0 mezi nimi. Vykonna rada je pravidelné informovana Spravni radou
0 aktualnim stavu a probihajicich ¢innostech na koridoru RFC 9.
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Spravni rada

Zastupci organizaci SZDC a ZSR za G&elem vytvofeni Spravni rady podepsali dne 3. 1. 2012
Memorandum o porozuméni (viz pfiloha €. 1). Prvni jednani Spravni rady se uskutecnilo dne
22. 2. 2012 v Praze. Spravni rada pfijima sva rozhodnuti, v€etné rozhodnuti o svém pravnim
postaveni, stanoveni organizacni struktury, zdrojich a personalu, na zakladé vzajemného
souhlasu obou dotyénych provozovatell infrastruktury. Spravni rada se schazi podle
potfeby, zpravidla nékolikrat ro¢né. Spravni rada pfipravila a dne 27. 2. 2013 schvalila
dokument Vnitfni pravidla CS koridoru (viz pfiloha €. 5). Tato vnitfni pravidla urCuji postupy
¢innosti vykonavanych Spravni radou koridoru a ostatnimi organizacnymi slozkami koridoru
pro zajisténi provozu RFC 9.

Pracovni skupiny

Vnitfni pravidla dale popisuji postupy pro zfizeni a €innost pracovni skupin:
¢ marketing a OSS,
e rozvoj infrastruktury a ERTMS,
e vyména informaci a fizeni dopravy,
o fidici a koordinaéni.

Poradni skupiny

Vnitini pravidla popisuji postupy pro zfizeni a ¢innost:
e poradni skupiny manazeru a vlastnik( terminald,
e poradni skupiny Zelezni¢nich dopravcu.

Spravni rada schvalila Pravidla spoluprace Poradni skupiny a Spravni rady RFC 9 (viz
pfiloha ¢€. 4). Obé& poradni skupiny byly v dubnu 2013 obeznameny s vytahem ze Studie
dopravniho trhu (TMS) a Clenové poradnich skupin mély moznost sdélit své pfipominky
v souladu s nafizenim.

Po vypracovani ,Studie dopravného trhu* boli Zelezniéné podniky (podla zoznamu) oslovené
pripomienkovanim vynatku Studie. Kedze svoje pripomienky neposlali, berie sa to ako ich
suhlasné stanovisko s vynatkom. Tieto Zelezni€né podniky budu aj v buducnosti informované
a ucastné na tvorbe a pripomienkovacich konaniach dokumentov koridoru 9 (viz priloha €. 2).

Po vypracovani ,Studie dopravného trhu“ boli terminaly (podfa zoznamu) oslovené
pripomienkovanim vyfatku Studie. Va¢sina oslovenych terminalov sa telefonicky informovala
o $tudii a vyjadrili sthlas s uvedenymi Gdajmi. DalSie otazky smerovali na informacie, ktoré
maju poskytnut. Boli informovani o dokumente CID — Informaény dokument o koridore, do
ktorého poskytnu informacie o ich terminaly (Kniha 3). Suhlasili s poskytnutim tychto
informacii a poziadali o poslanie formulara na vyplnenie. Tieto terminaly budu aj v buducnosti
informované a ucastné na tvorbe a pripomienkovacich konaniach dokumentov koridoru 9 (viz
priloha €. 3).
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V. VSeobecna charakteristika CS Koridoru

Navrh koridoru podfa prilohy ,Zoznam pociato¢nych koridorov nakladnej dopravy“ nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z22. septembra 2010 o eurdpske;
ZelezniCnej sieti pre konkurencieschopnu nakladnu dopravu je definovany: ,Praha — Horni
Lide¢ — Zilina — Ko$ice — Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinska hranice)* a je zobrazeny

v nasledujucej mape.

Mapa zelezniéného nakladného koridoru 9 podla Nariadenia 913/2010/EU

o . '

Nemecko
, Ukrajina
PRAHA -
& Zugn, . <
ceSRO - “a — KO‘SiCEV. 2
Horni LiDgt

L
- B CIERNA NAD TISOU
/ Slovensko ) '

IO Madarsko

Rumunsko

Siovinské - Y
~ Chorvatsko

Taliansko

Bulharsko

Rozhodnutim Spravni rady RFC 9 byly na koridoru stanoveny hlavni trasy nasledovné:
,Praha — Horni Lide& / Bohumin / Havifov / Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou (alternativné
Matovce) — slovensko-ukrajinska hranice®. Uplnou a aktualni charakteristiku CS koridoru tak
zobrazuje nasledujici schéma, které rovnéz zobrazuje terminaly bud’ pfimo na koridoru, nebo
v jeho blizkosti, kdy je mozné pfedpokladat vyuZiti koridoru RFC 9.
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Podrobné technické parametre trati a stanic su zobratené v prilohe B tabulke B 5 a B 8
Studie dopravného trhu.

Aktualni schéma CS Koridoru
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O CSCORRIDOR RFC9

IV.1. Podrobné informacie o koridore na tizemi Ceskej republiky

Podrobné informacie sa tykaju priemyselnych centier a terminalov pozdiz vedenia trati RFC
9 v Ceskej republike, ktoré sa vyznamne (z hladiska objemu) podielaju na prepravnych
vykonoch.

Vyznamné priemyselné zoény s nadvaznostou na Zeleznicnu nakladnu dopravu na koridore
RFC 9:

Zona Praha

Vyznamné firmy v automobilovom priemysle a dopravnom strojarstve
¢ nakladné automobily: Daewoo Avia Praha
o lietadla: Aero Vodochody

Vyznamné firmy v hutnickom priemysle:
e Poldi Hitte, Kladno

Vyznamné firmy v chemickom priemysle:

e petrochémia — Benzina Praha
o zakladna chémia — Spolana Neratovice,
o farmaceuticky a kozmeticky — Zentiva Praha, Dermacol Praha

Zona Kolin — Ovéary :

Vyznamné firmy v automobilovom priemysle a dopravnom strojarstve
o Priemyselna zéna TPCA (osobné automobily)

Vyznamné firmy v chemickom priemysle
e petrochémia — Koramo Kolin

Zona Pardubice, Semtin, Hradec Kralové

Vyznamné firmy v chemickom priemysle

e petrochémia — Paramo Pardubice
o zakladna chémia — Syntezia Pardubice, Semtex Semtin,

Zona Olomouc, Prerov a Hranice na Morave

Vyznamné firmy v automobilovom priemysle a dopravnom strojarstve
¢ lietadla: Let Kunovice, Moravan Otrokovice

Vyznamné firmy v chemickom priemysle

e zakladna chémia — Deza ValaSské Mezifi¢i, Precheza Prerov
¢ gumarensky — Barum Otrokovice, Gumotex Bfeclav,

=\,Z = @
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O CSCORRIDOR RFC9

Zona Ostrava

Vyznamné firmy v automobilovom priemysle a dopravnom strojarstve

e o0sobné automobily: Hyundai NoSovice
e nakladné automobily: Tatra Kopfivnice

Vyznamné firmy v hutnickom priemysle:
e Arcelor Mittal Ostrava
e Evraz Vitkovice Steel, Ostrava
o TFinecké zelezarny, Tfinec
e ZDB Group, Bohumin

Vyznamné firmy v chemickom priemysle:
o farmaceuticky a kozmeticky — Galena Opava,

Terminadly:

Sukromny intermodalny terminal Praha - Uhfinéves: Metrans, a.s. — prekladka cesta -
Zeleznica

Sukromny intermodalny terminal Praha - Zizkov: CSKD Intrans s.r.o. — prekladka cesta -
Zeleznica

Stkromny intermodalny terminal Pferov: CSKD Intrans s.r.o. — prekladka cesta - Zeleznica
Sukromny intermodalny terminal Lipa nad Dfevnici: Metrans, a.s. — prekladka cesta -
Zeleznica

Sukromny intermodalny terminal Ostrava - Paskov: AWT — prekladka cesta - Zeleznica
Sukromny intermodalny terminal Ostrava - Senov: Metrans, a.s. — prekladka cesta -
Zeleznica

Podpora nakladnej dopravy na koridore RFC 9:

vybudovanie intermodalneho terminalu Ceskéa Tiebova

vybudovanie verejného logistického centra Paskov

vybudovanie verejného logistického centra Pardubice

modernizovanie trati na koridore a eliminovanie uzkych miest a miest s vysokou
kapacitou

IV.2. Podrobné informacie o koridore na iUzemi Slovenskej republiky

Podrobné informéacie sa tykaju priemyselnych centier aterminalov pozdiZz vedenia trati
RFC 9 v Slovenskej republike, ktoré sa vyznamne podielaju na prepravnych vykonoch
(z hfadiska objemu).

Vyznamné priemyselné zény s nadvaznostou na Zelezniénu nakladnu dopravu na koridore

RFC ©:
=\,Z = @
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Zéna Kosice a Cierna nad Tisou:

Vyznamné firmy hutnickeho priemyslu:
e Haniska pri Kosiciach, Velka Ida: U. S. Steel KoSice, s.r. 0.,

Vyznamné firmy stavebného priemyslu:

e Turria nad Bodvou, Velkéa Ida, Kostolany nad Hornadom: Carmesuse Slovakia, s. r.
0.:

Vyznamné firmy automobilového priemyslu a dopravného strojarstva
o Velka Ida:, Wolkswagen Slovakia, a. s

Chemicky priemysel:
e Cierna nad Tisou: Proburgas, a. s. (preerpévacia stanica - plyn)
o Vojany SWS spol. s. r. o. (preCerpavanie kvapalnych produktov z ropy)

Zéna Zilina a Puchov:

Vyznamné firmy automobilového priemyslu a dopravného strojarstva

e Zilina Teplicka: Kia Slovakia, BGL AutoRail GmbH, Metrans /Danubia/ a. s.,
e Puchov — Matador Puchov

Vyznamné firmy stavebného priemyslu:
e Varin - Dolvap s. r. 0.

Ostatné:
Vyznamné firmy drevospracujuceho priemyslu:
o RuZomberok: Mondi SCP a.s.
e Liptovsky Hradok: Rettenmeier Tatra Timber s.r.o.

Terminaly:

Sukromny intermodalny terminal Zilina — Intrans a. s. — prepojenie cesta — Zeleznica,
Sukromny intermodalny terminal Haniska pri KoSiciach — Metrans /Danubia/ a. s.- prepojenie
cesta - Zeleznica (normalny rozchod) — Zeleznica (Siroky rozchod),

Sukromny intermodalny terminal KoSice — Intrans a. s. — prepojenie cesta — Zeleznica
(normalny rozchod),

Sukromny intermodalny terminal Interport servis s. r. 0. — prepojenie cesta - Zeleznica
(normalny rozchod) — Zeleznica (Siroky rozchod),

Sukromny intermodalny terminal Dobra — Transcontajner Slovakia a. s. — prepojenie cesta-
Zeleznica (normalny rozchod) — Zeleznica (Siroky rozchod)

Vychodoslovenské prekladiska Cierna nad Tisou a Matovce

=\,Z = @
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Su dblezité prekladkové stanice medzi normalnym rozchodom a Sirokym rozchodom.
Prestavuju vyznamné spojenie preprav vychodnej Eurépy a Azie so strednou, juznou
a zapadnou Eurdpou (zabezpecluju prekladku alebo prevazovanie voziov z normalneho
rozchodu na $iroky a opaéne). Vychodoslovenské prekladiska vyznamne napifiaju prepravné
toky na koridore RFC 9. Vychodoslovenské prekladiska zaistuju prekladku vyse 90% surovin
a tovarov dovazanych na Slovensko po Zeleznici z vychodnej Eurépy a Azie.

Prekladka surovin pripadne tovarov z vychodnej Eurépy a Azie zo $irokého rozchodu na
normaliny rozchod sa vykonava v pohraniénej prechodovej stanici Cierna nad Tisou.
Prekladka tovarov vyvazanych zo Slovenska do vychodnej Eurépy a Azie sa vykonava
v pohraniénej prechodovej stanici Cop (Ukrajina).

Bez prekladky je mozna preprava tovaru do Rumunska cez prechod Diakovo — Halmeu. Nie
je v8ak mozna preprava nebezpecného tovaru a tovaru s prekroc¢enou nakladacou mierou.

Pohrani¢na prechodova stanica Matovce sluzi predovsetkym na prepravu zasielok na viecky
Sirokého rozchodu, ale aj na prekladku sypkych substratov, ako je uhlie a ruda. V stanici sa
nachadza prevazoviia voziov zo Sirokého rozchodu na normalny a opacne, slUZiaca
prevazne na prevazovanie voznov prepravujucich nebezpecné latky.

Podpora nakladnej dopravy na koridore RFC 9:

e Verejny intermodalny terminal Zilina — Teplicka — prepojenie cesta — Zeleznica (do
roku 2014),

¢ Vybudovanie verejného intermodalneho terminalu KoSice — Bociar- prepojenie cesta
— Zeleznica (do roku 2015)
Rozvoj sukromnych intermodalnych terminalov v oblasti Haniska pri KoSiciach

e Modernizacia Zelezni¢nej stanice Cierna nad Tisou (do roku 2015)

e Modernizacia trati na koridore a odstranenie uzkych miest a miest s vysokou
kapacitou

o Skratenie jazdnych dbb, zlepSenie sklonovych a smerovych pomerov trati,

e Ocakavany trvaly rast preprav v smere vychod — zapad (oCakavane trvalé zvySovanie
zahrani¢ného obchodu medzi vychodnou Eurdpou, Aziou a Eurépskou uniou).

=\,Z = @
Czech-Slovak Corridor (Rail Freight Corridor 9) is based on Regulation (EU) No 913/2010 and powered by SQC ZSR “ 16

oss@rfcg.eu info@cscorridor.eu
www.rfcg.eu www.cscorridor.eu



O CSCORRIDOR RFCg

Schéma trati a technickych parametrov medzinarodného nakladného koridoru na
uzemi Ceskej republiky SZDC
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Legenda:
Typ trate:
< » Dvoj a viackolajna hlavna trat koridoru
< » Jednokolajna hlavna trat koridoru
- —_——— - » Alternativna dvoj a viackolajna (pripojna, obchadzkova ) trat’ koridoru
€ —mmmmm e » Alternativna jednokolajna (pripojna, obchadzkova ) trat’ koridoru
@ GSM-R
() Ects
P/C profil
P /C 45/375 (2) PrcemBa
P/C 70/400 (a) PIC 781402

Zriad'ovacia stanica
Intermodalny terminal

3 KV DC

25 KV AC (50 Hz)
15 KV AC (16 2/3 Hz)

neelektrifikovana

N UE BE

Kapacita:

Vyuzitie priepustnosti do 50%

VyuZitie priepustnosti medzi 50% a 90%
———o Vyuzitie priepustnosti nad 90%
oe—— o n/a
Popis trate:

100/160 km/hod, 220 km, C4, 750 m
Minimalna/maximalna rychlost/hod, vzdialenost, zatazova trieda, maximalna dizka vlaku

Czech-Slovak Corridor (Rail Freight Corridor 9) is based on Regulation (EU) No 913/2010 and powered by SQC ZSR 1
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Komplexné definovanie medzinarodného nakladného koridoru RFC 9

NETE Charakteristika Tratové useky/Terminaly/Zriadovacie stanice

Praha - Poficany

Pofic¢any - Kolin

Kolin - Pardubice

Pardubice - Ceska Tiebova
Hlavna trat’

Ceska Trebova - Olomouc

Olomouc - Prosenice

Prosenice - Hranice na Moravé

Hranice na Moravé - Horni Lide¢ st.hr.

Hranice na Moravé - Ostrava-Svinov

Ostrava-Svinov - Détmarovice
Hlavna trat’

Détmarovice - Mosty u Jablunkova

Mosty u Jablunkova/Cadca (CR/SR)

Praha Uhfinéves

Praha Zizkov
Terminaly

Ceska Trebova

Paskov

Kolin sef. nadrazi

Pardubice

Ceska Trebova

Olomouc prednadrazi

Zriad'ovacie stanica Prerov pfednadrazi

Ostrava hl.n

Cesky Té&Sin

Ostrava — Bartovice

Ostrava - Kundice

Czech-Slovak Corridor (Rail Freight Corridor 9) is based on Regulation (EU) No 913/2010 and powered by ZSR - 19
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NETE Charakteristika Tratové useky/Terminaly/Zriadovacie stanice

Trinec

Horni Lide&/Luky pod Makytou (CR/SR)

Luky pod Makytou — Puchov

Plchov - Zilina

Zilina - Vratky

Vrutky — Liptovsky Mikulas

Liptovsky Mikulas - Poprad
Hlavna trat’

Poprad - SpiSska Nova Ves

SpiSska Nova Ves - Kysak

Kysak - KoSice

Kosice - Cierna n. Tisou

Cierna nad Tisou (NR) - Cierna nad Tisou $t.hr. (NR)

Cierna nad Tisou (SR) - Cierna nad Tisou &t.hr. (SR)

Hlavna trat Mosty u Jablunkova/Cadca (CR/SK)
Hlavna trat Cadca - Zilina
Alternativna trat’ Vyhybna Slivnik - Matovce

B — Haniska pri KoSiciach
Pripojné trate arca — Haniska pri KoSiciac

Zilina

KoSice

Terminal Haniska pri KoSiciach

Dobra

Matovce

Zilina - Teplicka

Zriad'ovacie stanica KosSice nakladna stanica

Cierna nad Tisou

Czech-Slovak Corridor (Rail Freight Corridor 9) is based on Regulation (EU) No 913/2010 and powered by ZSR - 20
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Podrobné technické parametre trati a stanic su zobratené v prilohe B tabulke B 5 aB 8
Studie dopravného trhu.
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IV.3. Uzke miesta koridoru

RFC9

Krajina F Tratovy Gsek Uzke miesto

cely usek

Nedostato¢na kapacita tratového useku; v usekoch Pofi¢any — Kolin — Pardubice
a Chocen — Ceska Tiebova dosahuje vyuZiti priepustnosti cca 90 %, v ostatnych
usekoch hodnoty nad 75%

Praha-Liberi

Obmedzena priepustnost vychodzieho zhlavia (kolizne vlakové cesty pre vliaky
v smere Praha-MaleSice — Praha-Liben a Praha-Béchovice — Praha-Liben)

Praha — Ceska Trebova Praha-Béchovice — Uvaly

Doposial nemodernizovany Usek |. narodného Zelezni¢ného koridoru, lokalne
obmedzenie rychlosti, nevyhovujluce zabezpeovacie zariadenie, parametre useku
nie su v sulade s medzinarodnymi dohodami.

Ceska
Chocefi — Usti nad Orlici
republika

Usek je vedeni v nevhodnych smerovych pomeroch (tratova rychlost iba 80 — 85
km/h), ZST Brandys nad Orlici nema perdny, parametre Gseku nie st v stlade
s prisluSnymi medzinarodnymi dohodami

Usti nad Orlici

Obmedzenie rychlosti pri prejazde Zelezniénej stanice Usti nad Orlici (70 — 85 km/h)

Ceska Trebova

Obmedzenie rychlosti pri prejazde uzlom Ceska Ttebova na 60 km/h

cely usek

profil pre kombinovanou dopravu 67/391; ostatné Useky RFC 9 na sieti SZDC maju
profil 78/402

Hranice na Mor. — Horni Lide¢

vymenované Zelezni¢né stanice

Chybaju perdny v staniciach Hranice na Moravé mésto, Hustopece nad Becvou,
Jabllinka, Vsetin, Valasska Polanka a Horni Lide¢, ¢o negativne ovliviiuje stani¢né
intervaly a priepustnost trate

5700 32
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Tratovy usek nie je vybaveni zabezpe€ovacim zariadenim typu automaticky blok, ale
automatickym hradlom, usek Hranice n. M. mésto — Hustope&e nad Bec&vou je najviac

. Y . rozdeleny navestnym bodom na dva priestorové oddiely, tratovy usek Hranice n. M. —
Hranice n. M. — Hustopece n. Bec. . . .y S v . , . .
Hustopece n. B. preto vykazuje v su€asnosti najmenSiu priepustnost na tratiach siete

SZDC zaradenych do RFC 9, vyuZitie priepustnosti véak s porovnanim s dal$imi
Usekmi dosahuje hodnoty iba cca 50%
. Komplexna modernizacia ZST Puchov (v blizkej budlcnosti) Nasledne bude
Pachov N , e .
: - pokracovat modernizacia dalSich usekov smerom na Zilinu.
Puchov - Zilina
Zilina Znizena rychlost na bratislavskom zhlavi)
. . Znizenie profilov PC (tunel Stre¢no I. - max. P/C - 50/380 tratovou rychlostou
Tunely pri Stre¢ne

; (P/C 67/391; znizenie rychlosti v = 15 km/h)
Smerové a sklonové pomery (predovSetkym vysoké stupanie) — znizenie hmotnosti
Zilina - Spisska Nova Ves Usek Liptovsky Mikulas - Strba vlaku alebo zaradenie do vlaku postrk —_Frat‘ nadvazuje na geograficky charakter
krajiny
Slovenska Smerové a sklonové pomery (predovSetkym vysoké stipanie) — zniZenie hmotnosti
republika Usek Spisska Nova Ves — Poprad - Strba

vlaku alebo zaradenie do vlaku postrk — trat nadvazuje na geograficky charakter

krajiny
SpiSska Nova Ves - Kosice

Kosice nakladna stanica (zriadovacia
stanica)

Znizeny normativ dizky viakov

Usek Nizna Mysla - Ruskov

Smerové a sklonové pomery (predovSetkym vysoké stupanie) — znizenie hmotnosti
vlaku alebo zaradenie do viaku postrk — trat nadvazuje na geograficky charakter
krajiny

Kosice - Cierna nad Tisou

Usek Kuzmice - Ruskov

Smerové a sklonové pomery (predovSetkym vysoké stlipanie) — zniZenie hmotnosti
vlaku alebo zaradenie do vlaku postrk — trat nadvazuje na geograficky charakter
krajiny

S/ - -
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Cierna nad Tisou — Znizena kapacita Useku - colné prehliadky na Sirej trati, skener (RAVEN),
Usek Cierna nad Tisou — Cop (UA) nevyhovujice podmienky pre colné prehliadky v stanici Cierna nad Tisou a terminaly
Cierna nad Tisou &t. hr. Dobra

0
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V. Zakladné casti zo sStudie dopravného trhu (TMS)

Studia dopravného trhu bola pripravena pracovnou skupinou RFC 9 Marketing a OSS,
s podporou ludskych zdrojov zo ZSR — Vyskumny a vyvojovy Ustav Zeleznic. Studia bola
vypracovana z poskytnutych uUdajov manazérov infrastruktury a taktiez boli pouzité
informacie z externych $tudii. Kompletna Stidia dopravného trhu TMS je prilohou &. 7
Implementacného planu.

Hlavnym  cielom  Studie je podpora zvySovania  kvalitativnych  podmienok
a konkurencieschopnosti medzinarodnej zelezni¢nej nakladnej dopravy.

Studia sa zaobera:

- zvriadenl'm medzinarodného nakladného koridoru RFC 9 Praha—Horni Lide¢ — KosSice —
Cierna nad Tisou,

- kompletizaciou a spresnenim udajov o su¢asnom technickom a technologickom stave
na koridore,

- analyzou konkurenénych druhov doprav,

- analyzou kapacity, Struktury a vy3ky poplatkov,

- dopadom planovanych investicii,

- vyCislenim najvyznamnejSich prinosov zriadenia koridoru,

- odporuaniami na zvySenie konkurencieschopnosti medzinarodnej Zeleznicnej
dopravy.

Na zaklade spracovanych Cciastkovych analyz a smerovani su stanovené opatrenia
a odporucania na zriadenie medzinarodného nakladného koridoru RFC 9, riadenie tras
a zlepSovanie koordinacie, komunikacie av kone¢nom désledku i podpora vykonnosti
a konkurencieschopnosti nakladnej dopravy na koridore.

V.1 ANALYZA SUCASNEHO STAVU “TAK AKO TO JE”

Analyza sufasného stavu hodnoti kazdua krajinu koridoru zviast. Najprv sa hodnoti
ekonomicky a dopravny skutocny stav krajiny ako celku a potom sa hodnoti dopravna
a technicka uroven koridoru pre navrhované hlavné a alternativne trate.

Komplexne sa za vSetky krajiny vykonava analyza pristupovych poplatkov a doby prepravy.

Na zaver sa vykonala SWOT analyza silnych a slabych stranok prilezitosti a hrozieb.

V.1.1 Porovnanie dopravnych vykonov cestnej a zelezni¢nej dopravy

Na zaklade cCiastkovych analyz vykonavanych v jednotlivych statoch mézeme konstatovat, ze
tak ako v Ceskej republike aj v Slovenskej republike je zaznamenany dynamicky rast cestnej
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dopravy (preruseny hospodarskou krizou) a stagnacia zelezni¢nej dopravy. Podiel
Zelezni¢nej dopravy na celkovom objeme dopravy do roku 2008 neustale klesal.

Na tratiach menSieho vyznamu (regionalne trate, pripojné trate bez existencie terminalov
a velkych priemyselnych podnikov a pod.) je dlhodobym trendom pokles Zelezni¢nej
dopravy, kym na hlavnych tratiach a koridoroch je zaznamenavany mierny rast (podporovani
napr. novymi investiciami vyvolanymi automobilovym priemyslom).

Podiel intermodalnej prepravy na celkovom objeme Zelezni¢nej dopravy rastie.

Preto jednou z moznosti zvySenia flexibility Zelezni€nej dopravy je nielen zvySovanie
technickych parametrov koridorovych ftrati (skracovanie doby prepravy), a znizovanie
nakladov na regionalne trate, ale aj podpora intermodalnej dopravy v kombinacii cesta -
zeleznica, voda — Zeleznica — cesta, pripadne Zeleznica normalny rozchod (1435 mm) —
zeleznica Siroky rozchod (1520) — cesta.

Pritom je paradoxné, Ze smerom na zapad aj na vychod, ma Zelezni¢na nakladna doprava
vyznamné postavenie v preprave.

Studia tiez obsahuje a porovnava &as prepravy po cestnej a zelezniénej infrastrukture.

V.1.2 Porovnanie pristupovych poplatkov infrastruktury

Kedze Struktdra a forma poplatkov je v krajinach zriadovania medzinarodného nakladného
koridoru RFC 9 rozdielna, pre porovnanie vySky poplatkov sa hodnotenie uskuto€riuje vo
vztahu k vlkm (porovnanie na zaklade priemernych sadzieb vo vztahu k vlkm je pouzivané
v medzinarodnych Studiach, napr.: Charges for the Use of Rail Infrastructure 2008).

Vo vSeobecnosti kazda krajina medzinarodného nakladného koridoru RFC 9 implementovala
vo vacdom alebo mensom rozsahu nariadenie Eurépskej komisie vyplyvajuce zo smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26 februara 2001 o pridefovani kapacity
Zelezni€nej infrastruktury, vyberani poplatkov za pouzivanie ZelezniCnej infrastruktury
a bezpecnostnej certifikacii. Porovnanie Uhrad za pristup k Zelezni€nej infrastrukture
v rokoch 2008 a 2011 na zaklade vlkm je zobrazené v nasledujucej tabufke a grafe.
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Tabulka 24: Porovnanie uhrad za pristup k zelezni¢nej infrastrukture v €/vikm

Pristupové poplatky Pristupové poplatky

v roku 2008* v roku 2012**

Krajina

Cesko 4,83 7,76 2,11 6,14 2,44

Slovensko 9,54 10,31 2,92 3,88 3,40

*Zdroj: Charges for the Use of Rail Infrastructure 2008

** 7droj: Udaje poskytnuté ¢lenmi komisie medzinarodného nakladného koridoru RFC 9, 1€ = 25 K&

Graf 4: Porovnanie uhrad za pristup k zelezniénej infrastrukture v €/vlkm

12

10,31

Cesko Slovensko

B Typicky nakladny vlak s hmotnostou 960 t

M Typicky nakladny vlak s hmotnostou 2000 t

m Typicky kontajnerovy nakladny vlak s hmotnostou 1200 t (40 x 40° kontajnerov)
M Typicky ndkladny vlak s nebezpe¢nym tovarom s hmotnostou. 1800 t

m Typicky ndkladny vlak hromadného substratu s hmotnostou 1500 t

Ako je ztabulky aj grafu vidiet, Slovenska republika patrila v minulosti medzi $taty EU
s najvys$Sou vyskou poplatkov za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture. To sa zmenilo od 1. 1.
2011 zmenou Struktury a aj vySky Uhrad za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury.

Na zaklade analyzy Struktury a vySky uhrad za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry moézeme
konstatovat, Ze poplatkova politika jednotlivych Statov nepdsobi negativne na zriadenie
medzinarodného nakladného koridoru.
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V.1.3 Kapacitna analyza

Na zaklade Ciastkovych kapacitnych analyz vykonavanych pri analyze skuto¢ného stavu
mobzeme konstatovat, Ze navrhované trate koridoru RFC 9 maju dostatok volnej kapacity na
uzemi Slovenskej republiky, a okrem trati Praha — Ceskéa Tiebova je dostatok volnej kapacity
aj na uzemi Ceskej republiky. Zvy$enie dopravnych vykonov na koridore okrem useku Praha
— Ceska Trebova a pohraniénych Usekov s Ukrajinou je mozné bez vyraznych zmien.

Najviac kapacitne obmedzujucich Uusekov na navrhovanom medzinarodnom koridore RFC 9
je na uzemi Ceskej republiky a v pohraniénych oblastiach.

Tabulka 1: Sdhrn trati s vysokym vyuzitim priepustnosti (GVD 2013)

Pofi¢any - Pardubice (viac ako 90%)

Ceska republika

Choceri - Ceska Trebova (viac ako 90%)

Cierna nad Tisou SR— Cierna nad Tisou &t. hr. SR (77,6%)

Slovenska republika Matovce SR — Uzhorod SR (70,8%)

Cierna nad Tisou NR- Cierna nad Tisou §t. hr. NR (66,3%)

Najviac koridorovych trati s vyuzitim priepustnosti niz8ej ako 50 % je na uzemi Slovenske;j
republiky.

V.1.4 SWOT analyzy

Vramci SWOT analyzy su identifikované jednotlivé silné a slabé stranky, prileZitosti
a hrozby spojené so zriadenim medzinarodného nakladného koridoru RFC 9. Zakladom je
vyhodnocovanie jednotlivych faktorov vplyvajucich na zriadenie medzinarodného nakladného
koridoru RFC 9. Vzajomnou zavislostou faktorov silnych a slabych stranok na jednej strate,
s prilezitostami a hrozbami na druhej strane, mbézeme ziskat' nové kvalitativne informacie,
ktoré hodnotia su¢asny stav a prinosy zriadenia medzinarodného nakladného koridoru.

Pri spracovavani a vyhodnocovani jednotlivych faktorov sa brali do uvahy nazory v3etkych
Statov, na ktorych sa medzinarodny nakladny koridor RFC 9 zriaduje. SWOT analyza vytvara
koncepcné hlfadisko pre systémovu analyzu, zameriava sa na klucové faktory pre dalSie
strategické rozhodovanie.

Zakladnymi faktormi hodnotenia su:

partnerské vztahy,
technické hladisko
kapacita,

poplatky

flexibilita = ¢asové hladisko,
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Tabulka 28: SWOT analyza na urovni koridoru

Silné stranky

RFC9

Slabé stranky

Silné vzajomné vztahy vyplyvajlce z histérie
spoloéného Statu

Existujuca silna a dlhodoba spolupraca,
Spolo¢na vizia pri budovani siete Zeleznic
vyplyvajuca zo spolo&nej historie Zeleznic
spoloéného Statu,

Vysoka previazanost dopravy,

Dobré technické podmienky (v porovnani

s ostatnymi ¢astami siete jednotlivych krajin),
Dostatok volnej kapacity (Slovensko),
Ekologicka doprava,

Efektivna doprava hromadnych substratov,
Bezpec€nost,

Vysoka flexibilita poskytovania tras,
Posilnenie vzajomnych partnerskych vztahov

Prilezitosti

Dopravna politika viad (dopravné reformy),
ZvySovanie nakladov nakladnej cestnej dopravy
(napr.: spoplatnenie ciest nizSich kategorii) ,
Presun nebezpecnej dopravy na bezpecnejsi
druh dopravy (presun z cesty na Zeleznicu),
Komplexna modernizacia trati (predovsSetkym
Slovensko),

ZlepSenie spoluprace,

Cezhrani¢na spolupraca (zlepSovanie
technickych parametrov trati na hraniciach)
ZvySenie maximalnej kapacity na pohraniénych
tratiach,

Odstranenie nevhodného umiestnenia colnych
kontrol z dopravného hladiska na slovensko -
ukrajinskej hranici,

Podpora intermodalnej dopravy,

Podpora RolLa,

Skracovanie jazdnych déb,

Ziskavanie novych preprav,

ZvySovanie podielu vlakov na déveru (bez
technickej, prepravnej a RID kontroly — v ramci
schengenského priestoru),

Zosuladenie GVD medzi jednotlivymi Statmi
koridoru,

Zaclenenie zelezni¢nej dopravy do logistickych
procesov,

Zlepsovanie technického stavu infrastruktury
prostrednictvom modernizacie,

Zavadzanie ERTMS,

Zrychlenie procesu modernizacie (Slovensko),
Budovanie vleciek k novovznikajucim

Znizovanie maximalnej kapacity na hranici s

Zly technicky stav infrastruktury (Slovensko),
Vysoka intenzita vyluk a pomalych jazd
(predovsetkym na sieti ZSR),

Colné kontroly z dopraného hfadiska na
nevhodnom mieste (kontroly na Slovensko -
ukrajinskej hranici na Sirej trati),

Nizka flexibilita ZelezniCnej dopravy,

Nizka tratova rychlost (mimo modernizovanych
koridorov),

Obmedzenia na pohrani¢nych tratiach

(v mnohych pripadoch su to jednokolajné trate,

kde dochadza k znizenej kapacite)

Vysoké prepravné €asy oproti cestnej doprave

Ukrajinou

Hospodarska kriza,

Zachovanie nevhodného umiestnenia colnych
kontrol na slovensko - ukrajinskej hranici
Nedostatok volnej kapacity

Pomala modernizacia koridoru

Intermodalne alternativy,

Prehodnotenie mega kamiénov EU

ZvySenim vykonnosti méze déjst k zvySeniu
poruchovosti,

Nekonkurencéné jazdné doby dialkovych viakov,
Nenadvéazovanie na logistické retazce a centra,
Utim preprav hromadnej dopravy,

Vysoka nakladova naroénost vleckovej
prevadzky,

Nepriazniva dopravna politika pre Zelezni¢nu
dopravu.

ZvySena naro¢nost primestskej osobnej dopravy
v okoli centier,

Uprednostriovanie osobnej dopravy pred
plynulostou nakladnej dopravy,
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priemyselnym parkom a firmam (automobilky),
- Napdjanie na logistické centra,
- Podpora existujucich vieciek,
- Budovanie verejnych termindlov s verejnym
pristupom,

Realizacia opatreni iba vjednom d¢lenskom State nepovedie k vyraznému zvySeniu
konkurencieschopnosti medzinarodnej nakladnej dopravy. Preto je nevyhnutné zavadzat
opatrenia spoloéne po vzajomnej dohode c¢lenskych Statov koridoru (pozri nasledujucu
SWOT analyzu).

V.2 PREDPOKLADANE ZMENY DOPRAVNEHO TRHU
V.2.1 Varianty dopravnych pruadov

Predpokladané zmeny dopravného prudu na koridore RFC 9 s namodelované v 3
scenaroch. Vychodiska scenarov su nasledujuce:

Optimisticky variant — znaky ozivenia ekonomiky v roku 2013, zotrvanie pozitivhych
ekonomickych ukazovatelov aZz do roku 2022, modernizacia a rekons$trukcia trati podla
stanoveného planu, kazdoro¢né znizovanie <&akacich déb na hraniciach, flexibilné
odstrafiovanie technickych a kapacitnych problémov, zvySovanie flexibility dopravcov pri
predavani voziov na hraniciach, rast dopravy je podporovany vysokym podielom
novovznikajucej intermodalnej dopravy, maly rast dopytu po preprave hromadnych
substratov.

Strednodoby variant - pomalé ozivenie ekonomiky odroku 2013, postupné
ZlepSovanie ekonomickych ukazovatelov, modernizacia a rekonstrukcia s CiastoCnym
oneskorenim (1 az 2 roky), kazdoroéné zniZzovanie ¢akacich déb na hraniciach, zvySovanie
flexibility dopravcov pri vymene voziov na hraniciach, rast dopravy je podporovany vysokym
podielom novovznikajucej intermodalnej dopravy, stagnacia rastu dopytu po preprave
hromadnych substratov.

Pesimisticky variant - znamky ozivenia ekonomiky vroku 2015, od roku 2015
zotrvanie  pozitivnych  ekonomickych ukazovatelov, modernizacia a rekonstrukcia
s oneskorenim 2 az 3 roky, pomalé znizovanie Cakacich dO6b na hraniciach, pomalé
zvySovanie flexibility dopravcov pri vymene voziiov na hraniciach, mierny rast intermodalnej
prepravy, stagnacia dopytu po preprave hromadnych substratov.

V nasledujucom grafe a tabulke je zobrazena celkova prognéza rastu dopravného dopytu
potrebna na ucely Studie, zahrniujuca vSetky oblasti podpory dopravy podla scenarov vvyvoja
ekonomickej situacie.

Graf 5:  Vyvoj dopravnych vykonov v mil. étkm podla jednotlivych scenarov (na
hlavnych tratiach)

570c X9
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e Pesimisticky scenar Stredny scendr == QOptimisticky scenar

Tabul'ka 34: Vyvoj dopravnych vykonov v mil. étkm podla jednotlivych scenarov
(ro¢né) za hlavné trate medzinarodného nakladného koridoru RFC 9

Variant Dopravné vykony v mil. ¢tkm (ro¢né)
| 2015 2018
8278,1 8 555,2 9 000,5
Stredny variant 8 386,1 8 886,6 9 646,8
Optimisticky variant 8 529,7 9 213,6 10 17,8

V.2.2 Rizika prognézy

Za najvyznamnejsi vplyv, ktory by vyznamnym spdésobom zmenil prognézovany vyvoj je
otakavana dizka hospodarskej krizy. Najdlhie ocakavanie hospodarskej krizy je
v pesimistickom variante, az do konca roku 2014. DIzka hospodarskej krizy bude mat za
nasledok aj znizovanie investicii do zlepSovania technického stavu infrastruktury,
odburavanie kapacitnych bariér a ochotu zniZzovania ¢akacich déb na hraniciach zvySovanim
flexibility dopravcov na hraniciach a odstranenim technickych nedostatkov. Délezitou
suCastou pri zabezpeceni zlepSovania technického stavu infradtrukury je financovanie
z podpornych fondov EU v jednotlivych &lenskych $tatoch. Cerpanie podpornych fondov EU
do modernizécie a rekonstrukcie Zelezni¢nych trati a stanic neprispieva len na zlepSovanie
technického stavu infrastruktury, ale aj na vyrazny rastovy impulz hospodarstva. Odkladanie
gerpania podpornych fondov EU do modernizacie a rekonstrukcie trati a stanic ma za
nasledok zniZzovanie kladnych potencialnych efektov na ekonomiku danej krajiny.

Dalsim rizikom je rast nakladnej dopravy v inych druhoch, kym v Zelezniénej doprave bude
nadalej zaznamenavana stagnacia. Preto je nevyhnutné pre zabezpelenie konkurencie-
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schopnej nakladnej dopravy poskytovat kvalitnd dopravnu infrastruktiru, vzajomnu
komunikaciu susednych manaZzérov infrastruktury, ale aj flexibilnd spolupracu narodnych
dominantnych a ostatnych sukromnych dopravcov pri preberani nakladnych vozriov na
hraniciach.

svovs

problémy ako vo vnutri Statu. NajCastejSim pripadom nizkej technickej vybavenosti na
hraniciach je nizka rychlost, jednokolajnost a neelektrifikovana trat.

V.3 SOCIO-EKONOMICKE PRINOSY ZRIADENIA RFC 9

Medzi najvyznamnejSie socio-ekonomické prinosy zriadenia medzinarodného nakladného
koridoru patria predovsetkym tieto prinosy:

- skratenie prepravnych ¢asov nakladnej dopravy (mikro efekt - dopad investicii),
- znizenie externych nakladov (makro efekt).

Predpokladané zmeny dopravného prudu v Strukture su zapracované do socio-
ekonomickych prinosov zriadenia medzinarodného nakladného koridoru RFC 9.

V.3.1 Znizenie jazdnych dob (vplyv doby cesty)

Modernizaciu koridoru RFC 9 dochadza k skrateniu jazdnych déb. Kedze na tusemi Ceskej
republiky doSlo v znacnej miere k modernizacii predpoklada sa skratenie jazdnych Casov
predovdetkym na uUzemi Slovenskej republiky. Pri spracovavani vplyvov doby cesty sa
vychadzalo predpokladaného Casového sledu modernizacie zelezniénych trati vyplyvajuce
zo stratégie ZSR a z priemernych hodnét tspor jazdnych déb, ktoré sa prejavia po ukonéeni
modernizacie celého koridoru.

Velkost' skratenia jazdnych déb zavisi od odjazdenej vzdialenosti a typu nakladného viaku.
Pre finanéné vyjadrenie u&inkov ¢&asovych uspor su pouzité spriemerované hodnoty
skratenia jazdnych doéb. Porovnanie je medzi jazdnymi C€asmi vyplyvajucimi z GVD
2012/2013 a. modelovanim jazdnych &asov pre komplexne zmodernizovany usek, podfa
technickych parametrov stanovenych v dohodach AGC a AGTC.

Do socioefektov vstupuje aj Casovy ramec modernizacie koridoru vyplyvajuci predovSetkym
z stratégie ZSR (Dlhodoby plan investovania 2011 — 2021)

Vacsina tychto socioefektov sa v8ak prejavi aj po roku 2021.

Tabulka 2: Priemerné uspory jazdnych déb v Zzelezni¢énej doprave po komplexnej
modernizacii koridoru RFC 9
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Nakladna doprava (min/tonu)

NEINED

Dialkova
Ceska Praha — Horni Lide¢ 5
republika
Ldky pod Makytou — Puchov 0
Slovenska Puchov — Zilina 55
republika Zilina - Kosice 53,0
Kosice — Cierna nad Tisou 28,5

ZvySenie priemernej rychlosti po komplexnej modernizacii na GUseku Puchov — Zilina
pre nakladnu dopravu je o 18,6 km/h. Na uzemi Ceskej republiky je zvySenie priemernej
rychlosti minimalne (z dévodu ukoncenej modernizacie na ve€Sine koridorovych trati — efekt
je uz dosahnuty, plan uvazuje uz len z modernizaciou velkych stanic).

Na hlavnych tratiach medzinarodného koridoru RFC 9 je vysoky potencial skratenia jazdnych
déb pre nakladnu dopravu. Namodelované je skratenie jazdnych déb az 87 min pri dorzani
technickych parametrov medzinarodnych dohéd AGTC a AGC.

Hodnoty ¢asu vyplyvaju z predpokladanej ¢asovej uspory na jednotlivych modernizovanych
usekoch predpokladov ukon€enia modernizacie a z objemov dopravy.

Ekonomické benefity boli vypocitané vynasobenim, pre kazdy rok nasledujucimi faktormi:

o Uspora asu sa poéita az po skonéeni modernizacie
Ocakavany objem nakladne dopravy v jednotlivych rokoch

e Sucinitel zatazenia 669 t na nakladny vlak, ktory sa bude kazdoro¢ne znizovat o 1
%.
e Hodnota &asu (2005) = 1,22 €/ t*

Sucinitel zataZenia na nakladny vlak vyplyva z priemerného zataZenia nakladného vlaku
v roku 2011 na hlavnych koridorovych tratiach na izemi Ceskej aj Slovenskej republiky.

Roc¢ny vyvoj: ekonomicky prinos (roné hodnoty) sa liSna na zaklade rastu hodnoty ¢asu.

Hodnota Casu je na konci roku 2005, kazZdoroCne je indexovana o 1% (na zaklade
oCakavania miery rastu HDP na obyvatela)

! HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment, Deliverable 5,
Proposal for Harmonised Guidelines, Due date of deliverable: 15 December 2005, Actual submission date: February 2006,
Estimated VTTS values — freight trips (€2002 per freight tonne per hour, factor prices), EU (25 Countries)

Hodnota ¢asu pouzita do konca roka 2005, v nasledujucich rokoch analyzy sa zvySuje o 1% (oakavana priemerna ro¢na miera
rastu HDP/obyvatela)
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Vypocet: Vplyv doby jazdy = 72 * Dopyt po doprave * uspora ¢asu po ukonceni
modernizacie * hodnota éasu

Socio-ekonomické prinosy boli prepocitané na kazdy rok pri zohladneni tychto faktorov:

- Vplyv doby jazdy (vypocitané pouzitim uvedeného vzorca)

- oCakavany objem nakladnej dopravy na hraniciach podla prognézy dopravy
- doba implementacie 2013 — 2022

- predpokladané zlepSovanie technického stavu

- hodnota ¢asu (2005): 1,22 €/t.

- hodnota Casu sa prejavi az po skonéeni modernizacie vyplyvajuce z stratégie
investovania na hlavnych tratiach medzinarodného nakladného koridoru RFC 9

Oc¢akava sa pomalé tempo modernizacie trati suvisiacich s medzinarodnym nakladnym
koridorom RFC 9 v Slovenskej republike.

Hodnota €asu je na konci roka 2005 indexovana v nasledujucich rokoch analyzy o 1%
(oCakavana rocna miera rastu HDP/obyvatela).

Tabulka 3: Vysledna NPV (vplyv doby cesty) tis. € podla jednotlivych scenarov

Vplyv doby cesty v tis. €

NPV 2022 (pesimisticky scenar) 7439,1
NPV 2022 (stredny scenar) 12 515,1
NPV 2022 (optimisticky scenar) 18 528,8

Vysledna Cista su€asna hodnota (NPV 2022) vplyvu doby cesty je vyCislena z o€akavaného
postupného skratenia jazdnych &asov do roku 2022 o 5 minut v Ceskej republike (od roku
2017) a 24,5 min (od roku 2021).

V Slovenskej republike sa neoakava komplexné zmodernizvanie vSetkych hlavnych trati
koridoru RFC 9 do roku 2022 na uzemi Slovenskej republiky.

V.3.2 Penazné ocenenie externych nakladov (makro efekt)

Vdaka zabezpeceniu konkurencieschopnej nakladnej dopravy docielime rast Zelezninej
dopravy, ktora bude odvedena zcestnej dopravy k zelezni€nej, u novovznikajucej aj
generovanej prepravy. Znizenie negativnych vplyvov kongescii, nehody, zniCistenie, hluk,
zmeny klimy bude vyplyvat najma z premiestnenia tovaru z cesty na Zeleznicu.

Uroven vonkajsich vplyvov bola odhadnuta v pefiaznom vyjadreni pomocou jednotkovych
nakladov na tkm, na zaklade pokynov uvedenych v prirucke Handbook on estimation of
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external cost in transport sector (2007), prepared by the consortium led by CE Delft on behalf
of DG TREN.

Na odvodenie hodnoty jednotkovych nakladov boli pouzité tieto aspekty vplyvov:
- vyvoj HDP a parita kupnej sily na 1 obyvatela,
- za zneCistenie ovzduSia sme zaradili dal8i faktor vo vypoctoch ato 0,5% rocné

znizenie, ktoré sa vztahuje k technologickym zlepSeniam, o vedie k redukcii emisnych
faktorov.

Tabulka 37: Externé naklady v eurocentoch na tkm

Nakladna doprava Kongescie | Nehody Znecistenie . Klimatickeé :

... Hluk - Celkom
ovzdusia . zmeny

Kamion 217 003 022 009 022 273

Nakladny viak 0,01 0,01 0,07 0,04 0,1 0,23

Zdroj: Handbook on estimation of external cost in transport sector (2007), prepared by the consortium led by CE Delft on behalf
of DG TREN

Na zaklade jednotkovych nakladov (tabufka 61) boli v nasledujucej tabulke vy€islené externé
prinosy pre nakladnu dopravu, podla jednotlivych scenarov vyvoja dopravného dopytu.

Tabulka 4:  Vysledna NPV (2022) v tis. € podla jednotlivych scenarov

Externé naklady v tis. €

NPV (2022) pesimisticky scenar 31674,3
NPV (2022) stredny scenar 61 819,8
NPV (2022) optimisticky scenar 97 078,2

V.4  ZLEPSENIE TECHNICKEHO STAVU = DOPAD INVESTICIi

ZlepSenim technického stavu, modernizaciou alebo rekonstrukciou dochadza k zvySeniu
kapacity trate a skrateniu jazdnych déb. Skratenie jazdnych déb je stanovené na zaklade
predpokladanej zmeny technickej rychlosti. Ide predovSetkym o tratové useky, kde je
maximalna technicka rychlost nizSia ako 100 km/hod (Udaje na zaklade analyzy su¢asného
stavu).

Tabulka 5: Predpokladané investicie do medzinarodného nakladného koridoru RFC
9 (hlavné aj alternativne trate)
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Krajina

Predpokladané investicie

RFC9

Dopad investicii

budovanie novych logistickych

Novy terminal Ceska Trebova,

Podpora dopytu po Zelezni¢nej doprave

Modernizacia tratového useku
Zilina — Kosice

Ceska centier Brno, Pardubice,
republika
Modernizacia stanic a tratovych e, . . . .
tsekov koridoru z EU fondov Zvysenie rychlosti a kvality poskytovanych sluzieb
ZvySenie tratovej rychlosti, skratenie jazdnych
Modernizéacia tratového useky Casov, zvysenie bezpecnosti dopravy mimoriadnych
Puchov - Zilina zasielok (zasielky s prekro¢enou nakladacou
mierou), do roku 2015
Vybudovanie verejného Podpora kombinovanej dopravy, zlepSenie pristupu
intermodalneho terminalu Zilina k Zelezni¢nej doprave, do roku 2015
Vybudovanie verejného Podpora kombinovanej dopravy, zlepSenie pristupu
intermodalneho terminalu Kosice k Zelezni¢nej doprave, do roku 2015
Modernizacia zelezni¢nej stanice  ZvySenie kapacity, zvySenie kvality poskytovanych
Cierna nad Tisou sluzieb, do roku 2015
Sloven.ska ZvySenie tratovej rychlosti, skratenie jazdnych
republika

Casov, zvySenie bezpecnosti dopravy mimoriadnych
zasielok (zasielky s prekroc¢enou nakladacou
mierou najma tunely Streéno |, Stiavnicky tunel), do
roku 2015

Modernizacia tratového useku
Kosice — Cierna nad Tisou

ZvySenie tratovej rychlosti, skratenie jazdnych
Casov, po roku 2015

Modernizacia zelezni¢nej stanice
Matovce

Predizenim tratovych kolaji v stanici déjde
k zvySeniu dizky vlakov, zvy$eniu kapacity stanice
a k zlepseniu posunovacich prac

Elektrifikacia vyznamnych
pripojnych trati

Ekologicky aspekt, zvySenie vykonnosti trate

Predpokadané investicie su Cerpané z poskytnutych udajov od ¢lenov komisie jednotlivych

krajin.

V.5 ZAVER

Autori TMS odporucaju Spravnej rade prijat rozhodnutie zaradit' tiez trat Hranice na Moravé -
Ostrava - Zilina ako hlavnu trasu koridoru z duovodu napojenie terminalov a vyznamnoych
prevadzkovych vykonov.

Odporucania terminalov a trati su v sulade s nakreslenymi schémami v analyze su€asného
stavu a stanovenej prilohy koridor info.
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V nasledujucej mape a tabulke je zadefinovanie zloZenia koridoru podfa jednotlivych krajin
v Cleneni na hlavné trate, alternativne trate, terminalové trate a terminaly.

Mapa 3: Medzinarodny nakladny koridor RFC 9
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Na splnenie o€akavanych prinosov zriadenim medzinarodného nakladného koridoru je
nevyhnutné zabezpecdit motivaciu dopravcov k zvySeniu flexibility aj doby prepravy, ¢o nie je
mozné bez finanénych prostriedkov urenych na modernizaciu a rekonstrukciu
medzinarodného nakladného koridoru a k vy&leneniu finanénych prostriedkov potrebnych na
zriadenie medzinarodného nakladného koridoru (prostriedky na zriadenie medzinarodného
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OSS, prezentacie koridoru, vypracovani potrebnych brozur, pripadne podpory informacnych
technoldgii).

Existuje vela eurdpskych Studii a aj praktické skusenosti manazérov infrastruktury
potvrdzuju, Ze velka C€ast tovarov prepravovanych v sucasnosti na tratiach buduceho
koridoru RFC 9 za€ina vo vychodnych krajinach (predovSetkym Ukrajina a Rusko). Preto je
nevyhnutné sa zvlast venovat rozvoju vyznamnych prekladkovych stanic Cierna nad Tisou
a Matovce.

Definicia of Pre-arranged Paths and rezervnej kapacity

Na zaklade analyzy kapacity a analyzy dopytu na trhu (vyuZitie existujucich RNE
katalégovych tras) boli pracovnou skupinou Marketing a OSS navrhnuté pre-arranged path
na koridore. Postup ur€enia pre-arranged paths a rezervnej kapacity je popisany v kapitole
VII. Implementaéného planu.
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VI. Plnenie cielov a monitoring

VI.1 KVALITA SLUZIEB

Harmonogram pridelovania pre-arranged paths a rezervnej capacity je popisany v priru¢ke
RNE pre Pre-arranged paths a C-OSS, a RFC akceptuje tieto podmienky. Proces sledovania
vykonov je popisany v prirucke RNE pre sledovanie ciefov. Kody mesSkania su prebraté
z kédovnika UIC.

VI.2 KAPACITA KORIDORU

Na zaklade Ciastkovych kapacitnych analyz vykonavanych pri analyze skuto¢ného stavu
mobzeme konstatovat, ze navrhované trate koridoru RFC 9 maju dostatok volnej kapacity na
uzemi Slovenskej republiky, a okrem trati Praha — Ceska Tiebova je dostatok volnej kapacity
aj na uzemi Ceskej republiky. Zvy$enie dopravnych vykonov na koridore okrem useku Praha
— Ceska Trebova a pohraniénych Gsekov s Ukrajinou je mozné bez vyraznych zmien. Je
vSak potrebné pre plynulé absorbovanie novych dopravnych vykonov u kapacitne
obmedzujucich usekoch urobit’ legislativne alebo technické opatrenia na zvySenie kapacity
Odstranenie uzkych miest bude v sulade so Studiou dopravného trhu, tabulka B8.

VI.3 PODPORA KOMPATIBILITY SYSTEMOV SPOPLATNENIA

Spravna rada koridoru nakladnej dopravy podporuje kompatibilitu systémov spoplatnenia
zavislych od vykonnosti pozdlZ koridoru nakladnej dopravy uvedenych v ¢lanku 35 smernice
2012/34/ES.

V1.4 MONITORING OF PERFORMANCE

Budu sledované nasledovné ukazovatele vykonov:
— pocet koridorovych vlakov za mesiac
— pocet koridorovych vlakovych tras (pridelenych/zrealizovanych) cez pohrani¢né
priechody na koridore
— diZka trasy

Proces pre sledovanie vykonu je popisany v prirucke RNE pre presnost cielov.
Kdédy meSkania su prebraté z kdédovnika UIC.

VI.5 PRIESKUM SPOKOJNOSTI

Prieskum spokojnosti sa prvykrat uskuto¢ni v roku 2014. Prieskum bude vykonany
organizaciou RNE formou internetového dotaznika.
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VII. Pridel'ovanie kapacity na koridore

VII.1 PoPis OSS A PREVADZKOVYCH PRAVIDIEL OSS

Podla ¢lanku 13 (1) Nariadenia, sa na stretnuti Spravnej rady koridoru konaného dfa
25. 5. 2012 dohodlo pravidlo zastupujuceho C-OSS na dobu jedného roka (v terminoch
zmeny cestovného poriadku). Prvy rok bude zastupujucim C-OSS Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, Praha. Svoju funkciu zacne vykonavat 10. novembra 2013.
Zamestnancami C-OSS budu sucasni zamestnanci narodného OSS. Pracovnym
jazykom C-OSS je Cesky, slovensky a anglicky jazyk.

Prevadzkové pravidla C-OSS

Pre vykon Cinnosti koridoru sa v maximalne moznej miere vyuzivaju existujuce Struktury,
informacné systémy a udaje SZDC a ZSR.

VIl.2 INFORMACNY DOKUMENT O KORIDORE

Struktdra Informaéného dokumentu o koridore sleduje odportéanie RNE, ktoré je
akceptovana a pouzita Zelezni¢nymi nakladnymi koridormi:

Kniha 1 VSeobecné informacie

Kniha 2 Vynatky sietovych vyhlaseni

Kniha 3 Popis terminalov

Kniha 4 Postup pridefovania kapacity a riadenie dopravy
Kniha 5 Implementacny plan

Kniha 3 bude obsahovat informacie o terminaloch formou odvolavky/linku na web stranku
konkrétneho terminalu alebo tieto informacie budu zahrnuté do Informa&ného dokumentu
o koridore. Spdsob zverejnenia informacii o terminaly je na rozhodnuti kazdého terminalu.

Podkladom pre pripravu Knihy 4 je spresnenie RNE spolo€nej Struktury Informacného
dokumentu o koridore.

Kniha 5, Implementacny plan koridoru bude zverejneny po jeho schvaleni vykonnou radou.
Cely Informacny dokument o koridore bude dostupny na internetovych strankach oboch
organizacii (SZDC a ZSR).

VIl.3 POPIS PROCESU DEFINOVANIA PRE-ARRANGED PATHS

Zoznam pre-arranged paths CS koridoru pre rok 2014 bol definovany pracovnou skupinou
Marketing a OSS.
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Zoznam pre-arranged paths je zalozeny na:

e vysledkoch Studie dopravného trhu vzhladom k existujicim a predpokladanym
dopravnym vykonom v zelezni¢nej nakladnej a osobnej doprave,

e mnozstve tras a parametrov vlakov z minulorocného grafikonu, a

e existujucich ramcovych dohdd (na SZDC: hlavne trat Praha — Ceska Tiebova).

Urcenie pre-arranged paths je vykonané v sulade s RNE Guideline pre Pre - arranged Paths.
Na zaklade analyzy kapacity a analyzy dopytu na trhu (vyuzitie existujucich RNE

katalégovych tras) navrhujeme nové trasy:

1. CZ- SK: Praha Malesice — Ceska Trebova - Horni Lide¢ — Cierna nad Tisou , 2200 t,
650m

2. CZ-SK: Ceska Trebova - Horni Lide¢ — Cierna nad Tisou , 2200 t, 650m
3. CZ-SK: Ceska Trebova - Horni Lide¢ — Matovce, 2200 t, 650m,

4. CZ - SK: Praha Malesice Ceska Trebova - Horni Lide¢ — Cierna nad Tisou , P/C
47/377,1600t, 610 m P/C 47/377

5. CZ - SK: Ceska Tiebova - Horni Lide& — Haniska pri KoSiciach, P/C 47/377, 1600 t,
610 m

6. CZ - SK: Ceska Ttebova - Horni Lide& — Haniska pri Ko$iciach, 2200 t, 610 m

7. CZ - SK: Hranice na Moravé - Cadca - Zilina Tepli¢ka, 2200 t, 650m

8. CZ - SK : Hranice na Moravé - Cadca - Zilina Tepli¢ka, 2200 t, 650m

9. CZ - SK : Hranice na Moravé - Cadca - Zilina Tepli¢ka, 2200 t, 650m

10. CZ — SK : Hranice na Moravé - Cadca — Zilina Tepli¢cka, P/C 70/400, 1600 t, 610 m
11. CZ — SK : Hranice na Moravé - Cadca — Zilina Tepli¢cka, P/C 70/400, 1600 t, 610 m

12. CZ — SK : Hranice na Moravé - Cadca — Zilina Teplicka, 2200 t, 610m

Poznamka: trasy 7-12 maju Casové napojenie na trasy 1 - 6.
VIl.4 POPIS PROCESU DEFINOVANIA REZERVNEJ KAPACITY

“Rezervna kapacita umozni rychlejsie odpovedat na ad-hoc poZiadavky” (Clanok 14, bod 5
Nariadenia 913/2010). Na zaklade analyzy kapacity a analyzy dopytu na trhu (vyuzitie
existujucich RNE kataldégovych tras) bolo navrhnutych 12 tras. Nezarezervované pre-
arranged paths budu zaradené do kapacitnej rezervy (v sulade s priruckou RNE Pre-
arranged path a C-OSS). Ak rezervnu kapacitu / trasu prideli narodné OSS, oznami to ihned
C-0ss.
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VII.5 POPLATOK ZA NEVYUZITU TRASU

V sucasnosti si poplatok uétuje kazdy manazér infrastruktury samostatne. Otazka spolo¢ne
stanoveného poplatku je stale otvorena a mézZe byt prediskutovand po vyhodnoteni
vyuzivania koridorovych tras. Takyto poplatok by mal za nasledok lepsSie vyuzitie takychto
tras.

VIl.6 FORCE MAJEURE

Prislusny dispecersky aparat oznami C-OSS a narodnym OSS kazdy pripad preruSenia prevadzky na
koridore z dévodu vysSej moci (force majeure). OSS tuto skutocnost oznami ziadatefom so zrusenim
vlakovych tras na €as nevyhnutne potrebny na obnovu bezZného stavu a s navrhom alternativnych
tras.

VII.7 KOORDINACIA PRIDELOVANIA KAPACITY MEDZI C-OSS A IM A TERMINALMI

Pridelovanie kapacity sa riadi pravidlami stanovenymi v priru¢ke RNE, ktoré akceptuju
zUucastneni prevadzkovatelia infrastruktiry.

VIl.8 AUTORIZOVANY ZIADATEL

V pravnych predpisoch zuc€astnenych prevadzkovatelov infrastruktiry na koridoroch existuju
rozdielne pravidla pre ziadatelov o pridelenie trasy. Z toho dévodu nie su jednoznacéne
uréené tieto pravidla.

Na koridore 9 sa definovanie ,autorizovany ziadatel odvolava na narodné pravne predpisy.
Ak pride na C-OSS Ziadost o pridelenie pre-arranged path od iného Ziadatela ako je
definovany v pravnych predpisoch, trasa sa prideli po dohode narodnych OSS.

Spravna rada ziada Vykonnu radu o odporucanie, ako postupovat’ v tychto otazkach.
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VIII. Traffic management on the corridor /
Riadenie prevadzky na koridore

VIIl.1 KORIDOROVY VLAK

Pre sledovanie vykonov a ziadosti o trasu na koridore je potrebné definovat “koridorovy
vlak”.
Koridorovy vlak:
- prechadza Zelezniénou sietou SZDC a ZSR (prejde pohraniénymi prechodmi na
koridore)
- ma pridelenu kapacitu C-OSS
- ma pridelenu pre-arranged path.

VIIl.2 PRAVIDLA PRIORITY

V nariadeni 913/2010/EU nie su stanovené pravidla priority na koridore. SZDC a ZSR maju
pravidla priority popisané vo svojich podmienkach pristupu na siet.

VIII.3 KOORDINACIA RIADENIA DOPRAVY

Postupy koordinacie riadenia dopravy na koridore nakladnej dopravy su upravené
v prislusnych zmluvach medzi SZDC a ZSR.

VIll.4 KOORDINACIA RIADENIA PREVADZKY PRI NEPREDVIDANYCH UDALOSTIACH

Poradie priorit vlakov v pripade, ze dbjde k zmeSkaniu, presmerovaniu, zastaveniu viaku
(dévody napr. porucha signalizacie, udrzbarske prace prip. iné prace, ktoré obmedzia
kapacitu):

a) surne pomocné vlaky;

b) mimoriadne vlaky vo vdeobecnom zaujme (oznacené prepravy v zaujme Statu);

c) medzistatne vlaky osobnej dopravy najvyssej priority (Ex, R);

d) vnutrostatne vlaky osobnej dopravy najvyssej priority (Ex, R)

e) medziStatne vlaky nakladnej dopravy najvysSej priority (Nex, koridorové viaky);

f) ostatné medzistatne vlaky osobnej dopravy;

g) ostatné vnutrostatne vlaky osobnej dopravy;

h) vnutrostatne vlaky nakladnej dopravy najvyssej priority Nex a Sv vlaky;

i) ostatné medzistatne vlaky nakladnej dopravy;

j) ostatné vnutroStatne vlaky nakladnej dopravy;

k) vlaky osobitného ur€enia.

Jazdy hnacich kolajovych vozidiel (ruSfové vlaky) a supravovych vlakov na vlaky uvedené
v bodoch c¢), d), a ) maju prioritu jazdy ako druh vlaku, na ktory su uréené.
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V pripade nepredvidanych udalosti SZDC/ZSR oznadmia dopravcom a vzajomne medzi
sebou podrobnosti o vzniknutej udalosti.

VIII.5 KOORDINACIA PRAC

SZDC aZSR uverejfiuju na svojich internetovych strankach informacie o planovanych
a prebiehajucich vylukovych pracach na celej sieti vratane RFC 9. Koordinacia jednotlivych
vyluk bude prebiehat prostrednictvom prislusnych Gtvarov oboch organizacii.
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IX.

Investiény plan

InvestiCny plan je prilohou €. 6.
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X. Prilohy

1. MEMORANDUM O POROZUMENI NA VYTVORENIE SPRAVNEJ RADY RFC 9
2. VYHLASENIE O ZRIADENi PORADNEJ SKUPINY ZELEZNICNYCH PODNIKOV

3. VYHLASENIE O ZRIADENi PORADNEJ SKUPINY MANAZEROV A VLASTNIKOV
TERMINALOV

4. PRAVIDLA SPOLUPRACE PORADNEJ SKUPINY A SPRAVNEJ RADY RFC 9
5. VNUTORNE PREDPISY CS KORIDORU
6. INVESTICNY PLAN

7. STUDIA DOPRAVNEHO TRHU (TMS)

ZOZNAM KONTAKTOV

Za Spravu zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Bc. Marek Binko, ¢len Spravni rady RFC 9

Adresa: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi, RFC 9
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
Ceska republika
Telefén: ++ 420 972 235 430
E-mail: rfcO@szdc.cz

Za Zeleznice Slovenskej republiky Bratislava
Ing. Miroslav Matusek, ¢len Spravni rady RFC 9

Adresa: Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Generalne riaditelstvo, RFC 9
Klemensova 8
813 61 Bratislava
Slovenska republika

Telefén: ++ 421 2 2029 7360
E-mail: rfco@zsr.sk
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