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Uvod

Vys8i rychlosti Zelezni¢nich vozidel na tratich zatfazenych do evropského
zelezni¢niho systému (dale jen ,,TEN*) a pozadavek na usporu zaméstnanct pro fizeni
provozu na tratich TEN i ostatnich tratich pfedpokladaji kvalitativné jiny zplsob fizeni
provozu. Aby nedochazelo na tratich TEN 1 ostatnich tratich ke koliznim jizdam
pomalych a rychlych Zelezni¢nich vozidel a konfliktnim momentim v dopravnach
s rozsahlym kolejovym rozvétvenim, je nutné fidit souvisly usek trat¢ jednim
dopravnim zaméstnancem, ktery méa dokonalejsi pfehled o dopravni situaci a muze ji
1épe fesit.

Rizeni souvislého tiseku traté vyzaduje rovnéz soustfedéni sdélovacich zatizeni a
diagnostickych informaci ze systémil zajiStujicich provozuschopnost zelezni¢ni
dopravni cesty do mista, ze kterého je usek traté fizen.

Technické specifikace pro dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni definuji
typy dispecerskych pracovist’, ze kterych se provadi dalkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni, zakladni poZadavky na vybaveni téchto pracovist nezbytnymi systémy pro
fizeni provozu a zajiSténi provozuschopnosti dalkového ovlddani a pravidla pro
pripojeni dalkové ovladanych dopraven k dispecerskému pracovisti.

Nabytim ucinnosti druhého vydani Technickych specifikaci pro dalkové
ovladani zabezpeCovaciho zafizeni pozbyva platnosti prvni vydani téchto Technickych
specifikaci s €.j. S0410/06-OP s ucinnosti od 1. dubna 2006.
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1. Nazvoslovi

1.1

traté zarazené do evropského Zelezni¢niho systému

vSechny traté celostatnich drah uvedené ve ,,Sdéleni Ministerstva dopravy o vyctu
zelezni¢nich drah zatazenych do evropského Zelezni¢niho systému® uvetejnéném ve
vyhlasce ¢. 111/2004 Sb., ¢astka 34 (trat¢ evropského zelezni¢niho systému)

1.2

ostatni traté

trat¢ celostatnich drah, které nejsou zarazeny mezi tratémi evropského zelezni¢niho
systému, a trat¢ regionalni

1.3

dalkové Fizeni

souhrn technickych a technologickych opatteni, kterd umoznuji optimalizovat
organizaci jizdy Zelezni¢nich vozidel

1.4

dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni

vSechny ¢innosti ve vztahu k obsluze technickych prostiedki bezprostiedné spojené se
zajisténim podminek pro jizdu jakéhokoliv Zelezni¢niho vozidla v redlném case; pfi
dalkovém ovladani zabezpecCovaciho zafizeni se pienaSeji prostfednictvim
telekomunikacni techniky povely z obsluzného pracovist¢ do zabezpeCovacich
zafizeni a indikace z téchto zatizeni na obsluzné pracoviste

1.5

dalkova kontrola

pti dalkové kontrole se prostfednictvim telekomunika¢niho zafizeni pienédseji pouze
indikace ze zabezpeCovacich zafizeni, tato zafizeni ani jejich Casti nelze dalkové
povelovat

1.6

mistni ovladani

pfi mistnim ovladani se zabezpeCovaci zafizeni ovlada ve stanoveném funkcénim
rozsahu z mistniho ovladaciho pracovisté¢ umisténého zpravidla v dotéené dopravnés:

1.7

nouzové mistni ovladani

pii nouzovém mistnim ovlddani jsou vybrané prvky zabezpeCovaciho zafizeni
v omezeném rozsahu ovladany z desky nouzovych obsluh

1.8

mistni obsluha
pfi mistni obsluze je ¢ast zabezpecovaciho zafizeni ovladédna z pomocného stavédla
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1.9

Fizena oblast

soubor usekll jedné traté nebo vice trati, kde je provoz fizen z jednoho fidiciho
pracoviste¢ dalkove€; stizenou oblasti souviseji 1 sousedici dopravny vybavené
terminaly pro praci s ¢islem vlaku

1.10

obsluzné pracovisté

pracovisté, vybavené technickym zatizenim, které obsahuje ovladaci a indikacni prvky
pro ovladani zabezpe¢ovaciho zafizeni podle ZTP JOP a ve smyslu TNZ 34 2620

1.11

dispecerské pracovisté

pracoviste pro dalkové ovladani n€kolika fizenych oblasti. Sklada se z né¢kolika
fidicich pracovist

1.12

centralni dispecerské pracovisté

dispecerské pracovisté pro dalkové ovladani trati zafazenych do evropského
zelezni¢niho systému

1.13
regionalni dispecerské pracovisté
dispecerské pracovisté pro dalkové ovladani ostatnich trati

1.14

nouzové Fidici pracovisté

pracoviste¢ pro dalkové ovladani jedné fizené oblasti nebo jeji Casti v pfipadé
nemoznosti dalkového ovladani z fidiciho pracovisté na centralnim nebo regionalnim
dispecCerském pracovisti; je umisténo v jiném misté nez centrdlni nebo regionalni
dispecerské pracovisté

1.15

mistni ovladaci pracovisté

pracovisté pro mistni ovladani dopravny nebo jeji €asti; na mistnim pracovisti mtize
byt jedno nebo nékolik obsluznych pracovist’

1.16

zalozni JOP

obsluzné pracovisté, které pii poruse fidiciho obsluzného pracovisté piebira jeho
funkci

1.17

mobilni obsluZné pracovisté

obsluzné pracovisté, které je konstrukéné feSeno jako snadno pienosné a lze jej pouzit
v ruznych dopravnach jedné fizené oblasti ve funkci mistniho ovladaciho pracovisteé
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1.18

dispe¢er ZDC

zaméstnanec, ktery vykonava Cinnosti souvisejici s provozovanim zelezni¢ni dopravni
cesty; dispe¢er ZDC nefidi drazni dopravu

1.19

pohotovost

schopnost vyrobku provadét pozadovanou funkci v danych podminkach, v daném
casovém okamziku nebo v daném casovém intervalu, za ptfedpokladu, ze jsou
zajistény pozadované externi prostiedky (definice z CSN EN 50126)

1.20

trat'ové stavédlo

elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni tfeti kategorie s mistni a vzdalenou
provadéci trovni plnici funkci SZZ ve dvou nebo vice dopravnéach, povazované
z hlediska DOZ za jedno stavédlo s jednim mistnim ovladanim (vcetné vnitiniho
pienosového systému tratového stavédla); do tratového stavédla muze byt
integrovano i tratové zabezpefovaci zatizeni

1.21

trenazér

technicky prosttedek, ktery napodobuje funkci, ¢innosti a pouziti skutecné techniky,
casti nebo celého systému, ktery je obsluhovany clovékem; trenazér se pouziva
k nacviku dokonalého zvladnuti psychomotorickych reakci pfi obsluze techniky a
k ziskani praktickych navykti pro jeji pouzivani; trenazér umoziuje nacviovat
situace, kter¢ lze pouze obtizné realizovat na skutecné technice
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2. Zkratky

CDP Centralni dispec€erské pracoviste pro dalkové fizeni provozu

DOZ Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

GVD Grafikon vlakové dopravy

GSM-R Globalni systém mobilni komunikace v zelezni¢nim provozu

IS Informaéni systém provozniho fizeni

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

MOP Mobilni obsluzné pracovisteé

MP Mistni ovladaci pracovisté

NRP Nouzové fidici pracovisté

opP Obsluzné pracovisté

PZ Ptenosové zatizeni pro DOZ

RDP Regionalni dispecerské pracovisté pro dalkové tizeni provozu

RP Ridici pracoviste

SW Programové vybaveni

SZ7Z Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

SZDC Spréava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

TDS Technologicka datova sit’ zelezni¢ni dopravni cesty

TEN Traté zatazené do evropského zelezni¢niho systému

TRS Tratovy radiovy systém

TLS Technologicky systém Zelezni¢ni dopravni cesty

TSI Technicka specifikace pro interoperabilitu

TSI CCS Technicka specifikace pro interoperabilitu subsystému fizeni a
zabezpeceni

ZTP JOP Zékladni technické pozadavky pro jednotné obsluzné pracovisteé

77 Zabezpecovaci zafizeni

ZDC Zelezniéni dopravni cesta
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3. Systém dalkového ovladani zabezpecovaciho
zarizeni

3.1 Obecna ustanoveni

3.1.1 Systém dalkového ovladani zabezpeCovaciho zafizeni (dale jen ,,systém DOZ*)
musi byt schopen déalkové ovladat reléova (pouze jiz vybudovand), hybridni 1
elektronicka stavédla vcetné tratovych stavédel, kterd jsou obsluhovéana prostrednictvim
JOP, a to vcetné¢ pfislusnych tratovych a piejezdovych zabezpefovacich zatfizeni
v fizené oblasti. Rozdilny stupen vybaveni stavédel nesmi mit na zptisob obsluhy vliv;
piipustné je pouze omezeni moznosti obsluhy v souvislosti s technickou trovni a
moznostmi ovladaného zatizeni.

3.1.2 Systém DOZ musi byt konstrukéné fesen tak, aby byla zajiSténa jeho flexibilita pii
zménach konfigurace ovladaného zabezpecovaciho zatizeni (dale jen ,,ZZ*) a zmé&nach
pouzitého prenosového systému pro DOZ a pfitom musi splilovat predepsané ukazatele
pohotovosti.

3.1.3 Programové¢ vybaveni systému DOZ musi byt feSeno tak, aby zména konfigurace
byla feSena pouze zménou parametri (adresného SW), nikoliv zménou programového
kodu (systémového SW).

3.1.4 Nov¢ schvalované systémy DOZ a schvalované zmény jiz difive schvalenych
systémi DOZ musi byt provedeny podle [5].

3.1.5 Systém DOZ musi umoznit dalkovou volbu nouzovych a potvrzovacich povelt a
bezpecné zobrazeni indikaci zpiisobem piedepsanym v [10].

3.1.6 Pti poruse pienosového systému pro DOZ nesmi byt ovlivnéna funk¢nost mistniho
ovladani stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni vcetné ovladdani piejezdovych, popf.
tratovych zabezpecCovacich zafizeni, v pfilehlych mezistani¢nich usecich. Funkc¢nost
musi byt zajiSténa napf. nouzovym pievzetim na mistni ovladani v dopravné, piipadné
pripojenim mobilniho obsluzného pracoviste.

3.1.7 Pfi poruse vnitiniho pfenosového systému tratového stavédla musi byt zajisténo
nouzové mistni ovladani v kazdé jeho dopravné.

3.1.8 Pfi startu nebo restartu systému DOZ (nebo jeho ¢asti), ktery by mohl mit vliv na
bezpecnost, musi dojit k zablokovani obsluhy. K odblokovani smi dojit az po obnoveni
bezpecné funkce. Piipadnad soucinnost obsluhujicich zaméstnanct je pfipustna, nesmi
vSak byt vyzadovana soucinnost udrzujicich zaméstnanct.

3.1.9 Systém DOZ musi byt navrzen s dostate¢nou redundanci pro zajisténi vysoké
pohotovosti nutné pro fizeni provozu v redlném cCase. Dostatecna redundance se tyka
nejen systému DOZ, ale i jeho napéjeni a pfenosového systému, které¢ jsou pouzity
v souvislosti s DOZ. Piipadné pfepnuti pfenosového systému pro DOZ na zéalozni trasu
nesmi ovlivnit bezpecnost fizeni provozu. Doba pfepnuti se nesmi projevit na ¢innosti
DOZ, ani nesmi vyzadovat zasah obsluhy.

3.1.10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (dale jen ,,SZZ*) na tratich vybavenych DOZ
musi byt standardné vybaveno alespon automatickymi starty zaloznich technologickych
pocitact nebo systémem tzv. ,horkych zaloh.

3.1.11 Systém DOZ musi byt vybudovan tak, aby umoznoval spolupraci se systémem
ERTMS/ETCS urovné 2.
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3.1.12 Prostory dispecerskych pracovist’ na tratich TEN musi byt dimenzovany tak, aby
umoziovaly umisténi ovladacich pracovist’ technologie ETCS.

3.1.13 VSechna déalkov¢ ovladana zatizeni uvedena v kapitole 6 a technologicka zatizeni
na dispecerskych pracovistich uvedena v kapitole 7 museji mit synchronizovany cas.
Casova odchylka mezi systémy DOZ, technologickou nadstavbou systtmu DOZ a
navazujicimi TLS a IS nesmi piekrocit jednu sekundu.

3.1.14 Kazd4 dopravna musi byt vybavena alespoii moZznosti nouzového mistniho
ovladani z desky nouzovych obsluh. Rozsah desky nouzovych obsluh je stanoven v [7].

3.1.15 Pro zadavani povelii a zobrazeni indikaci na obsluznych pracovistich vSech
urovni plati [10].

3.2 Zobrazeniv systemech DOZ

3.2.1 Podrobné zobrazeni reli¢fu kterékoliv dopravny a kteréhokoliv mezistani¢niho
useku z navazujicich fizenych oblasti musi byt zobrazitelné na kterémkoliv monitoru
obsluzného pracovisté, urCeném pro zobrazeni reliéfu. Pii navoleni podrobného
zobrazeni reliéfu dopravny musi byt na obsluzném pracovisti vzdy k dispozici zobrazeni
celé fizené oblasti.

3.2.2 Pro pouziti velkoplosného zobrazeni plati [6].

3.2.3 Ze zobrazeni musi byt jednoznacné patrné, do jaké Casti fizené oblasti je mozné
v daném okamziku z obsluzného pracovisté zadavat povely. Zpusob zobrazeni je
definovan v [10].

3.2.4 Pro zobrazeni podrobnych reliéfti dopraven ovladanych dispecerem musi byt na
obsluzném pracovisti k dispozici LCD monitory s thlopfickou nejméné 21%; velikosti a
pocty monitorti musi byt stanoveny v projektové dokumentaci. Informace z kamerovych
systémt a technologické nadstavby systému DOZ musi byt zobrazeny na jednom LCD
monitoru s thlopfickou nejméné 19°.

3.2.5 Dispecerské pracovisté¢ musi spliiovat vSechny podminky z hlediska hygieny
prace. Splnéni podminek musi byt dolozeno hygienickym posudkem, ktery musi byt
soucasti realizani dokumentace.

3.3 Archivace udaju ze systému DOZ

3.3.1 Systémem DOZ musi byt zaznamenavany stavy souvisejici s dalkovym ovladanim
pro vSechna dalkové ovladand zabezpecCovaci zafizeni (vCetné jejich obsluh)
s pfipojenymi Casovymi udaji a identifikaci obsluzného pracovisté, které ptipadné stav
iniciovalo, a to tak, aby bylo mozné dodatecné piesné rekonstruovat ¢innost systému
DOZ. Zaznamenavana a ukladdna musi byt i ¢innost kazdého obsluzného pracoviste.
Ulozen¢ udaje museji byt chranény proti prepisu do doby jejich exportu.

3.3.2 VSechny uklddané tdaje z dispeCerského pracovisté musi byt archivovany
v systému DOZ na dispecerském pracovisti po dobu nejméné 7 dni. Systém DOZ musi
umoznovat export ulozenych dat v takovém formatu, ktery bude pfizplisoben pro
rekonstrukci ¢innosti systému DOZ a jeho obsluhy i po uplynuti uvedené lhaty. Export
ulozenych dat nesmi ménit obsah uloZenych udajl a uloZena data museji byt chranéna
proti pfepisu.

3.3.3 Ulozené udaje musi byt k dispozici opravnénym osobam na vyzadani na pracovisti
dispecera ZDC.
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4. Dispecerska pracovisté pro dalkové fizeni provozu

4.1 Obecna ustanoveni

4.1.1 Dispecerska pracovisté¢ se déli na centralni dispeCerskd pracovisté (déale jen
,CDP%), regionalni dispecerska pracovisté (dale jen ,,RDP*) a nouzova fidici pracovisté
(dale jen ,NRP*). Schematické uspofadani struktury jednotlivych ovladacich pracovist
je znazornéno na obr. 1.

4.1.2 Umisténi CDP, RDP a NRP je uvedeno v [11].

CDP (RDP) Stanice A | !Stanice B |
. | MP_|[DNO| ;! |DNO| !
RP . [szz i [szz] || NRP
OP :___________________! LD B ! OP
ps [ ] ]
OP | |OP
-pzHpz pzHpzH O] [OF
I
Lf e e e I
Legenda k obrazku:
CDP Centralni dispeCerské pracovisté PS  Pienosovy systém pro DOZ
DNO Deska nouzovych obsluh PZ  Pienosové zatizeni pro DOZ
MP  Mistni ovladaci pracovisteé RDP Regionalni dispecerské pracovisté
NRP Nouzové fidici pracovisté RP  Ridici pracovisteé
OP  Obsluzné pracoviste SZZ7 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Obr. 1 Schéma uspotadani ovladacich pracovist DOZ

4.1.3 Pro zadavani povell a zobrazeni indikaci na obsluznych pracovistich vSech urovni
plati [10].

4.1.4 Z kteréhokoliv obsluzného pracovisté na dispeCerském pracovisti musi byt mozné
ovladat kazdou dopravnu ptislusnych fizenych oblasti.

4.1.5 Na fidicim pracovisti musi byt k dispozici vSechny indikace souvisejici
s dalkovym ovladanim zabezpecCovacich zatizeni fizené oblasti, a to i v piipadé, ze je
cast oblasti ovladdna mistné¢ (krom¢ ptipadd poruch pienosového systému pro DOZ).
Pozadované indikace z jedné fizené oblasti musi byt mozné zobrazit na riznych fidicich
pracovistich.

4.1.6 Pocet tidicich a obsluznych pracovist na dispeCerském pracovisti musi byt
stanoven podle ptfedpokladaného rozsahu dopravni prace.
4.1.7 Na jednom obsluzném pracovisti DOZ se piedpoklada dalkové ovladani:

a) jizd vSech vlaki a PMD v celé fizené oblasti nebo jeji ¢asti,

b) jizd vSech vlakt ve vybranych dopravnach,

c¢) fizeni mistni prace v jedné nebo vice dopravnach fizené oblasti.
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4.1.8 Pifi stanoveni rozsahu fizené oblasti musi byt pfihlédnuto k technickym
moznostem pouzitého systému DOZ a s nim spojenych technologickych systémt DOZ
(napf. automatického stavéni jizdnich cest).

4.1.9 Pokud rozsah fizené oblasti pfesahuje technické moznosti pouzitého systému
DOZ, je mozné pouzit vice systémti DOZ. Pii pouziti vice systémli DOZ musi tyto
systémy umoznovat vyménu informaci mezi sebou, a to minimalné v rozsahu zobrazeni
vybranych indikaci a pfenosu cisel vlakli. Z obsluzného pracovisté¢ jednoho systému
DOZ musi byt zaroveil mozné ovladat vSechny dopravny ostatnich syst¢émi DOZ
prislusné tizené oblasti.

4.1.10 Kazdy prvek nebo skupina prvkl smi byt v jednom okamziku povelovéana pouze
z jednoho obsluzného pracovisté, a to pouze z té urovné, kterd je momentalné v ¢innosti
(dalkové nebo mistni ovladani).

4.1.11 Potvrzeni pii dokumentovanych ukonech sméji byt akceptovana pouze
z obsluzného pracovisté, na kterém byl zadan povel vyzadujici potvrzeni
dokumentovaného ukonu. Postup pro provadéni dokumentovanych ukonli musi byt
stanoven predpisem schvalenym odborem fizeni provozu feditelstvi SZDC.

4.1.12 Pii predavéani obsluhy mezi dispecerskym a mistnim obsluznym pracovistém
nesmi byt v pfedavané casti fizené oblasti provadén Zadny dokumentovany ukon.
Predavand ¢ast fizené oblasti musi pfejit do stavu bez opravnéni k obsluze
z ptedédvajiciho obsluzného pracoviste.

4.1.13 Obsluzna pracovisté musi umoznit volbu nadefinovanych sloZzenych vlakovych
cest pfesahujicich jednu dopravnu. Pokud momentalné nejsou splnény podminky pro
okamzitou realizaci zvolené jizdni cesty (napf. volnost celého useku), musi byt
informovan obsluhujici zaméstnanec, Ze volbu nelze provést s uvedenim divodu. O
uloZeni jizdni cesty do zasobniku jizdnich cest rozhodne obsluhujici zaméstnanec.

4.1.14 Systétmy DOZ na dispecerskych pracovistich musi umoznovat propojeni s
dalsimi dispecerskymi pracovisti, zejména dispeCerskymi pracovisti, ktera budou plnit
funkci NRP. Propojeni musi byt mozné podle [1] nebo [2] ve smyslu ustanoveni 5.3.9
nebo 5.3.10.

4.1.15 Mezi vSemi sousednimi fizenymi oblastmi ovlddanymi z riznych dispecerskych
pracovist DOZ musi byt zajistén ptenos Cisel vlakd.

4.1.16 Pokud budou pro fizeni provozu pouzity jiné systémy, které nelze povazovat za
systtmy DOZ podle téchto Technickych specifikaci (napt. radioblok), musi byt
informace z téchto systému indikovany na pfislusSnych CDP nebo RDP pii respektovani
uzavienosti systému DOZ vcetné ptenosového systému pro DOZ.

4.1.17 Dispecerskd pracovist¢ a mistni ovladaci pracovist€¢ museji byt vybavena
sdélovacim zafizenim umoziujicim alespon:

a) radiovou komunikaci s hnacimi vozidly v fizené oblasti,

b) hlasovou komunikaci se vSemi dopravnami v fizené oblasti vCetné venkovnich
telefonnich objekti,

¢) hlasové informovani ve vSech stanicich a zastavkach ptislusné fizené oblasti.
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4.2 Centralni dispecerské pracovisté

4.2.1 Z CDP musi byt dalkové ovladany vSechny dopravny na koridorovych tratich;
(mimo pfechodné stavy uvedené v bod¢ 4.2.2). V ptipadé velkych dopraven na tratich
TEN musi byt zCDP ovladano stavéni vlakovych cest alespoii v hlavnich a
ptedjizdnych kolejich. Umoziiuje-li to konfigurace kolejisté, mohou byt ostatni Casti
ovladany z RDP.

4.2.2 Z CDP mohou byt ovladany i dopravny na jinych tratich nez tratich TEN.

4.2.3 Pro kazdou oblast fizenou z CDP, ktera je soucasti trat¢ TEN, musi byt zfizeno
alespoil jedno nouzové fidici pracovisté umoznujici dalkové ovladani ptislusné tizené
oblasti s odpovidajicim poctem obsluznych pracovist, které nesmi byt umisténo na
témze CDP.

4.3 Regionalni dispecerské pracovisté

4.3.1 ZRDP mohou byt fizeny a dalkové ovladany pouze ostatni trat¢ (neplati pro
ptipad, kdy RDP je souc¢asné¢ NRP pro trat’ TEN).

4.3.2 Z RDP Ize po prechodnou dobu dalkové ovladat useky TEN pouze v ptipad¢, ze
neni mozné ovladany tusek pfiipojit k CDP s dostate¢nou pohotovosti. Po dosazeni
pohotovosti pienosového systému pozadované pro DOZ musi byt dalkové ovladani
pieneseno na CDP.

4.3.3 Na RDP smi byt zifizeno vice obsluznych pracovist. Z kazdého obsluzného
pracovisté musi byt mozné ovladat (nikoliv soucasné€) vSechny fizené oblasti dalkove
ovladané¢ z daného RDP (musi byt umoznéna vzijemnd zastupitelnost jednotlivych
obsluznych pracovist ur€enych pro rtizné fizené oblasti).

4.3.4 Dalkové ovladani usekti riznych trati vychazejicich z jednoho mista (tzn. jedné
odbocné stanice), kde je umisténo RDP, musi byt soustfedéna na témze pracovisti RDP.

4.3.5 Pokud nelze tizenou oblast piipojit k definitivnimu RDP (z divodu postupné
vystavby), lze zfidit do¢asné RDP, a to v misté NRP s tim, Ze po pfeneseni RDP do
definitivniho mista bude z do¢asného RDP zfizeno NRP. Umisténi do¢asného RDP
v jiném mist¢ musi byt schvaleno odbory automatizace a elektrotechniky a fizeni
provozu feditelstvi SZDC.

4.3.6 Na RDP musi byt mozné zobrazit indikaci volnosti trati, na které se uskutecniuje
jizda pouze jednoho vlaku nebo PMD z dopravny do urceného mista na trati a zpét,
ktera je dnes organizovana podle [13] jednim vypravéim této dopravny a nové bude
organizovana zaméstnancem obsluhujicim DOZ.

4.4 Nouzové ridici pracovisté

4.4.1 Nouzov¢ fidici pracovisté je obsluznym pracovistém dalkového ovladani, které
umoziiuje dalkové ovladani jedné nebo néckolika fizenych oblasti v plném rozsahu
(nikoliv soucasn¢). Piipadna omezeni rozsahu obsluhy stanovi administrativné¢ odbor
fizeni provozu feditelstvi SZDC.

4.4.2 Pro kazdou fizenou oblast smi byt zfizeno pouze jedno NRP.
4.4.3 Na NRP mohou byt ziizena pouze obsluzné pracovisté s nezalohovanym JOP.

4.4.4 NRP se doporucuje umistit na opaéném konci ¥izené oblasti neZ je pisluiné RDP
nebo CDP.

Strana 13 z 23



TS 2/2006-SZ:2009

4.4.5 Obsluzna pracovisté v NRP musi byt pouZitelna pro ovladani kterékoliv piipojené
fizené oblasti. Pro pfipojeni obsluzného pracovisté k jednotlivym fizenym oblastem lze
pouzit pfepojovani monitoru, klavesnice a mysi. Aktivace NRP musi byt mozna bez
spoluucasti udrzujiciho zaméstnance.

4.4.6 NRP musi byt vybaveno sdélovacim zafizenim v rozsahu alespo pro:
a) radiovou komunikaci s hnacimi vozidly v fizené oblasti,

b) hlasovou komunikaci prostfednictvim dopravni telefonni site,

¢) hlasovou komunikaci s pfipadnymi pracovisti pro mistni ovladant,

d) hlasové informovani cestujicich v omezeném rozsahu.

4.4.7 Na NRP nemusi byt k dispozici elektronicka dopravni dokumentace.

4.5 Mistni ovladaci pracovisté

4.5.1 Z mistniho ovladaciho pracovisté (dale jen ,MP*) musi byt mozné ovladat
dopravnu, popi. jeji ¢ast v ptipad¢ poruchy prenosového systému pro DOZ. Z tohoto
pracovisté lze pfitom ovladat zabezpecovaci zafizeni ve vice dopravnéach, pokud se
jedna o tratové stavédlo.

4.5.2 Pti prevzeti ovladani na MP z jin¢ho diivodu nez z divodu poruchy pienosového
systému pro DOZ, musi MP pienaset indikace souvisejici s dalkovym ovladanim vcetné
ptenosu ¢isel vlakli do DOZ.

4.5.3 MP miize byt piizptisobeno pro funkci NRP pro CDP, popi. RDP.

4.6 Mobilni obsluzné pracovisté

4.6.1 Mobilni obsluzné pracovisté (dale jen ,,MOP*) lze pouzit na tratich nezafazenych
do systému TEN, kde nahrazuje pracovisté pro mistni ovladani.

4.6.2 MOP musi po spusténi umoznovat bud’ automatickou identifikaci stavédla,
k némuz je ptipojeno, bez zdsahu obsluhujiciho zaméstnance nebo identifikaci stavédla
s Ucasti obsluhujiciho zaméstnance (napf. nactenim konfigurace z kompaktniho disku),
vzdy vSak bez zasahu jinych zaméstnancii. Po detekci stavédla musi MOP pracovat jako
MP. MOP musi byt konfigurovatelné¢ tak, aby umoziovalo obsluhu vSech
stavédel v definované fizené oblasti.

4.6.3 Cinnost MOP musi byt pfi uvadéni systému DOZ do provozu piezkousena ve
vSech dopravnach, kde bude MOP v ptipadé€ provozni mimotadnosti pouzito a dale vzdy
pfi zménach zabezpecovaciho zafizeni, které mohou mit na c¢innost MOP vliv.
V pribéhu Zivotniho cyklu systémii se funkénost MOP ovéfuje podle dokumentace
vyrobku odsouhlasené SZDC.

4.7 Skolici pracovisté

4.7.1 Skolici pracoviité musi umoziiovat simulaci viech uvaZovanych provoznich i
poruchovych stavil v prislusnych fizenych oblastech. Ke zlepseni podminek pro Skoleni
se doporucuje budovat skolici pracovisté jako variabilni, kterd umozni nahrani riznych
verzi systémového i adresného SW.

4.7.2 Technické a programové vybaveni Skoliciho pracovisté musi umoziovat Skoleni
obsluhujicich zaméstnancii v rezimu trenazéru systému DOZ.
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4.8 Zabezpeceni pristupu

4.8.1 Zabezpeceni pfistupu do objektid s prvky systému DOZ neni funkéni soucasti
systému DOZ.

4.8.2 Ochranu pfistupu do objektti dispecerskych pracovist’ a dopravnich kancelaii bez
ohledu na trvalou pfitomnost obsluhujiciho zaméstnance se doporucuje fesit tak, aby
pocet pouzivanych elektronickych identifikac¢nich karet byl snizen na minimum (napf.
s vyuzitim In-karty).

4.8.3 Dispecerska pracovisté a dopravni kancelafe musi byt vybaveny elektronickymi
systémy ochrany pfistupu, ktery umozni vstup pouze oprdvnénym osobam. Systémy
ochrany pfistupu musi jednozna¢né identifikovat pfitomnost oprdvnéné osoby na
pracovisti (pfichod i odchod).

4.8.4 Systém ochrany pfistupu musi umoziiovat konfiguraci opravnéni k pfistupu ve
dvou urovnich. Z prvni urovné lze ménit piistupova opravnéni vSech osob a pridélovat
opravnéni ke zmeéné pristupovych opravnéni vybrané skupiny osob (druha troven)
Z druh¢ Grovné lze ménit piistupova opravnéni pouze z piidélené skupiny.

4.8.5 Konfiguraci ptistupovych prav prvni trovné provadi dispecer ZDC podle seznamu
opravnénych osob.

4.8.6 Systém zabezpecCeni pfistupu do objekti dispeCerskych pracovist, popf.
dopravnich kancelafi musi umoznovat pienos vSech udajii o pfistupech do hlidanych
mistnosti k dispe¢erovi ZDC. Pro pienos bude vyuZito technologické datové sité (dale
jen ,,TDS*). Udaje ze systémi zabezpedeni pfistupu musi byt archivovany po dobu
nejméné 45 dnti. Ulozené tidaje museji byt chranény proti prepisu.

5. Telekomunikac€ni technika pro dalkové ovladani

5.1 Optické kabely

5.1.1 Vnové zahajovanych stavbach DOZ musi byt pro pienos povell a indikaci
dalkového ovladani pouzito vyhradné optickych kabelti. Ve stavbach samostatnych SZZ
a TZZ na tratich, u kterych se piedpoklada jejich vybaveni DOZ, musi byt tam, kde jsou
soucasti stavby kabelové trasy, polozeny alesponi trubky pro nasledné zafouknuti
optického kabelu.

5.1.2 Optické kabely musi byt ve stavbach jednotlivych useki trati TEN 1 ostatnich trati
v zé&vislosti na mistnich podminkach ukoncovany tak, aby bylo mozné jejich propojeni
s jiz existujicimi optickymi kabely ve spravé SZDC. To plati i v ptipads, Ze je toto
misto mimo vlastni stavbu a jeho pfipojeni na dalkové ovladani se predpoklada az v jiné
stavbé. Zarovenn musi byt zohlednéna opravnénost piistupu k ukonceni téchto kabelt
z hlediska mozného negativniho ovlivnéni pohotovosti systému.

5.1.3 Pro dosazeni pozadované pohotovosti DOZ s uzavienym pienosovym systémem
lze po ptrechodnou dobu pronajmout opticka vldkna od externich poskytovateli sluzeb
elektronickych komunikaci.

5.1.4 Pro dosazeni pozadované pohotovosti DOZ s otevienym pienosovym systémem
podle ustanoveni 5.3.10 téchto specifikaci a dalkového ovladdani technologickych
systémt ZDC (dale jen ,,TLS*) nezbytnych pro zajisténi provozuschopnosti DOZ Ize po
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piechodnou dobu pronajmout misto optického kabelu pfenosové pasmo od externich
poskytovatelti telekomunikac¢nich sluzeb elektronickych komunikaci.

5.1.5 Zptsoby komunikace uvedené v ¢astech 5.1.3 a 5.1.4 nesm¢ji byt v ramci jedné
fizené oblasti kombinovany.

5.2 Technologicka datova sit’

5.2.1 Optické kabely, po kterych bude provozovano dalkové ovladani, museji byt
doplnény dostate¢né kapacitnim integrovanym pienosovym systémem umoziujicim
pienos s Casovym délenim kanall 1 paketovy prenos pro dalkové ovladani vSech TLS.
Optické kabely a tento pfenosovy systém vytvareji technologickou datovou sit’ (déle jen
» TDS%).

5.2.2 Pokud neni na jiz existujicich optickych kabelech k dispozici pfenosovy systém
umoziujici vytvofeni zalohované topologie, nezbytné pro dosazeni pozadované
pohotovosti syst¢tmu DOZ a déalkového ovladani ostatnich TLS, musi byt tento
pienosovy systém doplnén v ramci staveb zahrnujicich vystavbu optického kabelu
SZDC nebo v ramci vystavby DOZ!.

5.2.3 Pfenosovy systém TDS musi byt koncipovan tak, aby dosahoval stfedni doby mezi
poruchami 100 000 hodin.

5.2.4 Pfenosovy systém TDS musi umoziovat automatické pfepnuti na zalozni trasu s
dobou piepnuti kratsi nez 50 ms.

5.2.5 Adresy TDS pro viechny TLS piidéluje povéfeny zaméstnanec SZDC, odboru
automatizace a elektrotechniky.

5.3 Prenosovy system pro DOZ

5.3.1 Syst¢tm DOZ musi byt navrzen tak, aby spliioval pozadavky na pienosy jak
v uzavienych pifenosovych systémech podle [1], tak v otevienych pienosovych
syst¢tmech podle [2], a to podle ustanoveni 5.3.9 a 5.3.10 téchto Technickych
specifikaci. Zabezpeceni systému pro prenos informaci vztahujicich se nebo i
nevztahujicich se k bezpecnosti je podle [1] a [2] soucasti zabezpeCovaciho zafizeni na
urovni aplikacni vrstvy prenosovych protokoli.

5.3.2 Pfenosovy systém pro DOZ musi byt navrZen tak, aby byl minimalizovan pocet
pottebnych optickych vldken, a to zejména v oblastech pfiléhajicich k dispecerskym
pracovistim. Uzavieny pienosovy systtm pro DOZ muize byt feSen ve dvou
hierarchickych trovnich (tisekova a tranzitni).

5.3.3 Pozadované trovné pohotovosti pfenosového systému pro DOZ musi byt pro
vSechny trat¢ TEN dosazeno zaokruhovdnim pfenosové trasy v uzavienych nebo
otevienych pfenosovych systémech podle ustanoveni 5.3.9 nebo 5.3.10 téchto
Technickych specifikaci. Vlastnosti pfenosového systému pouzitého pro zaokruhovani
musi byt pro celou fizenou oblast shodné (tzn. bud’ uzavieny nebo otevieny prenosovy
systém) a nesmi se ménit ani zplsob jeho otevienosti. Pokud nelze zaokruhovani
pienosové trasy technicky realizovat, musi byt na opa¢ném konci fizené oblasti ziizeno
nouzové fidici pracoviste.

1 Tento pozadavek musi byt zejména respektovan pii zadavani staveb.
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5.3.4 Stfedni doba mezi poruchami (MTBF) pfenosového systému pro DOZ pro
vyznamné poruchy nesmi byt mensi nez 100 000 hodin. Za vyznamnou poruchu se
povazuje nemoznost dalkového ovladani alespoil jedné dopravny v fizené oblasti, ktera
ovlivni jizdu alespon jednoho vlaku.

5.3.5 Ptfedpokladana (technologicka) zivotnost prvkil pfenosového systému pro DOZ
nesmi byt niz8i nez 10 let od dokonceni realizace konkrétni instalace.

5.3.6 Ptenosovy syst¢tm pro DOZ musi umoznovat z hlediska ptenosové kapacity
dalkové ovladani alespon 64 dopraven v jedné fizené oblasti po dvou parech optickych
vlaken bez pouziti diplexeru.

5.3.7 Ptenosovy systém pro DOZ musi umoznovat obousmérny pienos dat mezi
dispecerskym pracovistém a kazdym déalkové ovladanym SZZ s pfenosovou rychlosti
nejméne 64 kbit/s v obou smérech pienosu. Piipadné pouziti ptenosového systému pro
DOZ i pro pienos dat ETCS nesmi zpusobit dalsi omezeni poctu dalkové ovladanych
dopraven.

5.3.8 Pouziti otevieného prenosového systému se doporucuje zejména na celostatnich
tratich nezatazenych do systému TEN, piipadn¢ na tratich regionalnich.

5.3.9 Pii pouziti otevieného pienosového systému s ¢asovym délenim kanalti (napf.
SDH, PDH) musi byt pouzita obrana podle [2] nejméné proti ohrozeni zpliisobenému
vymazanim, poskozenim a zpozdénim.

5.3.10 Pii pouziti otevieného pienosového systému s paketovym pienosem (napi. s
protokolem IP) musi byt pouzita obrana podle [2] proti ohrozeni zplsobenému
opakovanim, vymazanim, vlozenim, piefazenim, posSkozenim, zpozdénim a
maskovanim.

5.3.11 Pokud bude navrzeno pouziti otevieného pfenosového systému pro DOZ, musi
byt pouzito pro pienos informaci DOZ technologické datové sité.

5.3.12 K pienosovému systému TDS, ktery bude pouzit pro pienos informaci pro DOZ,
nesmé&ji byt piipojeni zadni ucastnici pristupujici k vefejnému Internetu nebo Intranetu
(interni zelezni¢ni datova sit’).

5.3.13 Tentyz kanal uzaviené¢ho pienosového systému pro DOZ s Casovym délenim
kanal, pouzity pro pienos dat mezi dispeerskym pracovisttm a ovladanym
zabezpecovacim zafizenim, se doporuCuje pouzit i pro pfenos dat mezi ovladanym
zabezpeCovacim zafizenim a nouzovym fidicim pracovistém.

5.3.14 Informace o vSech stavech pfenosového systému pro DOZ museji byt pfenaseny
na pracovisté dispecera ZDC.

5.3.15 Bude-li pouzit pro DOZ pifenosovy systém tranzitni irovné, musi byt zafizeni
tohoto pfenosového systému umisténa ve stavédlové ustredné.

5.3.16 Pienosovy systém pro DOZ musi za vSech okolnosti zajist'ovat, ze doba pfenosu
v pfenosovém systému nebude delsi nez 1 s.
5.4 Zabezpeceni prenosti pro systém DOZ

5.4.1 Informace vztahujici se k bezpec¢nosti se povazuji za citlivé z hlediska bezpecnosti
zelezni¢ni dopravy. Tyto informace nejsou informacemi podléhajicimi zakonu
¢.148/1998 Sb. o ochrané utajovanych skutecnosti.
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5.4.2 Sifrovéani dat pro DOZ v otevienych systémech podle [2] musi byt (pokud to bude
technicky mozné a bude znadmo pouzité¢ Sifrovani) navrzeno tak, aby umoziovalo
piipadné zaclenéni DOZ do systému ETCS bez dalSich aprav jiz vybudovanych casti.

5.4.3 Standardizovana metoda Sifrovani navrzena pro systém ETCS a metoda Sifrovani
pro DOZ v otevienych pfenosovych systémech musi byt totozné. Pouzité Sifrovaci klice
mohou byt v obou systémech rozdilné.

5.4.4 Pii pouziti otevieného pienosového systému musi byt Sifrovaci hardware a
software soustfedén na vstupni body oteviené¢ho pifenosového systému (bezpecnostni
brana — security gateway).

5.4.5 Na uroven zabezpecCeni pienosu pro systém DOZ musi byt pred uvedenim do
provozu vystavena ,,Zprava o hodnoceni bezpecnosti vyrobku*.

5.4.6 Spravcem Sifrovacich kli¢d pro DOZ je SZDC, odbor automatizace a
elektrotechniky.

5.5 Napadjeni prenosovych systému pro DOZ

5.5.1 VSechny prvky ptenosového systému pro DOZ a vSechny prvky pienosového
syst¢tmu TDS musi byt napdjeny ze zdroje, umoziujiciho neptetrzité zalozni napajeni
po dobu nejméné 6 hodin. Vypadek napéjeni ptenosovych systémii pro DOZ musi byt
okamzité indikovan na pracoviti dispe¢era ZDC.

5.5.2 Vramci projektové piipravy jednotlivych fizenych oblasti musi byt stanoveny
postupy pro piipady déle trvajicich vypadkl napajeni systému nebo jeho Casti.

5.5.3 Zatizeni riznych ptenosovych tras musi mit na sob& nezéavislé jisténi.

5.6 Radiové systémyz?

5.6.1 Trat¢ vybavené¢ DOZ museji byt vybaveny radiovym systémem umoziiujicim
hlasové a datové spojeni mezi dispeCerskym pracovistém a hnacimi vozidly (véetné
specialnich) v fizené oblasti a alespon hlasové spojeni mezi dispecerskym pracovistém a
zaméstnanci, ktefi vykonavaji pracovni ¢innost v kolejisti (napf. pfi provadéni udrzby).

5.6.2 Traté¢ TEN sm¢ji byt vybaveny v souladu s TSI CCS pouze systtmem GSM-R
nebo jiz vybudovanym narodnim systémem analogového radia TRS definovanym v TSI
CCS.

5.7 Zaznam hlasové komunikace

5.7.1 Cas v systému pro zaznam hlasové komunikace musi byt synchronizovéan s casem
systétmu DOZ v ptislusné fizené oblasti.

5.7.2 Technické prostfedky pro zdznam hlasové komunikace musi umoznovat uchovani
zaznamu po dobu stanovenou piedpisy provozovatele drahy.

5.7.3 K zédznamim hlasové komunikace musi byt umoznén pfistup podle definované
urovng opravneéni.

2 Tento pozadavek musi byt zejména respektovan pii zadavani staveb.
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6. Ovladana zabezpec€ovaci zarizeni

6.1 Obecna ustanoveni

6.1.1 VSechna zabezpeCovaci zafizeni uvedena v této kapitole, ktera jsou zapojena do
systému DOZ, museji mit jednotny cas.

6.2 Staniéni zabezpecovaci zarizeni

6.2.1 Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni na dalkové ovladanych tratich TEN musi spliovat
podminky pro zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie podle [4] s JOP a pfenosem Ccisla
vlaku na mistni 1 dalkové urovni.

6.2.2 Na tratich TEN s pouzitim (i pfedpokladanym) systému DOZ mohou byt
pouzivana tratova stavédla pouze vyjimecné a po predchozim pisemném souhlasu
SZDC, odboru automatizace a elektrotechniky a odboru fizeni provozu®.

6.2.3 Ztratového stavédla nesméji byt ovladany vice nez Ctyii dopravny s délkou
ovladaného useku nejvyse 30 km, pokud nebude tratové stavédlo vybaveno zaloznim
obsluznym pracovistém vcetné piislusné technologie, umisténym na opacné strané
ovladaného tseku trati, nebo zaokruhovanim geograficky oddélenou trasou v otevieném
pienosovém systému bud’ podle ustanoveni 5.3.9 nebo 5.3.10 téchto Technickych
specifikaci. Pfi pouziti zaokruhovani nesméji byt pro jedno tratové stavédlo oba
zpusoby pienosu kombinovany. Pro zvySeni dostupnosti zafizeni a minimalizovani
pravdépodobnosti poruchy vnitiniho pfenosového systému tratového stavédla na tratich
TEN se doporucuje ulozeni optickych kabelli po obou stranach trati.

6.2.4 Pii pouziti tratového stavédla s mistni ¢asti na trati TEN a vzdalenymi ¢astmi na
odbocujicich ostatnich tratich, které jsou soucasti jiné fizené oblasti, musi pouzité feSeni
umoznit dalkové ovladani dopraven na odbocujicich tratich z jinych fizenych oblasti.

6.2.5 Ve vsech dalkové ovladanych dopravnach musi byt mozno dalkové stavét
posunové cesty mezi vSemi dopravnimi kolejemi a dale na/z manipulacnich koleji, na
které je nutno uskutecnovat posunové cesty.

6.3 Tratova zabezpecovaci zarizeni

6.3.1 Tratové zabezpeCovaci zafizeni na dalkové ovladanych tratich musi spliovat pod-
minky pro zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie podle [4].

6.3.2 Na tratich bez DOZ, na kterych je zajistovan provoz podle [13], zatsténych do
trati vybavenych DOZ, musi byt pouzito tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle
[4] do nejblizsi obsazené dopravny na odbo¢né trati.

Cvwr

provoz podle [13], zausténych do trvale obsazenych dopraven na tratich vybavenych
DOZ, mize byt ponechano v provozu tratové zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie dle
[4].

6.3.4 Na tratich bez DOZ, na kterych je zajistovan provoz podle [14], zausténych do
trati vybavenych DOZ, musi byt k dispozici telefonni spojeni mezi zaméstnancem
obsluhujicim DOZ a dirigujicim dispe¢erem. Doporucuje se ziizeni zavislosti dovolujici
navésti pro odjezdovou vlakovou cestu na pfijeti potvrzeni (souhlasu) dirigujiciho
dispecera traté se zjednodusenym fizenim dopravy s odjezdem na odbocnou trat, pokud
je sidlo dirigujiciho dispecera mimo piislusné dispecerské pracoviste.
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6.4 Prejezdova zabezpecovaci zarizeni

6.4.1 Piejezdova zabezpecCovaci zafizeni na dalkové ovladanych tratich musi byt
ovladana automaticky jizdou vlaku, ptipadné ve specifickych pifipadech se spolutiCasti
strojvedouciho, ¢i dispecera (viz [12]).

6.4.2 Indikace z ptejezdovych zabezpecovacich zafizeni museji byt piendseny do
dopravny vybavené dalkové ovlddanym SZZ a touto cestou dale na dispecCerské
pracovisté. SZZ musi umoziovat zadavani povelll na ptejezdova zabezpecovaci zatizeni
z dispecerského pracoviste.

7. Technologicka nadstavba systému DOZ

7.1 Obecna ustanoveni

7.1.1 VSechny trat¢ vybavené systtmem DOZ museji byt vybaveny nasledujici
technologickou nadstavbou syst¢ému DOZ:

a) Pienos Cisla vlaku véetné dalSich daji o vlaku (napt. délka, hmotnost, hnaci

vozidlo, atd.)

b) Elektronickd dopravni dokumentace,

c¢) Prognoza grafikonu,

d) Protokolovani obsluhy,

e) Diagnostika zabezpecovacich zafizeni.

7.1.2 Technologicka nadstavba systému DOZ se povazuje za soucast systétmu DOZ a
musi byt feSena samostatnymi moduly systému DOZ.

7.1.3 Pro ptenos dat technologické nadstavby syst¢tmu DOZ se doporucuje pouziti
otevien¢ho prenosového systému TDS.

7.2 Prenos cCisla viaku

7.2.1 Traté bez DOZ zausténé do trati vybavenych DOZ

7.2.1.1 U trati, které nejsou vybaveny DOZ a na kterych je zajiStovan provoz podle
[13], zausténych do trati se systémem DOZ, musi byt v prvni zelezni¢ni stanici, ktera je
obsazena dopravnimi zaméstnanci, nainstalovan terminal umoziujici zadat do DOZ
udaje o vlacich vjizdéjicich do fizené oblasti a prebirat idaje o vlacich z fizené oblasti
odjizdgjicich. Pokud je v této Zelezni¢ni stanici v provozu jina aplikace obsahujici tdaje
o aktudlnich C¢islech vlakii, nemusi byt tato stanice vybavena vySe uvedenym
terminalem, pokud je umoznéna automatizovana vymeéna dat (bez zasahu obsluhujicich
zaméstnancll) mezi touto aplikaci a technologickou nadstavbou systému DOZ.

7.2.1.2 U trati, na kterych je zajiStovan provoz podle [14], zausténych do trati
vybavenych DOZ, zadadva udaje o vlaku piislusny zaméstnanec obsluhujici DOZ
ptikazem pro zadani ¢isla vlaku nebo dirigujici dispecer traté¢ D3.

7.2.1.3 Z jednoho termindlu pro zadani ¢isla vlaku musi byt mozné zadavat ¢isla vlaku
do vice fizenych oblasti.

7.2.1.4 Zadani ¢isla vlaku z terminédlu pro zadéani ¢isla vlaku musi byt protokolovano.
Z protokolu musi byt zfejmé, ktery obsluhujici zaméstnanec byl v dob& zadéani cisla
vlaku na terminélu pro zadani ¢isla vlaku ptihlasen.
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7.2.1.5 Pokud se Cislo vlaku zadava i pro potieby jinych IS Zelezni¢ni dopravy, musi byt
propojeni téchto IS a technologické nadstavby syst¢ému DOZ provedeno takovym
zpusobem, aby obsluhujici zaméstnanec zadaval Cislo vlaku pouze jednou.

7.2.2 Styk dvou trati vybavenych DOZ

7.2.2.1 Na styku dvou trati vybavenych DOZ musi byt ¢islo vlaku piendseno mezi
systtmy DOZ obou navazujicich trati automatizované bez zasahu obsluhujiciho
zaméstnance, a to i v pfipad¢, ze mistem styku je mistn¢ ovladana dopravna.

7.2.2.2 Existujici terminal pro préci s Cislem vlaku na trati, ktera je nové vybavovéana
systémem DOZ, musi byt nahrazen propojenim obou systémit DOZ.

7.3 Vedeni elektronické dopravni dokumentace

7.3.1 Obecna ustanoveni

7.3.1.1 Elektronickéd dopravni dokumentace se sklada z nasledujicich ¢asti:
a) Zaznam splnéného grafikonu vlakové dopravy (GVD),
b) Zaznam o vlaku,
c) Protokol obsluhy.

7.3.1.2 Elektronicka dopravni dokumentace musi byt archivovédna v elektronické formeé
nejméné po dobu jednoho roku. Forméaty archivovanych zaznamt elektronické dopravni
dokumentace musi byt ¢itelné v bézné dostupnych programech (napt. format .xls, .txt,
1tf, .pdf).

7.3.2 Zaznam splnéného GVD

7.3.2.1 Za vjezd/odjezd vlaku do/z dopravny se pro ucely zdznamu splnéného GVD
povazuje obsazeni a nasledné uvolnéni technologicky definovaného kolejového useku.

7.3.2.2 Ze zaznamu splnéného GVD musi byt patrné ptipady, kdy jel vlak v jiné trase,
nez je predepsano GVD.
7.3.3 Zaznam o viaku

7.3.3.1 Zaznam o vlaku musi obsahovat aktualni odchylku od GVD (zpozdéni, naskok)
vlaku ve vybranych kolejovych usecich (minimaln¢ ve vSech dopravnach a zastavkach).
Tento zdznam musi byt k dispozici ostatnim TLS a IS.

7.3.4 Protokol obsluhy

7.3.4.1 Z protokolu obsluhy musi byt patrné z jakého ovladaciho pracovisté, v jakém
casovém okamziku (s pfesnosti na 200 milisekund) a do které dopravny byl zadan
jakykoliv povel.

7.3.4.2 Protokol obsluhy musi obsahovat vSechna chybova hldSeni generovana
pienosovym systémem pro DOZ a samotnym systémem DOZ vcetné ¢asového udaje (s
presnosti na 200 milisekund), kdy byla chyba detekovana.

7.3.4.3 Udaje obsazené v protokolu obsluhy musi byt od doby jejich vzniku az do
ukonceni doby jejich archivace chranény proti ptepisu.

7.3.4.4 Vypis z protokolu obsluhy musi byt k dispozici pouze opravnénym osobam.
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8. Vazba technologické nadstavby systému DOZ a
ostatnich TLS a IS

8.1 Obecna ustanoveni

8.1.1 Technologicka nadstavba syst¢ému DOZ musi byt vybavena rozhranim k jinym
TLS a IS. Na tomto rozhrani sméji byt predavany pouze informace nevztahujici se
k bezpecnosti. Pro vstup/vystup informaci do/z technologické nadstavby systému DOZ
musi byt navrzen jednotny format, ktery bude pro udaje t€hoz typu shodny pro vSechny
navazujici IS. Popis tohoto formatu musi byt soucdsti dostupné dodavatelské
dokumentace.

8.1.2 Fyzické propojeni technologické nadstavby DOZ a jinych TLS a IS (kromé
elektronickeho dopravniho deniku) musi byt pro trat¢ TEN provedeno na CDP. Toto
propojeni musi byt funkéni i v ptipad¢ ovladani z NRP.

8.1.3 Na ostatnich tratich musi byt propojeni provedeno vzdy na piislusném RDP fizené
oblasti.

8.2 Vstupy

8.2.1 Technologickd nadstavba syst¢tmu DOZ musi umoznovat ptevzeti tidajii zejména
z nasledujicich IS:

a) Informacni systém operativniho fizeni (ISOR),

b) Informacni systém pomalych jizd,

¢) Informacni systém vyluk,

d) Sestava nakresného jizdniho fadu (SENA),

e) Elektronicky dopravni denik (EDD).

8.2.2 Zpozdéni mezi zaddnim udajt v IS podle bodu 8.1.1 a jejich prevzetim do systému
DOZ nesmi piekrocit 2 sekundy.

8.3 Vystupy
8.3.1 Systém DOZ musi umoziiovat pfedani vybranych tidaji zejména do nasledujicich
TLS a IS:

a) Hlasové a vizudlni informacni systémy pro cestujici,

b) Informacni systém operativniho fizeni (ISOR),

c) Dispecerska ridici technika,

d) Kamerové systémy,

e) Elektronicky dopravni denik (EDD).

8.3.2 Informace o zméné stavu musi byt k dispozici pro ostatni TLS a IS nejpozdéji do
2 sekund od okamziku, kdy ke zmén¢ doslo.

9. Diagnostika systému DOZ a TLS

9.1 Diagnostika systtm@i DOZ a TLS je feSena samostatnymi technickymi
specifikacemi (viz [8] a [9]).

10. Prechodna ustanoveni

10.1 Funk¢ni pozadavky uvedené v prvnim vydani téchto Technickych specifikaci musi
byt doplnény vramci dalSitho vyvoje systému DOZ, popt. souvisejicich systémi,
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nejpozdéji vSak do 31. prosince 2009. Pozadavky neuvedené v piedchozim vydani
téchto Technickych specifikaci musi byt doplnény nejpozdéji do 31. prosince 2011.

10.2 Po ptechodnou dobu, nejdéle vSak do 31. prosince 2011, se piipousti velikost
casové odchylky podle ustanoveni 3.1.13 deset sekund.

11. Souvisejici normy, predpisy a technické
specifikace

[1] CSN EN 50159-1 (34 2670) Drazni zaifizeni — Sdélovaci a zabezpetovaci systémy a
systtmy zpracovani dat — Céast 1: Komunikace v uzavienych pienosovych
zabezpecovacich systémech, Cesky normalizacni institut, 2002

[2] CSN EN 50159-2 (34 2670) Drazni zafizeni — Sdélovaci a zabezpedovaci systémy a
systétmy, zpracovani dat — Cast 2: Komunikace v otevienych pfenosovych
zabezpecovacich systémech, Cesky normaliza¢ni institut, 2002

[3] CSN EN 50126 Drazni zafizeni — Stanoveni a prokazani bezporuchovosti,
pohotovosti, udrzovatelnosti a bezpecnosti (RAMS), Cesky normaliza¢ni institut, 2001

[4] TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpetovaci zaiizeni Stani¢ni a tratové zabezpeovaci
zatizeni, GR CD 2002

[5] Smérnice SZDC ¢&. 34 Smérice pro uvadéni do provozu vyrobki, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky,
na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu statni organizace Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, SZDC 2007

[6] Technické specifikace pro velkoplo$né zobrazeni na tratich vybavenych dalkovym
ovladanim zabezpecfovaciho zafizeni, SZDC 2007

[7] Technické specifikace pro desky nouzovych obsluh, pfipravované

[8] Technicke specifikace pro diagnostiku zabezpeCovacich zafizeni na tratich
vybavenych dalkovym ovladdnim zabezpecovacich zatizeni, TS 4/2008-Z, SZDC 2008

[9] Technické specifikace pro dalkovou diagnostiku technologickych systémi
zelezni¢ni dopravni cesty, SZDC 2008

[10] Zakladni technické pozadavky Jednotné obsluzné pracovisté, CD 2000

[11] Pokyn GR SZDC ¢&. 9/2008 Centralni a regionalni dispecerska pracovisté pro
dalkové fizeni provozu. SZDC 2008

[12] Technické specifikace pro piejezdova zabezpecovaci zatizeni

[13] Piedpis SZDC (CD) D2 Piedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy,
CD 1997

[14] Piedpis SZDC (CD) D3 Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy, CD 1997
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