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Uvod

Automatické stavéni jizdnich cest slouzi k zaji§téni plynulé a bezpedné Zelezni¢ni
dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté a ke zvySeni produktivity prace v oblasti fizeni provozu.
Pod pojmem jizdni cesty jsou chapany vlakové i posunové cesty. Tyto Technické specifikace
se zabyvaji pouze automatickym stavénim vlakovych cest (dale jen ,,Technické specifikace*
nebo ,, TS%).

Automatické stavéni vlakovych cest (didle jen ,ASVC®) je nadstavbou
zabezpedovaciho zafizeni na tratich vybavenych dalkovym ovladanim zabezpelovaciho
zafizeni. Z ostatnich informacénich systémi jsou piijimany pouze poZadavky na fizeni jizdy
vlaku ve formatu misto-Cas s udaji o piislusném vlaku.

Cilem téchto Technickych specifikaci je definice dat nezbytnych pro automatické
stavéni vlakovych cest a stanoveni podminek a pravidel pro jejich pouZiti.

Tyto Technické specifikace se nezabyvaji stanovenim podminek pro zabezpedeni
prenosi v uzavienych pienosovych systémech podle [2] ani otevienych pienosovych
systémech podle [3].

1. Zkratky

ASJC Automatické stavéni jizdnich cest

ASVC Automatické stavéni vlakovych cest

AVC Automaticka volba cesty

DOZ Délkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecCovad

FW Oddélovaci brana (firewall)

GSM-R Globalni systém mobilni komunikace v Zelezni¢nim provozu
IS Informacni systém

JC Jizdni cesta

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JR Jizdni ¥4d

SEDD Systém pro vedeni elektronické dopravni dokumentace
SIL Safety Integrity Level (Groveii integrity bezpecnosti)
SW Programové vybaveni (software)

SZ.Z Staniéni zabezpefovaci zafizeni

SZDC Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TS Technické specifikace

VC Vlakové cesta

ZDhC Zeleznidni dopravni cesta
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2. Nazvoslovi

2.1

Autenticita

stav, v némZ je informace platna a je znamo, Ze pochazi ze stanoveného zdroje, definice
viz [3]

2.2
Automatické, Automaticky
innosti provedené programovym vybavenim funkéniho modulu ASVC bez zésahu

obsluhujicich zaméstnanct

2.2
Bezpecnostné relevantni (vztahujici se k bezpecnosti)
nesouci odpovédnost za bezpe€nost, definice viz [3]

2.3
Bezpeénostné nerelevantni
nemajici odpovédnost za bezpeénost pti poruse

24
Integrita
stav, v némz je informace kompletni a nezménéna, definice viz [3]

2.5

Jizdni Fad

konkrétni Easova poloha vlaku na konkrétnim trat’ovém useku (viz[10])

2.6

Opravnéni

formalni povoleni pouZivat vyrobek/sluZzbu v ramci stanovenych omezeni aplikace,
definice viz [3]

2.7

Rizen4 oblast

pro Gely téchto technickych specifikaci tratovy tisek vybaveny ddlkovym ovladanim
zabezpe&ovaciho zafizeni podle [1] a automatickym stavénim vlakovych cest

2.8

Udaje o vlaku

mnoZina udaji jednozna¢né popisujici vlak a jeho planovanou jizdu
2.9

Uzite¢na délka stani¢ni koleje
délka koleje viz [13], €l. 21
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3. Funkéni modul ASVC

3.1 Obecna ustanoveni

3.1.1 Vazba mezi funkénim modulem ASVC a dosavadnimi zabezpefovacimi zafizenimi
umoziujicimi dalkové ovladani podle [1] musi byt navrZena tak, aby byly minimalizovany
upravy v zadéavaci, piipadné technologické d&asti stavédel. Rozsah pfipadnych tprav
dosavadnich zabezpetovacich zatizeni musi byt odsouhlasen SZDC v rémci schvalovaciho
procesu vyrobku podle [15].

3.1.2 Programové vybaveni funkéniho modulu ASVC musi byt feSeno s irovni bezpenosti
nula. Pfedmétem téchto TS neni ASVC s trovni bezpecnosti vySsi neZ nula.

3.1.3 Funkéni modul ASVC nesmi vyZadovat ke své Cinnosti bezpednostné relevantni
informace (indikace/povely) zjinych informaénich systému ani ze systémi pro vedeni
elektronické dopravni dokumentace (dale jen ,,SEDD®) a ETCS. Za bezpeénostné relevantni
informace se povazuji zejména jakékoliv povely pro pfimé ovladani prvkd zabezpe&ovaciho
zafizeni.

3.1.4 Bezpecnostn¢ nerelevantni informace smé&ji do modulu ASVC vstupovat pfimo. Tyto
informace nevydavaji pfimo povely pro prvky zabezpefovaciho zafizeni a neobsahuji
informace, které by mohly zplsobit ohrozeni bezpe¢nosti Zelezniéniho provozu (snizit SIL
pouzitych zabezpe€ovacich zatizeni).

Ostatni informaéni systémy

il

SEDD K——— DOZ

ETCS =—=>lAsvcl—{ joP

A

DOZ DOZ DOZ

3 A
y y

SZ7 SZz7 SZ7

Vysvétlivky

Bezpecnostné relevantni ¢asti

Bezpeénostné nerelevantni ¢asti

—— Bezpeénostné relevantni data s pfenosem podle [2] nebo [3]

C——"=  Bezpetnostné nerelevantni data s ptenosem podle [2] nebo [3]
Obr. 1 — Doporuéena struktura vazeb funkénitho modulu ASVC
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3.1.5 Procesu schvalovani podle [4], [5], [6] museji byt podrobeny upravy provedené
v zabezpeCovacim zafizeni v souvislosti s uvedenim ASVC do provozu. Ovéfovaci provoz
zatizeni musi byt v souladu s [15].

3.1.6 Pro propojeni funkéniho modulu ASVC a déalkového ovladani zabezpefovaciho
zatizeni (dale jen ,,DOZ*) musi byt pouzito rozhrani typu bod-bod s definovanou mnoZinou
informaci nevztahujicich se k bezpeénosti. Informace vztahujici se k bezpe¢nosti na tomto
rozhrani pfenaSeny byt nesméji. Na tomto rozhrani nesmi byt pouZit protokol IP.

3.1.7 Kontrola autenticity a integrity informaci musi byt provedena na vstupu do JOP.
Jakékoliv naruSeni autentiticity a integrity vstupni informace, které bylo detekovano na
vstupu do JOP, musi zptsobit zablokovani vystupu z funkéniho modulu ASVC a odmitnuti
vSech dal§ich pfichozich informaci z ASVC do JOP. Zablokovani vystupu nemusi byt fe$eno
bezpe¢nym zplusobem ve smyslu konkrétni tirovné SIL a miiZe byt provedeno napf. na tirovni
programového vybaveni nebo odpojenim vystupu. Odblokovani vstupu do JOP a vystupu
z ASVC smi byt provedeno udrzujicim zaméstnancem aZ po odstranéni pfiiny naruSeni a
obnoveni autenticity a integrity. Po dobu zablokovéani propojeni mezi ASVC a JOP nesmi byt
naruseno zadavani poveli pro stavéni vlakovych cest obsluhujicimi zaméstnanci z JOP.

3.1.8 Cas funké&niho modulu ASVC musi byt synchronizovén s asem DOZ v Fizené oblasti.

3.1.9 Aplika¢ni programové vybaveni funkéniho modulu ASVC musi byt provozovano na
komeréné dostupném (COTS — Commercial-off-the-shelf) pocitatovém technickém vybaveni
(hardware) a komer¢né dostupném opera¢nim systému.

3.1.10 Aplika¢ni programové vybaveni funkéniho modulu ASVC musi byt feSeno jako
genericky software (definice viz [4]).

3.1.11 Soucasti Technického popisu funkéniho modulu ASVC musi byt detailni popis v§ech
rozhrani funkéniho modulu ASVC véetné popisu struktury dat pouZitych na aplikaéni tirovni
pro vymé&nu dat s jinymi funkénimi moduly a systémy. Budou-li pouZity standardizované
protokoly na linkové, sitové a transportni vrstv€, postauje uvedeni odkazi na pfislusné
standardy.

3.1.12 Pro ucely téchto TS se jedna dopravna vybavend vétsim poctem technologii staniéniho
zabezpecovaciho zafizeni povazuje za jednu dopravnu (napf. Zst. Kolin).

3.1.13 Napéjeni systému ASJC musi splilovat poZadavky podle [16] stanovené pro napajeni
zabezpefovaciho zatizeni v kapitole 19. Piedpoklada se napajeni ze zdroje spoleéného pro
zéloZni napajeni prvkl pfenosového systému DOZ. Doba napéjeni z akumulatorové baterie
musi byt alespoii shodné s dobou stanovenou pro prvky systému DOZ podle [1] nebo delsi.

4. Data pro ASVC

4.1 Data o Zelezniéni dopravni cesté

4.1.1 Staticka data

4.1.1.1 Modul ASVC musi pro kaZdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim umoZiovat
uloZeni nasledujicich dat:
- jednoznacné ¢islo dopravny podle [7],
- pro kaZdou dopravni kole;j:
— oznaleni,
— wzite¢nd délka koleje vEetné jejiho trakéniho vybaveni,
— délka nastupiste,
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— typ nastupidté (bez néstupiSté, nastupist€ mimouroviiové, nastupisté¢ s uroviiovym
nebo centralnim pifechodem nebo pfechodem zabezpeCenym vystraznym systémem),
— pro typ nastupi$té s uroviiovym nebo centralnim piechodem &isla v8ech dopravnich
koleji, pfes které na toto nastupisté pristupuji cestujici,
— omezeni prijezdného priifezu.
- naslednd mezidobi,
- elektrickd mezidobi,
- (Cisla vSech trat'ovych koleji zatsténych do dopravny doplnéna ¢islem sousedni dopravny
(jednoznac¢na identifikace sméru),
- informace za zavérové tabulky doplnéna o dobu nezbytnou na postaveni kazdé vlakové

Vv

4.1.1.2 Data o Zelezni¢ni dopravni cesté (déle jen ZDC) uvedena v bod& 4.1.1.1 mohou byt
bud’ uloZena v datovych strukturach, které jsou soudasti funkéniho modulu ASVC, nebo
vjinych funk&nich modulech nadstavby zabezpefovaciho zatizeni. Popis téchto datovych
struktur musi byt uveden v Technickém popisu pfisluSného funkéniho modulu.

4.1.1.3 Data o ZDC mohou byt do datovych struktur funkéniho modulu ASVC importovéna
z jinych informaénich systémi (dale jen IS), pokud jsou tato data v t&chto IS k dispozici. P
importu je moZné provést konverzi formétu a struktury poloZek datovych struktur. Import dat
musi byt proveden off-line.

4.1.2 Dynamicka data

4.1.2.1 Ke kazdé stani¢ni koleji véetné vjezdového a odjezdového zhlavi a tratové koleji

pfislusného sméru musi byt v datovych strukturach funkéniho modulu ASVC k dispozici

nasledujici polozky:

- Vyluka koleje v¢etné typu vyluky (vyluka koleje, napétova vyluka, atd.)

- Minimalné Etyfi pary (zadatek a konec) kilometrickych poloh zagatku a konce sniZeni
rychlosti, hodnotu sniZené rychlosti, divod sniZeni rychlosti — sniZeni trat'ové rychlosti,
porucha zabezpe€ovaciho zafizeni, atd.

- Casova piirdzka k jizdni dob& pro kaZdou kolej a kazdy druh vlaku

4.1.2.2 Udaje uvedené v bodech 4.1.2.1 sm&ji byt nastaveny bud’ manualng (opravnénym
zam¢stnancem) nebo automaticky ze zabezpefovaciho zafizeni nebo jiného informadniho
systému. Zména jakéhokoliv udaje musi byt archivovéna véetné identifikace obsluZného
pracovis$té¢ nebo programového vybaveni, ze kterého byl piikaz ke zmé&né udaje vydan,
s uvedenim Casu, kdy byla provedena, a podrobnych udajt o ptivodci zmény.

4.2 Udaje o viacich pro ASVC
4.2.1 Modul ASVC musi pro kazdy vlak umoziiovat uloZeni t€chto udaji:

- Cislo vlaku,
- Cisla vSech dopraven s kolejovym rozvétvenim podle [7] a v kaZzdé z téchto dopraven:
— (¢islo staniéni koleje a dale:
— pro vlak s pobytem v dopravn€ pro néstup a vystup cestujicich ¢as pifjezdu a
odjezdu podle jizdniho fadu (déle jen ,,JR*),
— pro vlak, ktery mtiZze odjet do kone¢né stanice po ukonCeni vystupu cestujicich,
pouze &as prijezdu do stanice podle JR,
— pro vlak s pobytem v dopravné z technologickych divoda doba minimalniho
nutného pobytu podle [10],
—  pro projizdgjici vlaky &as prijjezdu podle JR,
—  pro vlak ukon&ujici jizdu &as piijezdu podle JR,
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— pro vychozi vlak &as odjezdu podle JR,
— pieprava osob do dalsi dopravny (ano/ne),
- jizda bez AVC (ano/ne),
- maximalni rychlost vlaku,
- trakce hnaciho vozidla (zavisld/nezavislé),
- pro nékladni vlaky skute¢na délka vlaku,
- pro vlaky s pfepravou osob normativni délka vlaku,
- pro vlaky s pfepravou osob &islo nasledujiciho vychoziho vlaku, na ktery prechazeji
vlakové néleZitosti vlaku, vEetné kalendaie jizdy nésledujiciho vlaku,
- kategorie vlaku,
- povolena jizda s naskokem (ano/ne)
- zdkaz jizdy vlaku po n&kterych stani¢nich kolejich ve tvaru: &islo dopravny podle [7],
¢isla stani¢nich koleji
- zékaz jizdy vlaku po tratovych kolejich ve tvaru &islo vychozi dopravny podle [7], ¢islo
tratové koleje mezi vychozi a koncovou dopravnou, ¢islo koncové dopravny podle [7],
- pfipojné vlaky v pfislu§nych dopravnach a ¢ekaci doba pro kaZdy pfipojny vlak,
- Cas skute¢ného odjezdu vlaku do fizené oblasti,
- udaj o pfekroéené lozné mite (ano/ne).

4.2.2 Pro vlak vjizd&jici do Fizené oblasti vybavené funkénim modulem ASVC musi byt
udaje o JR vlaku v celé fizené oblasti k dispozici nejpozd&ji do ptijeti informace o
predvidaném odjezdu vlaku do fizené oblasti. Pokud tdaje o JR vlaku nejsou v této dobg
k dispozici, mizZe funkéni modul ASVC odeslat automaticky poZadavek na jejich zaslani do
jiného informaé¢niho systému. Pokud nebudou piijaté udaje o JR vlaku tipIné nebo nepiijdou
do 20 sekund od odeslani Zadosti, bude vlak ve funkénim modulu ASVC oznacen jako vlak
bez AVC.

4.2.3 Pro vlak, ktery zahajuje jizdu v fizené oblasti vybavené funkénim modulem ASVC,
musi byt Gidaje o vlaku a jeho pohybu v celé fizené oblasti k dispozici nejpozdéji do 30 minut
pred odjezdem vlaku z vychozi stanice.

42.4 Udaje o vlaku sm&ji byt méndny (automaticky nebo obsluhujicimi zamé&stnanci)
nejpozdéji do okamziku vyslani povelu ze zasobniku piikazi pro AVC. Pokud byl piikaz ze
zésobniku pfikazi pro AVC jiz odeslan ke zpracovani do DOZ jako povel a od stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni byla pfijato potvrzeni o pfijeti pfikazu ke zpracovani, musi byt
pozadavky na zménu udajii o vlaku odmitnuty a o odmitnuti musi byt odeslana zpréva
puvodci poZadavku.

4.2.5 U vSech udaji o JR vlakd musi byt identifikovatelny jejich zdroj. Vechny udaje o
vlaku JR museji byt archivovany se v8emi ptikazy AVC vydanymi pro kazdy vlak tak, aby
bylo moZné rekonstruovat postup AVC.

4.3 Vstupy do modulu ASVC

4.3.1 Ze staniéniho a tratového zabezpeCovaciho zatizeni museji byt k dispozici udaje o
poloze vlaku v kaZdém mezistaniénim kolejovém tseku, popif. v kazdém mezistaniénim
useku. Modul ASVC musi mit k dispozici informace o ¢asech obsazeni a uvolnéni kazdého
kolejového useku nebo mezistani¢niho useku s &islem vlaku, ktery tGsek obsadil nebo uvolnil.
Cas obsazeni a uvolnéni bude uveden s pfesnosti na sekundy.
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5. Pravidla pro vyslani povell AVC

5.1 Obecna ustanoveni

5.1.1 AVC se smi generovat pouze pro vlak suplnymi udaji o vlaku podle 4.2.1. Pfi
generovani AVC musi byt dodrZena vSechna ustanoveni pfedpisii provozovatele drdhy [9] a
[10].

5.1.2 Pro kazdy vlak vjizdgjici do fizené oblasti s casovou odchylkou od JR musi byt
automaticky pfepocitany asy JR pro ASVC na tuto odchylku.

5.1.3 Pro AVC se generuje:

- soudasné vjezdova a odjezdova vlakova cesta (déle jen ,,VC*) pro kazdy projizd&jici vlak
a pro vlak s pobytem v dopravn€ do 2 minut v€etné v pfipadé, kdy do mista zastaveni
nezasahuje pfiblizovaci usek piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni; v dopravnach
stanovenych odborem fizeni provozu SZDC muiiZe byt poZadovéno postaveni odjezdové
VC aZ po prijezdu vlaku definovanym bodem nebo kolejovym Gsekem

- vjezdova a odjezdova VC samostatné pro vlak s pobytem v dopravné nad 2 minuty a pro
kazdy zastavujici vlak v pfipadé, kdy do mista zastaveni zasahuje pfiblizovaci dsek
piejezdového zabezpelovaciho zafizeni

5.1.4 Okamzik vygenerovani vjezdové a odjezdové AVC musf byt:

- na tratich s automatickym vedenim vlaku v souladu s poZadavky automatického vedeni
vlaku na ptedstih informace po postavené VC (pro rychlosti 160 km/h),

- na trati spfenosem kodu vlakového zabezpeCovace jiz pfed vstupem vlaku do
predposledniho prostorového oddilu, pfi nedostate¢nych zdbrzdnych vzdalenostech jesté
o0 jeden oddil doptedu (aby mobilni st vlakového zabezpecovacle jiz piijala kod zeleného
svétla),

- pii pouziti ETCS s takovym p¥edstihem, aby byl zajistén radiovy pfenos souhlasu k jizdé
cestou GSM-R v zavislosti na maximalni rychlosti vlaku,

- na tratich bez pfenosu kodu vlakového zabezpecovace musi byt VC stav€ny s takovym
piedstihem, aby nedochdzelo ke sniZovani rychlosti jizdy v dusledku ptredvésténého
névéstniho znaku.

Okamzik vygenerovani AVC musi zohlediiovat dobu nezbytnou na postaveni VC.

5.1.5 Okamzik vygenerovani odjezdové VC pro vlak vychozi a vlak s pobytem v dopravné
vétsim nez 2 minuty nebo pro kazdy zastavujici vlak v pfipad€, kdy do mista zastaveni
zasahuje pfibliZzovaci usek piejezdového zabezpefovaciho zafizeni, se generuje 60
sekund pfed pldnovanym odjezdem vlaku ze stanice. OkamZik generovani musi byt
nastavitelny pro kazdou dopravnu a kazdou trat'ovou kolej zatGsténou do dopravny zvlast, U
vlaku, ktery bude mit povolenu jizdu s naskokem lze postavit odjezdovou VC diive neZ je
pravidelny odjezd, tj. podle pfedpokladané¢ho odjezdu, pfip. podle pfedvidaného odjezdu
(vklada obsluhujici zaméstnanec). U zpoZdéného vlaku se odjezdova VC postavi podle
predpokladaného odjezdu (pfedpokladdana nebo redlné doba ptijezdu + minimalni doba pobytu
pro nastup a vystup cestujicich, popf. pfedani rozkazu nakladnim vlakim v dispozi¢nich
stanicich), resp. podle pfedvidaného odjezdu (vklada obsluhujici zaméstnanec).

5.1.6 Pokud pfiblizovaci usek piejezdového zabezpecovaciho zafizeni zasahuje jest€ pred
misto ur€ené na ziklad¢ vySe uvedenych okamzikii generovani AVC, musi byt VC pro
projizdgjici vlak postavena pfed vstupem vlaku do pfibliZovaciho useku, aby se neuplatnila
doba zpoZdéni rozsviceni névéstidla.

5.1.7 Pro vlak s pfepravou cestujicich, ktery mtzZe podle knizniho jizdniho fadu do koneéné
stanice odjet ihned po ukoncéeni vystupu cestujicich, se pouZije ustanoveni €l. 5.1.3 s tim, Ze
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pobyt vlaku v dopravné je krat$i neZ dvé minuty. Pokud nelze odjezdovou VC postavit
souasng, postavi se pouze vjezdova VC a odjezdova VC se postavi aZ po splné€ni podminek
pro AVC.

5.1.8 Casovy predstih mezi automatickym vygenerovanim povelu pro postaveni VC a
redlnou jizdou vlaku nesmi byt vét§i nez 3 minuty, pokud z bodu 5.1.4 nevyplyne poZadavek
na del8i piedstih.

5.1.9 Povel pro postaveni VC smi byt odeslan az po kontrole vSech podminek pro jeho
odeslani. Pfikaz pro AVC vygenerovany funkénim modulem ASVC musi byt do zasobniku
pro pfislusnou dopravnu odeslan okamZité.

5.1.10 P#i zruSeni pfedvidaného odjezdu vlaku do okamziku, kdy nebyla doposud pfijata
informace o skuteném odjezdu vlaku do fizené oblasti, musi byt automaticky zruSeny
v8echny automaticky postavené VC pro tento vlak. Pokud nelze né&kterou z automaticky
postavenych VC automaticky zru$it, musi byt pro obsluhujiciho zamé&stnance automaticky
vygenerovana informace o nemozZnosti zruSeni této cesty. ZruSeni této VC musi provést
obsluhujici zaméstnanec. Po pfijeti informace o skuteéném odjezdu vlaku do fizené oblasti
nesmi byt jiZz automaticky postavené VC pro tento vlak automaticky ruSeny. ZruSeni
postavenych VC musi provést obsluhujici zaméstnanec.

5.1.11 P#i zaniku vlaku v fizené oblasti, jehoZ vlakové naleZitosti pfechazeji na novy vychozi
vlak, musi byt ve funkénim modulu ASVC pfifazeni ¢isla nového vlaku nabidnuto
obsluhujicimu zamé&stnanci automaticky. Udaje o JR nového vychoziho vlaku museji byt
k dispozici ve funkénim modulu ASVC nejpozd&ji 30 minut pted jeho odjezdem z vychozi
stanice.

5.2 Zasobnik pfikazu pro AVC

5.2.1 Pro kaZdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim miiZe byt zfizen zasobnik piikazii pro
AVC. Zasobnik muZe byt zfizen pro kazdé zhlavi v dopravn€ samostatn€. Stavéni VC musi
probihat na principu prvni dovnitf — prvni ven (FIFO).

5.2.2 'V z4sobniku nesmi dojit k pfehozeni potfadi uloZenych VC, ani k pfehozeni vazby
mezi uloZenou VC a vlakem, pro ktery ma byt ptislu$na VC stavéna automaticky.

523 Pokud nelze vné&jaké dopravn€ pozadovanou VC postavit automaticky
v pozadovaném &ase nebo po dosaZeni definovaného kolejového tseku, musi byt tato VC ze
zasobniku v této dopravng automaticky vymazana a vlak, pro ktery nebyla AVC provedena,
musi byt v této dopravné oznaden pfiznakem vlaku, pro ktery nelze v této dopravné stavét VC
automaticky (vlak bez AVC v této dopravng). O této zméné musi byt okamZité automaticky
vypsana informace obsluhujicimu zamé&stnanci. Po vymazéani vlaku bez AVC ze zasobniku
pokratuje AVC pro daldi vlaky uloZené v zasobniku. V nésledujicich dopravnach ve sméru
jizdy vlaku pokraduje pro tento vlak AVC, pokud jsou splnény podminky pro AVC.

5.2.4 'V zasobniku pfikazi pro AVC sméji byt uloZeny pouze piikazy, které nebyly pfevzaty
ke zpracovani do stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni. Pokud byl povel generovany na
zaklad& ptikazu pro AVC pievzat technologii zabezpefovaciho zafizeni ke zpracovani, musi
byt piikaz ze zasobniku ptikazii pro AVC automaticky smazan.
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6. Podminky pro vyslani pfikazu pro AVC

6.1 Obecna ustanoveni

6.1.1 Pro vlak zastavujici v dopravn¢ nesmi byt postavena cesta na stani¢ni kolej, jejiz
uZiteénd délka je krat$i nez délka vlaku.

6.1.2 Pro vlak spfepravou cestujicich zastavujici v dopravn€é pro néstup nebo vystup
cestujicich nesmi byt postavena VC na stani¢ni kolej bez nastupi$té nebo na kolej, jejiz délka
nastupisté je kratsi neZ délka vlaku.

6.1.3 Pro vlak s hnacim vozidlem zavislé trakce nesmi byt postavena jizdni cesta na kolej
s napét'ovou vylukou nebo kolej bez trakéniho vedeni.

6.1.4 Pokud nelze postavit z jakéhokoliv diivodu vjezdovou VC na kolej, ktera je uvedena
pro pfislusnou dopravnu v platnych udajich o pfislusném vlaku, vyhleda modul ASVC
automaticky jinou volnou kolej v dopravng, ktera spliiuje podminky AVC a pro projizdéjici
nebo pravideln¢ zastavujici vlak provede AVC. Pro projizdéjici vlak musi byt AVC postavena
tak, aby doba prijezdu vlaku dopravnou byla co nejkrat§i za aktudlni provozni situace. Pro
vlak, ktery ve stanici ukonéi jizdu, musi byt postaveni VC na jinou kolej, neZ je uvedeno
v platnych udajich pro pfislusny vlak, potvrzeno obsluhujicim zaméstnancem.

6.1.5 Pfi nemozZnosti generovani piikazu pro AVC musi byt vlak, pro ktery nebylo moZno
VC postavit, bez prodleni automaticky oznaen piiznakem vlaku, pro ktery nelze provadét
AVC., Na tuto zménu musi byt obsluhujici zamé&stnanec upozornén varovnym hlasenim. Dalsi
fizeni jizdy vlaku je mozZné jen pfimym ovladanim zabezpefovaciho zafizeni obsluhujicim
zaméstnancem.

6.1.6 Ptikaz pro kazdou AVC v dopravné smi byt vyslan pouze jedenkrat. Po odeslani
piikazu pro AVC nesmi byt piijat Zddny dalsi poZadavek na postaveni jiné VC pro tentyZ vlak
v téZe dopravné. Naslednou VC pro tentyZ vlak v téZe dopravné lze vygenerovat az po
obdrzeni potvrzeni o provedeni VC jiz vygenerované AVC od zabezpecovaciho zafizen,
pofadi vygenerovanych AVC musi v dané dopravné odpovidat potfadi postavenych nebo
odmitnutych AVC. Pokud funkéni modul ASVC neobdrzi od zabezpelovaciho zafizeni
potvrzeni o pfijeti nebo o provedeni VC v definované €asové 1hiité, plati ustanoveni odstavce
6.1.5.

6.1.7 Pii pievzeti dalkove ovladané dopravny na mistni ovladani nesmi ASVC vyslat do této
stanice zadny dal$i povel AVC. VSechny doposud neprovedené povely pro AVC v této stanici
vymazZe modul ASVC automaticky ze zasobniku ptikazi pro AVC. Zabezpecovaci zafizeni
v dopravné, ktera byla pfevzata na mistni ovladani, nesmi pfijmout z funkéniho modulu
ASVC zadny dalsf povel.

6.1.8 Pii pfevzeti jedné nebo n&kolika dopraven fizené oblasti na mistni ovladani musi
zustat ASVC funkéni v ostatnich dopravnéch fizené oblasti.

6.1.9 Pii poruse dalkového ovladani fizené oblasti vybavené ASVC nesmi ASVC vysilat
prikazy pro AVC do téch dopraven s kolejovym rozvétvenim této fizené oblasti, které nelze
dalkové ovladat.
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7. Povely do funkéniho modulu ASVC zadavané
obsluhujicimi zaméstnanci

7.1 Obecna ustanoveni

7.1.1 VsSechny povely do modulu ASVC musi byt zadavany obsluhujicimi zamé&stnanci
z JOP nebo z rozhrani funkéniho modulu ASVC pro obsluhu.

7.1.2  VSechny povely zadané obsluhujicimi zaméstnanci museji byt archivovany.

7.1.3 Zadani kazdého povelu se musi projevit graficky tak, aby obsluhujici zamé&stnanec mél
v kaZzdém okamzZiku informaci o stavu prvku (napt. vlak bez AVC). Pro zobrazeni smé&ji byt
pouZzity pouze symboly uvedené v [14].

7.2 Zapnuti/Vypnuti ASVC

7.2.1 Timto povelem se zapind/vypina ASVC vcelé fizené oblasti. Pokud je ASVC
vypnuto, musi byt vSechny dalsi povely zaddvané obsluhujicimi zaméstnanci do modulu
ASVC timto modulem ignorovany, a to aZ do pfichodu povelu pro zapnuti ASVC.

7.2.2 Po vypnuti ASVC se okamzit¢ vymaZou vSechny zasobniky piikazi pro AVC ve vSech
dopravnach v celé fizené oblasti.

7.2.3 Po zapnuti ASVC musi byt vSechny vlaky v celé fizené oblasti oznaCeny pfiznaky
vlakd bez AVC. Funkéni modul ASVC vyhleda JR pro viechny vlaky, jejich? &isla jsou
v okamziku zapnuti ASVC v fizené oblasti. Pro kazdy vlak postupné vypiSe obsluhujicimu
zamdstnanci JR se zahrnutim &asové korekce podle skuteéné jizdy vlaku a poZada
obsluhujictho zamé&stnance o odsouhlaseni JR. Pokud obsluhujici zamé&stnanec odsouhlasi
ptitazeny JR, bude AVC pro tento vlak zah4jena ve druhé, popt. dal$i nasledujici dopravné ve
sméru jizdy vlaku. Vlak smi byt oznaden pfiznakem vlaku s AVC aZ poté, co pro n¢j bude
mozné zahajit AVC.

7.3 Zapnuti/Vypnuti AVC pro viak

7.3.1 Pro kazdy vlak mulZe obsluhujici zaméstnanec zapnout nebo vypnout AVC.
Zapnuti/vypnuti AVC musi byt nastavitelné bud’ pro celou trat’ nebo pouze pro vybranou
dopravnu nebo souvisly tisek s vice dopravnami v jedné fizené oblasti.

7.3.2 Povel smi byt zadan v kterémkoliv okamziku jizdy vlaku v fizené oblasti. Po vypnuti
AVC se vymaZou piikazy pro vlak zadaného Cisla ze vSech zasobnikil pitkazi pro AVC
v celé fizené oblasti.

7.3.3 Po zapnuti AVC pro vlak bude zahdjena AVC pro tento vlak ve druhé, popt. dalsi
nasledujici dopravné ve sméru jizdy vlaku.

7.3.4 Vlak musi byt automaticky oznafen pfiznakem vlaku bez AVC v okamZiku, kdy se
jeho &islo zapisuje do zasobniku &isel vlaki v mezistaniénim useku za dopravnou nebo
souvislym tisekem s vice dopravnami, ve kterych byla zapnuta AVC.

7.3.5 Vlak musi byt automaticky oznacen pifiznakem vlaku s AVC v okamZiku, kdy se jeho
&islo zapisuje do zasobniku &isel vlakid v mezistaniénim useku za dopravnou nebo souvislym
usekem s vice dopravnami, ve kterych byla vypnuta AVC.
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7.4 Zapnuti/vypnuti AVC pro dopravnu

7.4.1 Pro kazdou dopravnu v fizené oblasti miZze obsluhujici zaméstnanec zapnout nebo
vypnout AVC. Timto povelem se vypnou AVC pro vSechny vlaky v této dopravné.

742 Po vypnuti AVC vdopravné se vymaze zasobnik piikazli pro AVC v zadané
dopravn€. AZ do zapnuti AVC pro dopravnu se do zasobniku nesmé&ji zapisovat Zadné dalsi
ptikazy.

7.43 Po zapnuti AVC v dopravné bude AVC zahéjena pro vlaky s pfiznakem AVC, které
jsou ve vzdalenosti v&tsi nez dvé dopravny proti sméru jizdy vlaku.

7.5 Zobrazeni JR viaku

7.5.1 Pro kazdy vlak v fizené oblasti si obsluhujici zam&stnanec mii¥e zobrazit jeho JR
s vyznalenim stani¢nich a tratovych koleji, na které bude automaticky generovana VC
v jednotlivych dopravnach a mezistani¢nich tusecich.

7.5.2 Pro kazdy vlak v fizené oblasti mize obsluhujici zamé&stnanec ménit Cisla stani¢nich a
tratovych koleji (vybérem z nabidky) ve vSech dopravnach a mezistani¢nich tsecich v fizené
oblasti. Zménu lze provést pouze do okamziku prevzeti pfikazu ze zasobniku pro AVC ke
zpracovani ve staniénim zabezpeCovacim zafizeni. Koleje, u kterych lze provadét zménu,
musi byt graficky odliSeny od koleji, kde jiZ provedeni zmény neni moZné.

7.6 Povoleni/Zakaz jizdy s naskokem

7.6.1 Pro kazdy vlak v fizené oblasti mize obsluhujici zamé&stnanec povolit nebo zak4zat
jizdu s ndskokem. Pokud je vlaku povolena jizda s naskokem, smeji byt ptikazy pro AVC
generovany podle skuteéné jizdy vlaku bez ohledu na ¢asy uvedené v JR tohoto vlaku.

7.6.2 Vsechny vlaky bez piepravy cestujicich vjizde€jici do fizené oblasti budou automaticky
oznageny piiznakem povolené jizdy s nédskokem.

7.7 Potvrzeni JR vychoziho viaku

7.7.1  Pro kazdy automaticky pfifazeny vychozi vlak musi obsluhujici zam&stnanec potvrdit
udaje o jeho JR. Pokud obsluhujici zaméstnanec nabizeny JR odmitne, musi bud’ zadat
vSechny tdaje pro AVC manualné nebo odsouhlasit oznaceni vlaku pfiznakem vlak bez AVC.

8. Archivace udalosti ve funkénim modulu ASVC

8.1  Vsechny pfikazy pro AVC véetné udaji o vlaku, vydané modulem ASVC musi byt
archivovany pf¥imo v modulu ASVC po dobu nejméné 72 hodin. Archivované hodnoty nesmi
byt po uloZeni ménény.

8.2  Po uplynuti 72 hodin musi byt archivované hodnoty automaticky exportovany na
vhodné pamétové médium mimo modul ASVC. Pfi ukladani nesmi byt archivované hodnoty
Zadnym zplisobem ménény. Na tomto pamét'ovém médiu musi byt hodnoty uloZeny nejméné
po dobu 6 mé&sicu.

9. Nasazeni funkéniho modulu ASVC

9.1 ASVC smi byt pouZito pouze na tratich vybavenych dalkovym ovlddanim
zabezpeCovaciho zafizeni podle [1], kde je zajistén mimouroviiovy pfistup cestujicich ke
vSem nastupnim hrandm nebo je piistup cestujicich k vlaku mozZny pouze pfes prechod,
zabezpeceny vystraZnym systémem.
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9.2  Nasazeni ASVC se nepfedpokladd v piipadech izolovanych stanic vybavenych
elektronickymi stavédly ani v piipadech tsekového Fizeni n€kolika takovych stanic.

10. Prechodna ustanoveni

10.1 Pro tidaje o ZDC a udaje o vlacich, které nejsou k dispozici v datové podobg& pouZitelné
pro piimou (automatizovanou) vyménu dat v dob&é nabyti G&innosti téchto Technickych
specifikaci musi byt pfipraveny pfislusné polozky v datovych strukturach funkéniho modulu
ASVC tak, aby nebylo nutné provadét dalsi apravy funkéniho modulu ASVC poté, co budou
tato data k dispozici.

11. Zavére¢na ustanoveni
11.1 Tyto Technické specifikace nabyvaji u¢innosti dne 1. fijna 2010.

12. Souvisejici normy a predpisy
[1] Technické specifikace pro dalkové ovladdani zabezpeovaciho zafizeni, ¢.j. 2684/09 - OAE

[2] CSN EN 50 159-1 DraZni zafizeni - Sdé&lovaci a zabezpeSovaci systémy a systémy
zpracovani dat - Cast 1: Komunikace v uzavienych pfenosovych systémech

[3] CSN EN 50 159-2 Drazni zafizeni - Sd€lovaci a zabezpeCovaci systémy a systémy
zpracovani dat - Cast 2: Komunikace v otevienych pfenosovych systémech

[4] CSN EN 50128 DréaZni zafizeni - Sd&lovaci a zabezpeCovaci systémy a systémy
zpracovani dat - Software pro drazni fidici a ochranné systémy

[5] CSN EN 50129 Drazni zafizeni - Sdélovaci a zabezpefovaci systémy a systémy
zpracovani dat — Elektronické zabezpeCovaci systémy

[6] CSN EN 50 126 Drazni zafizeni — Stanoveni a prokézani bezporuchovosti, pohotovosti,
udrzovatelnosti a bezpe¢nosti (RAMS)

[7] SZDC (CD) SR70 (Sei) Ciselnik ZelezniGnich stanic a ostatnich tarifnich a dopravné
zajimavych mist

[8] CSN 73 4959 Nastupiits a nastupidtni piistiesky na drahach celosttnich regionélnich a
vleckach

[9] SZDC (CD) D23 - Smérnice pro stanoveni provoznich intervald a néslednych mezidobi
[10] SZDC (CD) D24 - Smérnice pro zjistovéni propustnosti Zeleznidnich trati

[11] Smé&mice SZDC &. 69 pro tvorbu jizdniho ¥idu statni organizace Sprava Zelezni&ni
dopravni cesty

[12] SZDC(CD) D2 Piedpis pro organizovani a provozovani dréZni dopravy

[13] CD 1/D5 Provad&ci opatieni ke smérnici pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni
dokumentace

[14] Zékladni technické podminky pro jednotné obsluzné pracovisté (ZTP JOP)

[15] Smérnice SZDC ¢&. 34 Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobki, které jsou soudasti
sdélovacich a zabezpefovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky, na Zelezniéni
dopravni cesté ve vlastnictvi statu statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, SZDC
2007
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[16] TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni Stanini a trafové zabezpelovaci
zatizeni, GR CD 2002

Strana 16 z 16



