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Pouzité zkratky
Jizdni cesta (spole€né oznaceni pro cesty PC, VC, PN a

JC PP)

JOP Jednotné obsluzné pracovisté podle platnych ZTP nebo
TS

KU Kolejovy Usek

NPN Nedovolené projeti navéstidla

PC Posunova cesta

PDP Porucha detekéniho prvku

PN Nouzova vlakova cesta

POTV Prostor ohrozZeni trakénim vedenim

PP Nouzova posunova cesta

PVNP Porucha funkce VNPN

SIL Uroven integrity bezpeé&nosti (Safety Integrity Level)

SzZ Stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TRS Tratovy radiovy systém

TS Technické specifikace

VC Vlakova cesta®

VNPN Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

ZTP Zakladni technické pozadavky

[M] Pozadavek povinny (mandatory)

[O] Pozadavek volitelny (optional)

[R] Pozadavek doporuceny (recommended)

! Pro ugely této TS je za VC povazovana i viakova cesta omezenou rychlosti ,VCO“ a vlakova cesta
podle rozhledovych poméru ,VCRP*,
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1 VSeobecna cast

11

1.2

1.3

1.4

15

1.6

V Zelezni¢nim provozu dochazi zpravidla z ddvodu selhani lidského faktoru
k nezanedbatelnému mnozstvi nedovoleného projeti navéstidla ve stavu
zakazujicim jizdu. Vtéto souvislosti a vsouladu s bezpecnostnim
doporu€enim Drazni inspekce se vydavaji tyto technické specifikace (dale
také ,TS") ,Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla®. Tyto TS stanovuji
pozadavky na novou funkcionalitu zabezpe€ovaciho zafizeni, jejimz cilem
je snizit uroven rizika a nasledkd plynoucich z nedovoleného projeti
naveéstidla.

Tyto technické specifikace zavadi novy pojem Vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla (dale také ,VNPN®). Funkcionalita VNPN sleduje jizdu
kolejovych vozidel detekénim mistem a na zakladé souvisejicich informaci
o stavu zabezpeCovaciho zafizeni vyhodnoti pfipadnou nedovolenou jizdu
kolejovych vozidel.

Ziskana informace o0 nedovoleném projeti navéstidla se vyuziva
k informovani vybranych zaméstnanci obsluhy drahy, zaméstnancl
a jinych osob v dotéené Casti kolejisté (strojvedouci, vedouci posunu, ...)
a dale k automatickému vydani povelu (vyzvy) k zastaveni vlakd. Za timto
ucelem tyto TS pozaduji akustické vystrazné signaly, na které se ve smyslu
Nafizeni vlady o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci
€. 272/2011 Sh., nahlizi, jako na akustické vystrazné signaly souvisejici
s bezpec€nostnimi opatfenimi, zachranou lidského Zivota, zdravi a majetku.

Za nedovolené projeti detekéniho mista je povazovana jizda kolejového
vozidla, pro kterou neni postavena prislusna jizdni cesta nebo pro kterou
neni vyhodnoceni VNPN eliminovano jinym zpUsobem. Konkrétni vycCet
moznych zplUsobu eliminace VNPN je uveden v &lanku 2.2.1.

Tyto TS nefeSi pozadavky na postup obsluhujiciho zaméstnance pfi
vyhodnoceni NPN stani¢nim zabezpelovacim zafizenim (dale také ,SZZ")
s novou funkcionalitou podle téchto TS. Tyto poZadavky musi byt feSeny
v dokumentech zavaznych pro obsluhujiciho zaméstnance, napf. v predpise
Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, (dale také ,SZDC*)
nebo v Doplfiujicim ustanoveni k predpisu SZDC.

Pozadavky uvedené v téchto TS jsou rozdéleny na povinné oznacené [M]

(mandatory), doporu¢ené oznaCené [R] (recommended) a volitelné
oznacené [O] (optional).
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2 Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

2.1 Obecné pozadavky

211

2.1.2

2.1.3

214

2.1.5

Nové funkéni chovani podle téchto TS se uplatiuje u SZZ ovladanych
z jednotného obsluzného pracovisté podle platnych ZTP / TS JOP, jestlize
pro zjistovani volnosti vSech kolejovych Useku v ramci dopravny pouzivaji
pocitaCe naprav. [M]

Pozn.: V této souvislosti neni vylou¢eno pouZiti/doplnéni venkovnich
detekcénich prvk( vyhodnocujicich smér jizdy kolejovych vozidel, které
budou slouzit pouze pro funkcionalitu VNPN, v konkrétnich detekcnich
mistech.

U SZZ, ktera nespadaji do mnoziny SZZ dle pfedchazejiciho &lanku, je
mozné pozadavky téchto TS uplatnit také. [O] To vS8ak musi byt pro tyto
pfipady ze strany provozovatele/investora pozadovano, a to zpravidla
v pfislusné zadavaci dokumentaci dotéené stavby. V tomto pfipadé se
pozadavky TS uplatfuji v rozsahu odpovidajicimu realnym moznostem
dotéeného SZZ a pfipadné feSeni musi byt vzdy upfesnéno v dokumentaci
stavby a odsouhlaseno gestorskym utvarem téchto TS. [M]

Indikace a povely specifikované vtéchto TS musi byt archivovany
technologii SZZ nebo diagnostikou zabezpelovaciho zafizeni. Doba
archivace musi byt v souladu s poZzadavky TS 2/2007-Z. [M]

Pozn.: Pokud bude pouZzita funkcionalita VNPN u SZZ bez JOP, mize byt
poZadavek na minimalni rozsah archivovanych indikaci a povelt upfesnén
provozovatelem v ramci schvalovaciho procesu dotéeného vyrobku.

Funkcionalita VNPN musi byt feSena tak, aby nedochazelo k nezadoucimu
varovani obsluhy a zastavovani viak( v pfipadech, kdy ve skutecnosti
k nedovolenému projeti navéstidla, respektive detekéniho mista dle
kapitoly 2.3 nedoslo, pfiemz jde zejména o pfipady poruchovych stavu
u dotéeného zafizeni. [M]

Pro zajisténi tohoto poZadavku je mozné funkcionalitu VNPN jako celek
fesit s urovni integrity SIL 0. [O]

Subsystémy VNPN je nutné feSit se zvySenou spolehlivosti funkce. Pro
jedno detek¢ni misto se pozaduje minimalni dostupnost technologie VNPN
99,9 % (pozadavek se nevztahuje na navazujici sdélovaci systémy pro
informovani zaméstnancu a zastaveni vlaku). [M]

V ramci hodnoceni bezpecCnosti SZZ s funkcionalitou VNPN musi byt
prokazano, Ze funkcionalita VNPN negativné neovlivni veSkeré ostatni
funkce, které maji pozadovano SIL vysSi urovné nez nula. [M]

2.2 Vyhodnoceni nedovoleného projeti

221

Technologie SZZ musi vyhodnotit nedovolené projeti navéstidla (dale také
-NPN®), respektive detekéniho mista (zpravidla je umisténo v urovni
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navéstidla) dle kapitoly 2.3, pfi jizdé kolejového vozidla v pfisluSném
sméru® timto mistem tehdy, pokud neni aktivni eliminace vyhodnoceni
NPN alespon jednim z nasledujicich zpUsobu:

- postavenim jizdni cesty pfisluSného sméru pres dané misto. Za jizdni
cestu se povazuje vlakova cesta (dale také ,VC*), nouzova vlakova cesta
(dale také ,PN“), posunova cesta (dale také ,PC*) a nouzova posunova
cesta (dale take ,PP"), [M]

- kolejovou vylukou zavedenou na KU za dotéenym detek&nim mistem, [M]

- v pfipadé, kdy je sledované detekéni misto NPN v obvodu pomocného
stavédla a toto stavédlo je pfevzato na mistni obsluhu, [M]

- pfi provadéni resetu kolejového useku, jehoz je dany detekéni prvek NPN
soucasti, [M]

- vylukou VNPN z desky nouzové obsluhy, k éemuz se vyuZziva zpravidla
pfislusné tlaCitko nouzoveho zévérus, neni-li toto tla¢itko u dotéeného
SZZ pouzito, je zfizeno tlacitko, respektive dle rozsahu dopravny tlacitka
,Vyluka VNPN*, [M]

- postavenim uvratové jizdni cesty (VC, PC, PN a PP) od svételného
hlavnihno nebo sefadovaciho naveéstidla, které v pfislusSném sméru
nasleduje za detekCnim mistem NPN, pfiCemz musi byt soucasné
splnény také nasledujici podminky:

e vSechny kolejové useky, a to minimalné od detekéniho mista
NPN po nasledujici svételné navéstidlo v pfislusném sméru
s postavenou Uvratovou jizdni cestou jsou pod zavérem®* na
téchto usecich neni provadéno nouzové ruseni zavéru a dotéené
vymeény a prestavitelné srdcovky (vykolejky) jsou v odpovidajici
poloze,

o KU bezprostfedné za detek&nim mistem NPN je obsazeny,

e KU pred detekénim mistem NPN je obsazeny. [M]
2.2.2 Pokud je poruchou zafizeni znemoznéno vyhodnotit VNPN v dotéeném
detekénim misté, VNPN se nevyhodnocuje. Tento stav musi byt indikovan
na pracovisti obsluhy. [M]
2.3  Detekéni misto pro nedovolené projeti

Pro urCeni detekénich mist NPN plati nasledujici pravidla.

2.3.1 Detekce NPN musi byt zfizena pro pfipady:

> Za jizdu v pfislusném sméru se povazuje smér, pro ktery je témito TS poZadovano vyhodnotit
nedovolenou jizdu kolejového vozidla respektive nedovolené projeti navéstidla.

% Za prisluéné tlagitko nouzového zavéru je povazovano to tladitko, které provadi nouzovy zavér
vymeén odpovidajici ¢asti kolejisté. Doporu€uje se prioritné zfizovat tladitko nouzového zavéru pro
kazdé zhlavi, pfipadné logickou skupinu. U menSich dopraven je mozné zvolit i jedno tlacitko pro
celou dopravnu.

* Jedna-li se o cilovy KU vlakové nebo posunové cesty, nemusi byt tento KU pod zavérem, ale musi
byt obsazeny, pfipadné je soucasti prodlouzeného zaveéru.
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- posledniho hlavniho svételného navéstidla v dopravné dovolujiciho jizdu
ve sméru do trati (odjezdové® navéstidlo), [M]

- hlavniho svételného navéstidla dovolujici jizdu ztrati do dopravny
(vjezdové navéstidlo). [M]

2.3.2 Detekce NPN se dle mistnich podminek® také zfizuje:

- u hlavnich nebo sefadovacich svételnych navéstidel tvoficich
z ucelenych Casti kolejisté uvniti dopravny nepfimou bo¢ni ochranu pro
vlakové jizdni cesty s rychlosti vy$$i nez 60 km.h™,

- U hlavnich navéstidel dovolujicich jizdu v obvodu dopravny z dopravni
koleje urCené pro nastup a vystup cestujicich,

- u hlavnich nebo sefadovacich svételnych navéstidel, kde je to zadouci
dle mistnich podminek.
Pozn.: U nékterych konfiguraci kolejisté nemusi byt viastni hlavni nebo
sefadovaci navéstidlo osazeno a umisténi mista detekce NPN bude
pravé v urovni predpokladaného umisténi tohoto naveéstidla.

Posouzeni a stanoveni rozsahu dle tohoto ¢lanku se zpravidla provadi jiz
vramci Casti pfipravy stavby, kde se rozhoduje o konfiguraci kolejisté,
provoznim vyuziti jednotlivych koleji a s tim souvisejici zfizeni Ci nezfizeni
pfimé bocni ochrany. [R]

Mista detekce NPN musi byt soucasti zadavaci dokumentace stavby
(situacniho schéma jako soucasti schvalené zavérove tabulky). [M]

2.4 Vyuziti informace o nedovoleném projeti navéstidla

Ziskana informace o nedovoleném projeti navéstidla se vyuziva:

- kinformovani vybranych zaméstnanct obsluhy drahy (zpravidla vyprav¢i
nebo dispecer), ktefi fidi a organizuji zelezni¢ni provoz v NPN dotéené
casti kolejisté,

- kvydani povelu k automatickému zastaveni vlaka v pfislusné NPN
dotéené oblasti’, a to svyuZitim radiovych systémo, které jsou
funkcionalitou pro automatické zastaveni kolejového vozidla vybaveny
(napf. TRS) nebo k vydani vyzvy k zastaveni vlaku s vyuZzitim radiovych
systémua, které alespori umoznuji pfenést na vozidlo informaci
0 pozadavku na zastaveni (napf. GSM-R)

- kinformovani zaméstnanci a jinych osob o nastalém stavu v NPN
dotCené Casti kolejisté, a to prostfednictvim venkovni akustické
signalizace; mezi tyto zameéstnance patfi zejména strojvedouci, vedouci
posunu a zameéstnanci udrzujici soucasti Zeleznicni infrastruktury.

2.4.1 Pozadavky na zobrazovani funkce VNPN na JOP a souvisejici obsluhu

® U nékterych star§ich zafizeni mize pinit tuto funkci odjezdového navéstidla cestové navéstidlo.

® Rozhodujicim hlediskem je predpokladané provozni vyuziti (zplisob, etnost, pravidelnost a rychlost)
na dotené Casti kolejisté a opakovany vyskyt NPN.

" Je oblast viastni dopravny a k ni pfilehlych mezistani¢nich usekda.
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Pozadavky uvedené v této Casti budou zapracovany do TS pro Jednotné
obsluzné pracovisté. Do doby ucinnosti uvedenych technickych specifikaci se
t. €. platné ZTP 5/2000-SZ — JOP IV doplfiuji nasledujicimi pozadavky:

2411

24.1.2

24.1.3

Pfi zaevidovani NPN se provede vypis hlaseni ,Nedovolené projeti
navéstidla N.%, kde N je oznacCeni dotCeného naveéstidla. Pfed kazdym
takovymto hlasenim musi byt uvedena jednoznacna identifikace
dotcené dopravny a doby vzniku NPN. [M]

HlaSeni o NPN je doprovazeno trvalou akustickou indikaci na JOP do
jejiho zruSeni klavesou TAB nebo potvrzeni vypsaného hlaseni
klavesou ENTER. U této akustické indikace je uroven hlasitosti pevné
nastavena na zietelnou Uroven® podle daného prostfedi stanovisté JOP
a snizeni hlasitosti obsluhou JOP neni umoznéno. Vypis hlaseni
a akusticka indikace se na konkrétnim obsluzném pracovisti JOP pro
dotéenou dopravnu (stanovisté obsluhy dle JOP) uskute€huje pouze pfi
zaevidovaném opravnéni B nebo C a aktivnim obsluzném pracovisti
JOP (Sedy a modry symbol stanovisté obsluhy) nebo v rezimu
predavani mezi dalkovym a mistnim provozem (bily symbol stanovisté
obsluhy). [M]

Pokud je nutné ve specifickych pfipadech sledovat NPN v misté, kde
neni k dispozici konkrétni navéstidlo, bude vypsano: ,Nedovolena jizda
ve sméru D.“, kde D je oznaCeni nasledujici dopravny, pfipadné
obvodu vlastni dopravny. [M]

Pokud obsluha SZZ neni trvale pfitomna na stanovisti JOP, doporucuje
se zfizeni doplrikové sirény viz ¢l. 2.5.1. [R]

Pro indikaci VNPN v konkrétnim misté v kolejisti, kde je sledovano
NPN, se na reliéfu kolejisté pouziva symbol vykfi¢niku ,!“, ktery:

- signalizuje  NPN Zlutym pferuSovanym svicenim (frekvence cca
1 Hz), a to az do potvrzeni NPN povelem VNPN< [M]

- signalizuje poruchu dotceného detekéniho prvku (detekCni casti)
trvalym Cervenym svicenim, pokud je ale souCasné evidovano pro
dotCené detekéni misto NPN, je zobrazovano prioritné pouze NPN,
a to az do potvrzeni NPN povelem VNPN<. [M]

- je umistén bezprostfedné za symbol dotéeného navéstidla ve sméru
jizdy (u hrotu Sipky symbolu) nebo v misté reliéfu, které odpovida
realnému detekénimu mistu sledovani NPN, [M]

- se nezobrazuje, pokud neni signalizovano NPN nebo porucha
detekéniho prvku®. [M]

Pro ukonceni vystrahy pfi NPN slouzi povel VNPN< (UkonCeni vystrahy
pfi nedovoleném projeti navéstidla) s tim, Ze:

® Tato Uroven se nastavi s prihlédnutim k mistnim podminkam umisténi JOP v ramci aktivace
prislusného SZZ nebo verze software tak, aby byla obsluha zifetelné upozornéna pfi pfedpokladané
intenzité hluku pozadi. V pfipadé pouziti funkcionality VNPN na dotéeném JOP se pouzije stejny
zpusob a intenzita akustické vystrahy jako pro funkcionalitu evidence ztraty Suntu

° Pripousti se také Fegeni, kdy ma symbol stejnou barvu jako pozadi, tj. opticky se obsluze
nezobrazuje a je nahrazen symbolem koleje.
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- VNPN< se nabizi v menu dotéeného symbolu (vykficnik) na prvnim
misté, [M]

- VNPN< se nabizi, pokud bylo v dotteném misté NPN vyhodnoceno,
a pokud jiz neni ovliviiovan pfislusny detekéni prvek, [M]

- povel VNPN< je povinné dokumentovany nouzovy povel dostupny
pouze pro opravnéni B. [M]

2.4.1.4 Poruchy funkcionality VNPN a jejich detek&nich Casti:

- kazda detekovatelna porucha, ktera ma nebo muze mit vliv na
spravnou cinnost systému VNPN, musi byt indikovana obsluhujicim
zaméstnancim [M] a pfipadné i udrzujicim zaméstnancum, [R]

- porucha systému VNPN je indikovana v reliéfu na monitoru JOP
c¢ervenym symbolem ,VNPN® ktery se zpravidla umistuje u symbolu
dotCeného stanovisté obsluhy, nebrani-li tomu navrh reliéfu, tak pfimo
pod tento symbol, [M]

- porucha u konkrétni detekéni ¢asti je indikovana v reliéfu na monitoru
JOP Cervenym trvale sviticim symbolem vykfi¢niku v dot€¢eném misté
NPN a dale také ¢ervenym symbolem ,VNPN* dle pfedchozi odrazky,
M]

- pfi vzniku poruchy, ktera ma nebo muize mit vliv na detekci NPN
v konkrétnim misté, je vypsano poruchové hlaSeni ,Porucha
detekéniho prvku VNPN - X* kde X je oznaceni dotCeného
prvku/navéstidla, u kterého k poruse doslo, [M]

- v pfipadé poruchy celého systému, nebo takovych jeho Casti, kdy
neni nebo nemusi byt zaru€ena spravna funkce pfi NPN je vypsano
hlaseni ,Porucha funkce VNPN*, nebo jiné10 poruchové hlaseni, které
se potvrzuje klavesou ENTER nebo levym tlaitkem mysi, [M]

- uvedené poruchy se fadi mezi nevratné poruchové stavy a pro jejich
odepsani je nutné potvrzeni zaméstnance udrzby, a to pfi
zaevidovaném opravnéni C. Potvrzeni musi byt uskute¢néno vzdy
povinné dokumentovanym povelem, a to:

o PDP< (Porucha detekéniho prvku), ktery se na JOP nabizi
v menu stanovisté obsluhy, a to pfi zaevidovaném opravnéni
C. Podminkou nabizeni povelu je skuteCnost, Ze jiz neni
aktivni porucha na Zzadném detekénim prvku v dopravné. [M]

o PVNP< (Porucha funkce VNPN), ktery se na JOP nabizi
vmenu na stanovisti obsluhy, a to pfi zaevidovaném
opravnéni C. Podminkou nabizeni povelu je skute¢nost, Ze jiz
neni aktivni Zadna porucha funkce VNPN v dopravné. [M]

1% Jedna se zpravidla o poruchové hlageni k prvku nebo technologické ¢asti, jenz je vyuzivana nejen
pro funkénost VNPN (napf. porucha pocitace naprav).
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2.4.2 Automatické zastaveni viaku

Informace o NPN se pouziva k automatickému zastaveni kolejovych
vozidel v NPN dotCené oblasti, a to vydanim povelu k zastaveni vozidla
ze strany zabezpecovaciho zafizeni do radiovych systémdu, které jsou
funkcionalitou pro automatické zastaveni vybaveny (napf. TRS).

2421

24.2.2

24.2.3

2424

Povel k zastaveni se vydava jako generalni ,Stop“. Dosah povelu
arozsah zastavovanych vlaki je zavisly na pouzitém radiovém
systému, jeho parametrech a vlastnostech. Parametry radiovych
systému nejsou pfedmétem této specifikace. [M]

ZpUsob a misto pfipojeni do radiového systému se navrhuje v ramci
pripravy stavby VNPN s ohledem na uvaZovanou dotéenou oblast™
NPN. V pfipadech, Ze neni mozné vyslat povel Stop jen do dotéené
oblasti, smi byt vyslan i do vétSi oblasti (dle konfigurace radiového
systému) s pfihlédnutim k rozsahu zastavovanych viaku. [M]

Automatické vyslani povelu Stop k zastaveni kolejovych vozidel
v dot€ené oblasti prostfednictvim radiového systému se provede pfi
kazdém NPN. Ve specifickych pfipadech® mdze byt rozhodnuto, Ze se
tento pozadavek (tato funk&nost) neuplatni. O pfipadném nezfizeni
rozhodne investor stavby, a to na zakladé stanoviska SZDC GR
Odboru systému bezpecnosti provozovani drahy, ktery si mize vyzadat
stanoviska pfislusnych odbornych ttvard GR SZDC (Odbor zéakladniho
fizeni provozu a Odbor automatizace a elektrotechniky). [M]

Po dobu vysilani povelu k zastaveni vozidla mize byt u dotéeného
sdélovaciho prostfedku nedostupna hlasova komunikace. Tato doba
nesmi prekrogit 5 s**. [M]

2.4.3 Venkovni akusticka signalizace

K informovani zaméstnancli a osob v NPN dotéené Casti kolejisté se pouziva
venkovni akusticka signalizace, ktera pfi NPN vydava opakované naveést ,Stuj,
zastavte v8emi prostiedky“. PoZadavky na tuto akustickou signalizaci
a upresnujici pozadavky na uvedenou navést jsou nasleduijici.

2431

Venkovni akusticka signalizace o NPN dle pfedchoziho &lanku (Stuj,
zastavte vSemi prostfedky) je:

- vydavana automaticky bezprostfedné po zjisténi NPN, [M]
- vydavana pouze v Casti kolejisté dot€ené NPN (napf. na zhlavi), [M]

' Je oblast, ktera zahrnuje vlastni dopravnu s NPN, jeji pfilehlé mezistaniéni iseky a u sousednich
dopraven zhlavi a zahlavi ve sméru dopravny s NPN.

12 zpravidla jde o pfipady, které se jevi jako malo efektivni. Napfiklad, bez vyznamnych tprav
(finan¢éné velmi nakladné) dotéeného radiového prostfedku v dané oblasti bude povel Stop vyslan na
velké mnozstvi zelezni¢nich vozidel, kterych se vlastni NPN vlbec netyka.

3 Napriklad skute¢na doba na vyslani generainiho ,Stop*“ u systému TRS se pohybuje do 3 s, jde
zpravidla o vyslani 15 telegram(, z nichz i pfeneseni pouze jednoho z nich na vozidlo s aktivnim TRS
vyvola rychlocinné brzdéni.
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- ukonCena pro konkrétni NPN automaticky po uplynuti 60 s od jeho
vyhodnoceni, [M]

- ukon€ena po zadani odpovidajiciho povinné dokumentovaného
ukonu na JOP VNPN< [M].
2.4.3.2 Pozadavky na naveést ,Stuj, zastavte vSemi prostiedky”
- pouzity kmito¢et 660 Hz £ 30 Hz, [M]
- definice akustické sekvence/modulace:

N T A T

ON ON ON |'
OFF OFF OFF

L 12 ]

ON — akusticky signal vydavan; OFF — akusticky signal nevydavan
t1-0,5s;t2-5s. [M]

2.4.3.3 PozZadavky na parametry akustické vystrahy (sirény):

- akusticky vykon (100 az 123) dB/5m, a to ve sméru proti
predpokladané jizdé dotCenych kolejovych vozidel. Dle mistnich
podminek se vyuZivaji sirény smeéroveé zavislé nebo vSesmeéroveé.
V lokalitdch s obytnou zastavbou je nutné s ohledem na omezeni
nezadouciho vlivu akustické vystrahy na dotéenou obytnou zastavbu
volit sirény smérové zavislé s vykonem smérovanym do mist
predpokladané jizdy kolejovych vozidel. Pro dosazeni vySsi
dostupnosti akustické vystrahy a omezeni vlivu na okolni zastavbu se
konkrétné doporucCuje volit feSeni se dvémi smérové zavislymi
sirénami na spoleéném sloupku (nasmérovany do a z dopravny)
respektive dle konfigurace kolejisté i vétsSi pocet sirén. Umisténi a
smérovani sirén je potfeba provadét tak, aby bylo minimalizovano
riziko poSkozeni sluchu osob pohybuijicich se v blizkosti sirény. [M]

- prostfedi T1 dle CSN EN 50125-3 s rozsifeni minimalniho rozsahu
okolni teploty na -30 °C az +40 °C, [M]

- minimalni kryti IP55. [M]

* Dolni hranice uvedeného rozsahu akustického vykonu byla stanovena s ohledem na redalné

technické moznosti vhodnych sirén a horni hranice podle pozadavku EN 15153-2 na lokomotivni
houkacku (115 dB /5 m az 123 dB /5 m).

Zamezeni mozného poSkozeni sluchu u osob pohybujicich se v blizkosti sirén musi byt feSeno
celkovym technickym feSenim montaze, umisténi a nasmeérovani sirén. V pfipadé udrzujicich a jinych
nutnych zasahu v blizkosti sirény musi byt stanoveno odpovidajici bezpecnostni opatfeni v souvisejici
dokumentaci k vyrobku.
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2434

2.4.3.5

Pozadavky na zfizeni akustické vystrahy v kolejisti
Sirény se zfizuji v pfipadech:

- pokud na dot&ené trati*® neni k dispozici prostfedek pro automatické
zastaveni vlaku/posunu (zpravidla se jedna o =zakladni radiové
spojeni), [M]

- pokud na dotlené trati sice prostiedek pro automatické zastaveni
vlaku/posunu je, ale pro tento ucel neni respektive nelze vyuzit. [M]

Ve specifickych pfipadech mista vyhodnoceni NPN, kdy se jevi zfizeni
venkovni akustické signalizace jako malo efektivni, mize byt navrzeno
ze strany projektanta jeji nezfizeni. Mezi tyto specificka mista muze
patfit napfiklad hlavni navéstidlo ve funkci oznacCniku, kde by musela
byt venkovni akusticka signalizace situovana v trati. [M]

Podminky instalace akustické vystrahy v kolejisti:

- zdroj akustické vystrahy (dale jen siréna) se umistuje ve vysce 4 m az
5,5 m nad okolni terén, [M]

- pfi umistovani sirén va&i ose koleje, prUjezdnému prafezu
a vzdalenosti od POTV musi byt dodrZzena stejna pravidla, jako
v pfipadé umistovani navéstidel. [M] Prioritné se doporucuje
umistovat sirénu mimo POTV, [R]

- sirény musi byt situovany tak, aby ve smérech predpokladaného NPN
nebyly umistény plosné prekazky (i vyhledové planované), které by
branily Sifeni akustické vystrahy, [M]

- volba okolniho prostfedi sirén, feSeni nosné konstrukce a zpusob
jejiho upevnéni musi v nejvétsSi mife znemoznit moznost kradeze
a poskozeni sirén, [M]

- sirény se umistuji na kazdém samostatném zhlavi (pfipadné stfednim
zhlavi), na kterém je NPN vyhodnocovano a jeji zfizeni dle Clanku
2.4.3.4 pozadovano, [M]

- sirény se umistuji za poslednim mistem, kde je NPN vyhodnocovano,
ve sméru jizdy do traté, vpravo nebo vlevo od krajni koleje, a to
v minimalni vzdalenosti, dle nize uvedeného vzorce. Pfitom by
maximalni vzdalenost neméla prekrocit 1,5 nasobek této vypoctené
minimalni vzdalenosti. Nejdale I1ze umistit sirény v urovni oznacniku.

Vypocet minimalni vzdalenosti pro umisténi sirén:

Minimalni vzdalenost od posledniho (funkci VNPN vybaveného)
navéstidla ve sméru jizdy do traté by méla odpovidat dobé ujeté
kolejovym vozidlem p¥i maximalni tratové rychlosti'® v obvodu stanice
se zohlednénim doby reakce zafizeni:

(M) = (tg + t2) * Vi mm) / 3,6

5 Rozhoduijici je nejen pokryti viastniho mista vyhodnoceni NPN pfislu§nym radiovym signalem, ale
i navazujici oblasti. Zpravidla jde o pokryti viastni dopravny s NPN, pfilehlych mezistani¢nich useku
a u sousednich dopraven zhlavi a zahlavi ve sméru dopravny s NPN.

18 v/ pfipadech rychlosti vy3ich nez 100 km/h se pouZije pro vypodéet rychlost 100 km/h.
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t; — doba reakce zafizeni do zaCatku vydavani navésti — predpoklada
se max. 2 s

t, — doba potfebna pro prevzeti navésti ,Stdj, zastavte vSemi
prostfedky“ je 5 s

Vi — rychlost, ktera odpovida nejvySsi rychlosti ze vSech sledovanych
mist NPN ve sméru z dopravny.

Priklad: NejvysSi rychlost (zpravidla tratova) 60 km/h, reakce zafizeni
2 s, potom(2+5)*60/3,6 =117 m.

U obvodud venkovnich sirén a jejich umisténi musi byt mimo jiné
uplatnény principy ochrany technologie SZZ proti zavleCeni prepéti
z venkovniho prostredi. [M]

2.5 Obsluha systemu VNPN mimo JOP

K inform

ovani a obsluze v pfipadé pouZziti VNPN v misté bez JOP se pouzivaji

standardni optické a akustické indikace pouzité u reléovych SZZ. Na obsluzném
pracovisti bez JOP se zfizuji obsluzné prvky VNPN, a to ¢ervena a zelena opticka

indikace
(plomba
plomba)

o stavech systému VNPN, vratné tlacCitko s uzavérem a evidenci obsluhy
nebo pocitadlo), nevratné tlacitko s uzavérem s evidenci obsluhy (pouze
s tim, ze:

se umistuji pfimo na kolejovou desku a je-li zfizena deska s reliéfem
kolejisté, tak na jeji Cast dotCenou NPN,

stav ,Vystraha NPN“ je indikovan stalym svicenim cCervené optické
indikace a akustickou doplfikovou indikaci, [M]

indikace stavu systému VNPN, kdy je tento schopen vyhodnotit NPN
a vydavat automatické funkce VNPN pro informovani uréenych
zaméstnancl a automatické zastaveni kolejovych vozidel, je indikovana
stalym svicenim zelené optické indikace ,Funkénost VNPN*, [M]

potvrzeni prevzeti informace o NPN se provadi povytazenim vratného
tlaCitka  ,Potvrzeni VNPN“. U souboru s pocitadlem (bez
plombovatelného tlacitka) dojde vytaZenim tohoto tlacitka k zapocitani
obsluhy. [M]

Povytazenim vratného tlaCitka dojde také k vypnuti doplrikové optické
a akustické indikace. [R]

Cervena opticka indikace ,Vystraha NPN“ se umistuje zpravidla nad toto
tlacitko [R],

pro vyluku funkce VNPN kazdého zhlavi slouzi plombované nevratné
tlaCitko s uzavérem ,Vyluka VNPN®. Po stlaCeni tohoto tlacitka jsou pfi
NPN eliminovany automatické funkce systému VNPN, a to vyslani povelu
k zastaveni vozidla, venkovni akusticka signalizace a doplnkova indikace
v misté obsluhy. Po stlaceni tlaCitka Vyluka VNPN zhasne zelena opticka
indikace respektive jedna spoleCna zelena indikace v pfipadé vice
tlacitek Vyluky VNPN, [M]

pokud dojde ke stavu poruchy systému VNPN, kdy zejména neni
zaru¢eno vyhodnoceni NPN nebo jeho indikovani, opticka indikace
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.Funkénost VNPN“ musi zhasnout. Tento stav poruchy je také indikovan
akustickou indikaci (zpravidla zvonek dopinény dvoupolohovym tlacitkem
S uzavérem pro potvrzeni obsluhou tohoto poruchového stavu). [M]

Je-li u SZZ s JOP nutné zfidit tlaCitko Vyluka VNPN, musi byt toto tlacitko
doplInéno zelenou indikaci o funkénosti VNPN. [M]

2.5.1 Doplrikova indikace v dopravné vybavené VNPN

Pro informovani zaméstnanci provozovatele drahy o NPN se v dopravné
vybavené VNPN na obsazeném pracovisti nevybaveném JOP vyuziva
doplrikové optické a akustickeé indikace. [M]

Pozadavek a umisténi doplhkové indikace musi byt feSen v ramci pfipravy
stavby, kde se posuzuje dopravni technologie a feSeni dopravni
kancelare. [M]

2.5.1.1 Technické a funkéni pozadavky doplfikové indikace:

- opticka a akusticka indikace musi splfiovat pfislusné hygienické limity
pro dané prostfedi (u akustické indikace se predpoklada moZznost
nastaveni maximalni arovné hlasitosti od 60 dB do 100 dB), [M]

- pro optickou indikaci je pouzito zableskové svétlo, které je umisténo
na pracovisti obsluhy dotéeného SZZ tak, aby byl pfedpoklad jeho
zaregistrovani a pripadné nutné obsluhy, [M]

- umisténi a feSeni akustické indikace musi byt provedeno tak, aby
byla zajisténa slySitelnost v pfedpokladaném prostoru pohybu
dotCenych obsluhujicich zaméstnancu, akusticka indikace by méla mit
po zapnuti vzrastajici hladinu intenzity, pferuSovany ton 0,25 Hz,
kmitoCet 1400 Hz (pfipustna tolerance parametri uvedenych v tomto
odstavci je 20 %). [M]
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3 Zavérecna a prechodna ustanoveni

3.1
3.2

3.3

3.4

Tyto technické specifikace nabyvaji u€innosti dne 1.10.2014.

Tyto technické specifikace plati pro vSechny traté, u nichz funkci vlastnika
plni Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

SZZ ovladana z JOP, ktera budou aktivovana po 1.1.2016 musi odpovidat
této TS. [M]

Pro SZZ ovladana z JOP, ktera budou aktivovana pfed 1.1.2016 a u kterych
jiz byla uzaviena smlouva na zpracovani projektu stavby, je uplatnéni této
TS povinné, a to pro pripady, kdy jiz je poZzadavek na VNPN soucasti
zadani, nebo byl uplatnén pfi zpracovani projektové dokumentace. [M]

4 Souvisejici normy a predpisy

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Staniéni a tratova

TNZ 34 2620 N LS
zabezpeclovaci zafizeni

PFedpis SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

Aktualni vydani technickych specifikaci pro Jednotné
TS JOP obsluzné pracovisté
(t. €. ZTP 5/2000-SZ — JOP 1V v aktualnim znéni)

TS 2/2007-Z TS — Diagnostika zabezpecovacich zafizeni vydani I.
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