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ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto dokumentu. V seznamu se neuvadeéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znédmé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrdazcich,
prikladech nebo tabulkach.

JOP ...coovvvviiiians jednotné obsluzné pracovisté

NOP .........cevvvnnnn, nouzové uvolnéni prejezdu (nazev povelu JOP)
PZS ..., prejezdové zabezpelovaci zarizeni svételné

RB ... radioblok

SZZ ... stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC ... Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TS (s technické specifikace

VZPK .....oevvenienanns vystrazné zafizeni pro prechod koleji

ZUZ ........cooviveinn zruSeni uzavreni (ndzev povelu JOP)
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

UVODNI USTANOVENI

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace [déle jen ,SZDC"], vydava tyto
technické specifikace [dale také jen ,TS“] pro zajisténi pFistupnosti poloostrovnich,
pfipadné také vnéjsich nastupist zejména pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (pokud neni zaji$t&na pristupnost jinym zplsobem) v souladu s technickymi
specifikacemi interoperability! a v souladu se zavaznymi pravnimi predpisy?.

Tyto technické specifikace stanovuji pozadavky na vystrazné zafizeni pro prechod koleji
[dale jen ,VZPK"] pouzité na udroviiovych prechodech koleji uréenych pro pfistup
cestujicich na poloostrovni a vnéjsi nastupisté (centralni prechod, pojmy Vviz
CSN 73 4959) [dale jen ,prechod koleji*] ve stanicich na jednokolejnych tratich. Déle
stanovuji poZadavky na navazujici stani¢ni zabezpeclovaci zafizeni [ddle jen ,SZZ"“]
a v nize popsanych pripadech také na navazujici sdélovaci zafizeni, které nejsou
stanoveny technickymi specifikacemi interoperability a zavaznymi pravnimi predpisy, a na
jejich vzajemné vazby.

Pozadavky jsou rozdéleny na povinné (mandatorni) oznacené [M], doporucené oznacené
[R] a volitelné oznacené [0O]. Pokud neni uvedeno Zzadné z oznaceni [M], [R], [O],
nejedna se o pozadavek, ale pouze o konstatovani.

Pokud je ve stanici, dopravné D3, dopravné radiobloku [dale také jen ,RB"“] pouze jeden
prechod koleji s VZPK, oznacuje se pouze VZPK. Pokud je ve stanici, dopravné D3,
dopravné RB vice ptechodl koleji s VZPK, &isluji se arabskymi &isly podle nejnizsiho ¢isla
dopravni koleje, pres kterou prechod koleji s VZPK vede, pficemz pred Cislo se pripoji
~VZPK" (napf. VZPK1, VZPK2, VZPK6). Pfitom Cislo stovkové série skupiny koleji
a pismenné indexy koleji (,a“, ,b", ...) se v oznaceni neuvadéji. Pokud by v jedné stanici,
dopravné D3, dopravné RB byly dva prechody koleji s VZPK se stejnym cislem, rozlisi se
doplnénym velkym pismenem dle abecedy pocinaje pismenem ,A" od zacatku trati (napf.
VZPK3A, VZPK3B). [M]

VYSTRAZNE ZARIZENI PRO PRECHOD KOLEJI

Pro VZPK se pouZiji ustanoveni zévaznych pravnich predpist, technickych norem
a technickych specifikaci SZDC, dal$ich souvisejicich dokumentd SZDC a dalSich
souvisejicich dokumentl vydanych Ceskymi drahami pied vznikem SZDC platna pro
prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételnd [dale jen ,PZS"] a dalkové ovladanou
zvukovou signalizaci pro nevidomé, jako by prejezd s PZS byl v misté prechodu koleji,
pokud neni v zavaznych pravnich predpisech, v technickych normach a v téchto
technickych specifikacich uvedeno jinak. [M]

VZPK se zfizuje u pfechodu koleji tam, kde je to pozadovano zavaznymi pravnimi
predpisy, pokud prechod koleji nem@ze byt pod dozorem? a ani nemlze byt provozovan
jako bezpelny prechod pro zrakové postizené osoby ve smyslu technickych specifikaci
interoperability?, zadvaznych pravnich predpist, technickych norem a vnitfnich predpist
SZDC. [M]

Napr. narizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pristupnosti

zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Napr. vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpeclujicich
bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni, a vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava

stavebni a technicky fad drah, v platném znéni

V Uvahu pfipadd zaméstnanec provozovatele drahy nebo pfi jizdé draznich vozidel zaméstnanec provozovatele drazni

dopravy.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, pfiloha, ¢l. 4.2.1.15 bod 3), tfeti odrazka.
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2.3

2.4

2.5

2.6
2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

VZPK tedy mdzZe byt:

a) ve stanicich se SZZ 1., 2. nebo 3. kategorie podle TNZ 34 2620
b) v dopravnach D3 a v dopravnach RB.

VZPK se nezfizuje pro prechod koleji na zastavku na Siré trati a ani na zastavku v zahlavi
dopravny s kolejovym rozvétvenim.®

VZPK se nemusi zfidit u pfechodu koleji, pokud vede jen prfes manipulacni koleje
a predpisem SZDC D1 je nafizeno stifeZeni prechodu koleji pfi jizdé posunového dilu pres
prechod koleji. [O]

VZPK v souladu se zdvaznym pravnim predpisem® dava signaly:

a) ,Volno" [M]
b) ,Stdj". [M]

Signal ,Volno" se v souladu se zadvaznym pravnim predpisem® dava jen zvukem. [M]

Signal ,Stdj" se v souladu se zadvaznym pravnim predpisem® dava svétlem a zvukem [M]
a mlze byt davan zavorovym bievnem [O].

Zvukové signaly ,Volno" a ,Stlj"® musi v souladu se zdvaznym pravnim predpisem®
splfiovat parametry stanovené zavaznymi pravnimi predpisy’ pro akustické signaly
,Volno" a ,Stlj" dopliujici prejezdové zabezpedovaci zafizeni. [M]

Svételny signal ,Stlj* se v souladu se zdvaznym pravnim predpisem® poskytuje
preruSsovanym cervenym svétlem se symbolem stojiciho chodce. [M]

Preruované cCervené svétlo musi splfiovat pozadavky CSN EN 12368 ed. 2
a CSN 73 7042, avsak odchylné od CSN 73 7042 musi byt spinény nasledujici pozadavky
[M]:

a) svitivost navéstidel vykonovy stupen 2/0 nebo 2/1, u tfidy (typu) E je pfipustny
vykonovy stupen 2/2, rezim tlumeného svitu tfida DO[M]

b) rozloZeni svitivosti pro zdroje umisté&né pied prechodem koleji (ve sméru chiize pres
prechod) typ E, pro zdroje umisténé za prechodem koleji typ W nebo typ E, pfitom
provedeni stinitek nesmi zhorSovat moznosti pozorovani [M]

c) opticka ucinnost (naveéstidla se symboly) tfida S 2 [M]

d) odolnost proti narazu tfida IR 3 [M].

Jsou-li pozadavky CSN EN 50125-3 piisnéjsi, plati pozadavky CSN EN 50125-3. [M]
Sklapéni zavor mize byt gravitaéni [0] nebo nucené [R].

Doba sklapéni zavor musi byt v rozmezi 5s az 7 s [M], doba zvedani zavor ma byt co
nejkratsi [R], nesmi presdhnout 7 s [M], pouze pFi vypadku vSech vnéjSich napajecich
pfipojek, pripadné pfi silném protivétru (vétsim nez 20 m/s) smi byt doba zvedani az 10 s
[O].

Uvazovanou poruchou VZPK nesmi dojit ke sklopeni zavorovych breven bez predchoziho
poskytovani svételného a zvukového signalu ,Stlj" po pfedzvanéci dobu. [M]

Pro zvySeni dostupnosti funkce zavor se doporucuje predzvanéci dobu méfit dvéma
nezavislymi prvky. [R]

Vyrobky VZPK musi respektovat vlastnosti prostiedi podle CSN EN 50125-3. [M]

K takovému prechodu koleji se pristupuje jako k Zelezniénimu pFechodu. V pfipadé potfeby se zabezpeluje

prejezdovym zabezpeclovacim zafizenim.

Napf. vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni
Napr. vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich, v platném znéni.
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2.13

2.14

2.15

2.16

a)

b)

Q)

2.17

2.18

2.19

PFitom prvky umisténé ve vnéjSim prostiedi pouziti musi vyhovovat nejméné tfidé A2, pro
umisténi v okolnim prostfedi tfiddm T1 a T2, a pro umisténi mimo trat (1 m az 3 m od
kolejnice). [M]

Prvky umisténé ve vnitfnim prostifedi musi vyhovovat nejméné tfidé A2 a tfidam T1 a T2
pro umisténi v bunce s regulaci teploty. [M]

VZPK a vyrobky VZPK se povazuji za zabezpecovaci zafizeni a musi splfiovat pozadavky
CSN 34 2600 ed. 2 a vyhlasek ¢. 100/1995 Sb., a ¢. 177/1995 Sb. [M]

Zdroje svételné signalizace se v souladu se zadvaznym pravnim prfedpisem® umistuji pted
prechodem koleji na pravé strané a za prechodem koleji na levé strané ve sméru chiize;
je-li to v misté Uclelné, lze je zfidit soulasné pred a/nebo za prechodem koleji
oboustranné tak, aby osoba blizici se k pfechodu koleji vidéla Cervené svétlo jak pred
prechodem koleji, tak i za pfechodem koleji. [M] Viz téZ ptiloha C.8

Stfed svételného pole zdroje svételné signalizace musi byt ve vySce nejméné 1,8 m
a nejvyse 2,25 m nad Urovni pochozi plochy. Pokud zdroj svételné signalizace je umistén
tak, Ze vodorovna vzdalenost néjaké jeho Casti od zabradli je mensi nez 0,25 m, nebo
zabradli neni zfizeno, musi byt dodrZzeny pozadavky na podchodnou vysku podle
CSN 73 4959 s toleranci nejvyse +0,3 m. [M]

Zdroje svételné signalizace se umistuji nad vystrazné tabule u pfechodu koleji (viz téz
CSN 73 4959). [M]

Pokud je zfizeno VZPK se zavorami, musi byt provedeno stavebni nebo technické
opatieni, aby osoby, které nerespektovaly svételny a/nebo zvukovy signal ,Stlj* nebo
byly zjiného ddvodu uzavfeny mezi sklopené zavory, mély moZnost Uniku
z nebezpecného pasma. [M] A to:

zavory se umisti tak, aby osoby mohly zlistat ve volném prostoru mezi hranici
nebezpecného pasma a sklopenou zavorou [O] nebo

zavory umozni nadzvednuti sklopenych zavorovych bfeven ave sméru z koleji jsou
opatfeny napisem ve smyslu ,Pfi uzavieni mezi zadvorami smite zavoru nadzvednout
a opustit nebezpecny prostor" [O] nebo

jinym zplsobem navrzenym projektantem [O].

Pro napis podle b) se pouzije znakovd sada v souladu s CSN 734959, piipadné
se Smérnici SZDC ¢&. 118 s vys$kou pisma 50 mm [M].

Z dlvodu rizik zplsobenych nerespektovanim svételnych a zvukovych signald a moznym
uzavienim osob mezi zavory se zfizovani zavor u VZPK nedoporucuje [R]. Pokud je
navrzeno VZPK se zavorami, musi ten, kdo zavory navrhl, jejich pouziti pisemné
zddvodnit [M].

Hmatové a barevné kontrastni Upravy musi byt provedeny podle Vzorového listu SZDC
Z 8.7, pritom u VZPK se zavorami pfi reeni podle 2.16 b) se varovny pas umisti tak, aby
jeho hrana blizsi koleji byla pod osou zavory, a pri feSeni podle 2.16 a) se dalsi signalni
pas umisti tak, aby jeho hrana blizsi koleji byla pod osou zavory.® [M]

Vystrazné tabule u prechodu koleji s VZPK se pouziji v provedeni a s textem podle
pfikladu v pfiloze A. [O]

Zdroje svételné signalizace jednoho prechodu koleji uréené pro osoby blizici se
k prechodu koleji z jedné strany musi svitit ve shodné fazi (ve stejnou dobu). [M]

8

Navrh prostiedkd pro usmérnéni pohybu osob na prechod koleji (napf. ochrannd zabradli, povrchy s nepochozi

Upravou), jsou véci projektanta stavebni ¢asti (nastupisté).

9

Navrh hmatovych Uprav je véci projektanta stavebni ¢asti (nastupisté).
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2.20 Zdroje zvukové signalizace se umistuji na stejné nosné konstrukci jako zdroje svételné

signalizace.

2.21 Pro zdroj zvukové signalizace signalu ,Volno" a signalu ,Stlj* dale plati poZadavky

technickych specifikaci systém{ zafizeni a vyrobkd ¢. 3/2007-Z. [M]

2.22 Zvukové signalizace musi byt provedena takovym zplsobem, aby uvaZovanou poruchou

VZPK nemohlo dojit k vydavani signalu ,Volno" a ani ke zméné signalu ,Stlj" na signal
~Volno". [M]

2.23 Zdroj svételného signalu ,Stdj" a jeho ovladani musi byt provedeny takovym zpilsobem,

aby jedna uvaZovana porucha VZPK nezplsobila jeho nesviceni. [M]

Tento pozadavek miZe byt Feen napf. pouzitim dvouvldknové Zarovky, svitilny s vice
sekcemi svitivych diod.

2.24 Sviceni svételného signalu ,Stdj" musi byt dohlizeno VZPK. Pfi vyhodnoceni poruchy

sviceni hlavniho vlakna, jedné sekce svitivych diod apod. se musi vyhodnotit nouzovy stav
VZPK, pri poruse obou vlaken, vice sekci svitivych diod, kdyZ uZz nejsou zachovany
poZzadované parametry svitivosti (popf. neni jednoznacné rozeznatelny symbol stojiciho
chodce) se musi vyhodnotit poruchovy stav VZPK. Nouzovy, resp. poruchovy stav VZPK
musi trvat do doby vyhodnoceni odstranéni poruchy. [M]

2.25 Zdroje zvukovych signald ,Stdi* a ,Volno" a jejich ovladani musi byt provedeny takovym

zplsobem, aby jedna uvaZovand porucha VZPK nezpUsobila nevyddvani zvukového
signalu ,Stdj" ani zvukového signalu ,Volno“ umisténého na piislu$né nosné konstrukci.

[(M]

Tento pozadavek milZe byt feden napf. pouzitim dvou zdroji zvukovych signali na téze
nosné konstrukci. [O]

Je-li na jedné konstrukci umisté&no vice nez jeden zdroj zvukovych signald ,Stdj", resp.

,Volno", musi se tyto zdroje pFi jednotlivych vydavani signalu ,Stlj* (vystrahach)
a vydavani signalu ,Volno" na zakladé pFijmu povelu z vysilacky poveldi® st¥idat. [M]

2.26 Vydavani zvukovych signalt musi byt dohlizeno VZPK. [M]

Pfitom postaéi dohlizeni pritoku proudu (zarucujiciho spravnou funkci) do elektronického
zdroje zvukového signalu. [O]

2.27 Nouzovy stav VZPK musi byt vyhodnocen, je-li vyhodnocena porucha zdroje zvukového

signalu, avsak v misté nosné konstrukce, na které je zdroj zvukového signalu umistén, je
zvukovy signal vydavan (napf. druhym zdrojem zvukového signalu, druhou casti
redundantniho zdroje zvukového signdlu). Nouzovy stav VZPK musi trvat do doby
vyhodnoceni odstranéni poruchy. [M]

2.28 Poruchovy stav VZPK musi byt vyhodnocen pfi takové porude zdroje (zdroj) zvukového

signalu, pfi které neni vydavan zvukovy signal ,Stdj" v mist& nosné konstrukce, na které
je umistén. Pritom preruseni vydavani zvukového signalu podle 3.2 nesmi byt
vyhodnoceno jako poruchovy stav VZPK. Poruchovy stav VZPK musi trvat do doby
vyhodnoceni odstranéni poruchy. [M]

2.29 VZPK podle téchto technickych specifikaci je dostatec¢né pro nejvyssi dovolenou rychlost

draznich vozidel 80 km/h.

Viz téz vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uZivani staveb, v platném znéni, a VSeobecné opravnéni Ceského telekomunikaéniho Ufadu
& VO-R/10/12.2017-10 k vyuZivani rédiovych kmitoctl a k provozovani zafizeni kratkého dosahu. V blizké budoucnosti
bude pouZivan jeSté dalsi kmitocet (nékde v okoli kmitoCtu 433 MHz). Po jeho dopInéni do zavaznych pravnich
predpist, & do véeobecného opravnéni Ceského telekomunikacniho Ufadu budou muset nové budovana VZPK schopna
prijimat povely na obou kmitoctech.
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2.30

2.31

2.32

2.33

3.2

3.3

3.4

10

VZPK musi byt navrzeno tak, aby zadna jeho cast nevyZadovala preventivni Gdrzbu
(véetné preventivniho prezkouseni, avSsak mimo pfipadnou kontrolu znecisténi optiky, Ci
poskozeni vandalismem) c¢astéji nez jednou za 105 dni. [M]

Pro venkovni prvky VZPK musi byt pouzity materidly, které nemotivuji ke kradezi (napf.
nesmi byt pouzit hlinikovy profil bfevna zavory). [M]

Pfi umisténi konkrétnich zdroji svételné a zvukové signalizace a zavor je tFeba
respektovat také jejich odolnost z hlediska vibraci a raz{ a z hlediska elektromagnetické
kompatibility a rovnéz prostor pro praci udrzujiciho zaméstnance a jeho bezpecnost. [M]

Nelze-li vzhledem k mistnim podminkdm dosahnout prostoru pro praci udrzujiciho
zaméstnance jinak, mulZe byt pouzita pohyblivd nebo odnimatelnd ¢ast zabradli [O].
Odnimatelna ¢ast zabradli vSak musi byt provedena tak, aby ji mohl odejmout a vratit jen
jeden udrzujici zaméstnanec [M]. Pfitom musi byt pouzito technické fesSeni, které
znemozni pohyb nebo odejmuti ¢asti zabradli nepovolanou osobou [M].

Vysoce se doporucuje, aby rozméry zdrojl svételné a zvukové signalizace a pohonl zavor
umoziovaly jejich umisténi mezi hranici nebezpecného pasma (hranici volného
postranniho prostoru prijezdného priiezu) a hranici volného schlidného a manipulaéniho
prostoru a neomezovaly tak Sifku pristupové cesty z nastupisté na prechod koleji. [R]

OVLADANI VYSTRAZNEHO ZARIZENI PRO PRECHOD KOLEJI

Je-li ve stanici, dopravné D3 nebo dopravné RB vice ptechodl koleji, zabezpeéuje se
kazdy z nich samostatnym VZPK. Za samostatné prechody koleji se povazuji také na sebe
navazujici pfechody koleji, pokud je mezi nimi poloostrovni nastupisté. [M]

Je-li mezi zdroji zvukového signélu sousednich VZPK vzdalenost mensi nez 4 m, musi byt
umoznéno nevidomému rozlisit signaly téchto VZPK. [M]

A to bud:

a) prerusenim zvukového signalu vydavaného zdrojem zvukového signalu jednoho VZPK
(ve vzdalenosti mensi nez 4 m od zdroje zvukového signalu druhého VZPK, nikoliv
ostatnich zdrojd zvukovych signdld VZPK) na zékladé nab&Zné hrany impulzu
vyvolaného stlacenim tlacitka na nosné konstrukci zdroje zvukového signalu druhého
VZPK na dobu nejméné 2 s a nejvice 3 s od nabézné hrany impulzu [O] nebo

b) pouzitim zdroji zvukového signalu vydavajicich na zakladé pfijmu povelu z vysilacky
povel('® a/nebo na zédkladé& stladeni tladitka na nosné konstrukci zdroje zvukového
signalu kteréhokoliv ze sousednich zdrojl zvukového signalu (ve vzdalenosti mensi
nez 4 m) nahrané hlddeni (napf. ,Pfechod koleji mezi 1. a 2. ndstupistém Stdj";
~Prechod koleji mezi 1. nadstupistém a odchodem ze stanice ,Volno"), pritom tato
hlageni sousednich zdroji zvukového signalu musi byt koordinovéna tak, aby nebyla
vydavana ve stejnou dobu [O],
béhem téchto hlaseni musi byt také potlaceno vydavani zvukového signalu ,Volno"
a nesmi byt potladeno vydavani zvukového signalu ,Stdj". [M]

Tlac¢itko musi byt umisténo na nosné konstrukci zdroje zvukového signalu tak, aby bylo
mozné jeho snadné nalezeni osobou s vadou zraku a jeho stlaceni, pokud tato osoba stoji
na pochozi plose. [M]

O .\\

Signal ,Stj" se vydava za stejnych podminek jako vystraha na PZS podle CSN 34 2650
ed. 2 na komunikaci s vylou¢enim motorového provozu (viz CSN 73 6110) a za dalsich
podminek uvedenych v téchto TS. [M]

Ve stanicich neobsazenych trvale nebo jen po dobu vyluky dopravni sluzby, pfi niz viaky
jezdi, v dopravnach D3 a v dopravnach RB muZe zadani stavby poZadovat zfizeni
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3.5

3.6

pfrijimace radiového povelu, ktery umozni strojvedoucimu vybavenému odpovidajicim
radiovym/dalkovym ovladadem z vlaku pred prechodem koleji spustit signal ,Stdj" bez

ohledu na podnét ke spusténi signald ,Stlj* VZPK ze strany SZZ, & obvodQ zfizenych
v souvislosti s opakovacim prejezdnikem. [O]

Radiové/dalkové ovladace musi byt spole¢né pro vsechny neobsazené stanice, i
dopravny D3, resp. dopravny RB a pro stejny smér jizdy musi pouzivat stejné tlacitko.
V pripadech, kde se v dopravné pro kazdy smér nachazeji dvé, pfip. vice koleji, které
vedou pfes prechod koleji s VZPK, a mistni podminky vzhledem k provozu vlakd vyZzaduji
radiové/dalkové ovladani VZPK pro jizdy ve stejném sméru po téchto kolejich ze stejného
radiového/dalkového ovladace, smi se radiové/dalkové ovladani pouzit jen tehdy, pokud
radiové/dalkové ovladace maji vice tlacitek a umoznuji vydat vice nez dva povely, pfitom
pro vyslani kazdého povelu musi byt pouzito jen jedno tlacitko. [M].

Stejné radiové/dalkové ovladace mohou byt pouzity pro spusténi vystrahy na PZS, jejichz
vypocitany pfiblizovaci Usek zasahuje do stanice, nebo do dopravny D3, resp. dopravny
RB. [0]

Ve stanicich neobsazenych trvale nebo jen po dobu vyluky dopravni sluzby, pfi niz vlaky
jezdi, v dopravnach D3 a v dopravnach RB mlze zadadni stavby poZadovat zFizeni
vratného tlacitka v uzamykatelné skfifice (pfipadné vratného tlac¢itka uzamykatelného jen
v zakladni poloze, jestlize kli¢ 1ze vyjmout jen pfi uzamcdeni tlacitka) na nastupisti v misté
stani Cela vlaku, ktery bude pokracCovat v jizdé pres prechod koleji. Stlacenim tlacitka se
spusti signal ,Stlj* na dobu stanovenou v tabulce pFechodu koleji (viz pfiloha B) bez
ohledu na podnét ke spusténi signald ,Stlj" VZPK ze strany SZZ, & obvodl zfizenych
v souvislosti s opakovacim prejezdnikem. [O]

Kli¢ od uzamykatelné skfiriky musi byt jednotny pro celou trat. [M]

Ve stanicich s elektronickym a hybridnim SZZ na desce nouzové obsluhy jednotného
obsluzného pracovisté [déale jen ,JOP“], pokud neni zfizena funkce podle 3.7, v ostatnich
stanicich na stanovisti uréeném v zadani stavby (nejpozdé&ji v ramci dokumentace pro
Uuzemni Fizeni) musi byt zfizeny indikace a povely (umoziujici nejméné otevreni VZPK pfi
poruse SZZ) ve stejném rozsahu jako u prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni, pokud by
byl prejezd zfizen ve stejném misté. [M]

Jestlize je u VZPK zfizen pro obsluhu strojvedoucim povel pro vydavani signalu ,Stdj"
(lhostejno, zda s radiovym/dalkovym ovladacem nebo s tlacitkem) nebo tlacitko
~Vystraha pfi odjezdu" uréené pro obsluhujiciho zaméstnance musi byt zajiSténo zruseni
navésti ,Uzavreny prejezd" (naveésti dovolujici jizdu) a ukonceni takto spusténého signalu
,Stdj", pokud nebylo ukonéeno vyhodnocenim projetim prechodu koleji, a to:

a) vdopravné D3, avdopravné RB uplynutim prvni a druhé casti mezni vystrazné
doby[M]

b) ve stanici s vylukou dopravni sluzby, pokud béhem vyluky dopravni sluzby vlaky jezdi,
v dobé této vyluky uplynutim prvni a druhé ¢asti mezni vystrazné doby nebo povelem
~Nouzové uvolnéni pfejezdu® (NUP)!! z jiné obsazené dopravny [M]

c) ve stanici mistné nebo délkové ovladané povelem NUP, a pokud se jednd o stanici
s elektronickym stavédlem, pak také automatickym vypnutim poruchou stavédla
spusténého signalu ,Stlj" po uplynuti potfebné bezpednostni doby méiené od vzniku
poruchy. [M]

Na ovladacim pracovisti s JOP se povel NUP zfizuje jako povinné dokumentovany, ve
stanici bez JOP jako dvoupolohové vratné vytahovaci tlacitko ,Nouzové uvolnéni prejezdu®
(NUP)!! s evidenci obsluhy. Po zadani povelu NUP se neprodlené zrudi navést ,Uzavfeny

11

Nazev povelu jednotny pro PZS a VZPK.

11
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3.7

3.8

3.9

3.10

prejezd" (nadvést dovolujici jizdu) a povel pro vydavani signalu ,Stdj" zadany podle
druhého odstavce tohoto ¢lanku. [M]

Povel NUP se musi zfidit samostatné pro kazdou kolej, pro kterou lze zadat povel pro
spusténi signalu ,Stdj" podle druhého odstavce tohoto &lanku, pripadné i smér, pokud je
nastupni hrana umisténa na obou stranach prechodu koleji. Pokud je pro evidenci obsluhy
pouzito pocitadlo, musi byt tladitko opatfeno aretacnim zafrizenim. [M]

Ve stanici s JOP se tladitko pro povel NUP zfidi na desce nouzové obsluhy jen
v odlvodnénych pFipadech. [O]

Ve stanici s JOP se musi zfidit povely pro vyluku ovladani VZPK (funkce VOP>, VOP<)
[M].

Ve stanici s elektronickym stavédlem SZZ se doporucuje zfizeni funkce automatického
otevieni VZPK pfi poruse elektronického stavédla SZZ (obdobné jako u PZS). [R]

Pokud se tato funkce pouzije, smi dojit k automatickému otevieni VZPK az po
dbvéryhodném vyhodnoceni poruchy SZZ a nasledném uplynuti doby uvedené v tabulce
prechodu koleji. Pfitom na zaklad& vyhodnoceni poruchy SZZ musi VZPK vyhodnotit sv{j
poruchovy stav. [M]

Tuto dobu musi mit moznost provozovatel drahy zménit bez spolulcasti vyrobce
a dodavatele VZPK.'? [M]

Signal ,Volno" se vydava, jestlize:

a) byl pFijat povel z vysilacky povel('°, a to po dobu cca 2 minut od pfijeti tohoto povelu
[M] a

b) nema byt vydavan signal ,Stdj" [M] a

c) jsou splnény podminky pro signal ,Volno" podle TS ¢. 3/2007-Z s tim rozdilem, Ze pro
dopravni koleje, u kterych je hrana nastupisté, se ze sméru od nastupisté misto
vzdalenosti 60 m pouzije vzdalenost 12 m*3 [M] a

d) neni dovolena jizda na prechod koleji pfivolavaci naveésti (viz 3.13) a po jejim
dovoleni byly splnény podminky podle 3.14 [M] a

e) neni postavena nouzova posunova cesta (viz 3.17) [M].

Pro VZPK se zpracovavaji tabulka prechodu koleji a situa¢ni schéma prechodu koleji.
Zpracovavaji se podle stejnych zdsad jako tabulka prejezdu podle CSN 34 2650 ed. 2
ajako situacni schéma prejezdu podle TNZ 34 2602. Tabulka prechodu koleji se
ptezkuduje a schvaluje postupy platnymi pro zavérové tabulky SzZz*. [M]

Situacni schéma prechodu koleji musi obsahovat také =zakresleni pochozich ploch,
hmatovych Uprav, vystraznych tabuli, zdbradli, rozhledovych pomérl pro rychlost
dréznich vozidel 10 km/h, zdrojd svételného signalu ,Stdj" a jejich vyzafovacich Ghlg,
zavory (pokud jsou pouzity). [M]

PFiklad tabulky pfechodu koleji je uveden v pfiloze B.
Pfechod koleji s VZPK musi byt kryt [M]:
z koleji uréenych pro jizdu vlakd:

a) odjezdovym nebo cestovym navéstidlem platnym i pro posun [O] nebo

12

Pfed vlastni realizaci se vytvofi a schvali zména Tabulky prechodu koleji.

13 Dlvodem je, aby bylo mozno poskytnout signal ,Volno" i v piipadé, ze na dopravni koleji pred navéstidlem kryjicim
prechod koleji stoji vlak, ktery nema postavenu odjezdovou vlakovou cestu, a umoznilo se tak osobé s vadou zraku
v tuto dobu pouzit prechod koleji. Z toho dlvodu se mezi koncem hrany ndastupi$té na strané prechodu koleji
a pfechodem koleji umistuje hlavni ndvéstidlo, v dopravné D3 a v dopravné RB opakovaci pfejezdnik.

14

12

Podle Metodického pokynu pro prezkusovani a schvalovani zavérovych tabulek.
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3.12

b) vjezdovym navéstidlem a sefadovacim navéstidlem (pfitom pred sefadovacim
navéstidlem nesmi byt misto, na kterém mdZe stat zastavujici nebo vychozi viak) [O]
nebo

c) prejezdnikem, ato ve sméru jizdy ztraté kmenovym, pfipadné i opakovacim, ve
sméru jizdy z dopravnich koleji kmenovym a opakovacim [O],
pfitom kmenovy prejezdnik pro smér jizdy z dopravnich koleji smi byt zfizen jen
s naveésti ,Otevieny prejezd" (tzv. atrapa) pouze na trati se zjednodusenym fizenim
drazni dopravy a na trati vybavené RB, a to jen v pripadé, Ze vSechny vlaky budou
zastavovat mezi kmenovym pfejezdnikem a opakovacim piejezdnikem!® [M] nebo

d) vyhybkou v odvratné poloze - mdZe byt pouZita jen tehdy, pokud je natolik blizko
prechodu koleji, Ze nepfipadda v Uvahu odstaveni kolejovych vozidel mezi jeji
nameznik a prechod koleji [O]

z manipulaénich koleji (vyjma ptipadt podle 2.4) alespofi jednim z nasledujicich zplsob{:

e) seradovacim navéstidlem [R] nebo

f) Ustfedné, mistné nebo rucné stavénou vykolejkou [O] nebo

g) vyhybkou v odvratné poloze - miZe byt pouZita jen tehdy, pokud je natolik blizko
prechodu koleji, Ze nepfipada v Uvahu odstaveni kolejovych vozidel mezi jeji
nameznik a prechod koleji [O].

Navéstidla, vyhybky a vykolejky podle 3.10 a kolejové Useky musi byt usporadany
a dohlizeny tak, aby bylo moZno ukonéit vydavani signali ,Stlj" co nejdfive po projeti
draznich vozidel prechodem koleji a vydavat signal ,Volno", i kdyZ jsou obsazeny casti
dopravnich koleji ur¢ené pro predjizdéni nebo kfizovani vlaki nebo pro nastup a vystup
cestujicich nebo manipulac¢nich koleji, u nichZz lIze uvazovat s odstavenim kolejovych
vozidel nebo s ¢ekanim vozidel pred povolenim posunu, a neni zabezpecovacim zafizenim
dovolena jizda pres prechod koleji. [M]

Protoze se nepredpoklada, ze by na vlastnim prechodu koleji mohla byt odstavena
vozidla, smi odchylné od TNZ 34 2620 kolejovy Usek pred navéstidlem na
dopravni/manipulacni koleji bezprostfedné pred pfechodem koleji koncit i vice nez 6 m za
navéstidlem [O]. Pfitom kolejovy Usek za navéstidlem musi zacinat u navéstidla v souladu
s TNZ 34 2620 nebo v misté, kde je nepromé&nnymi navéstidly oznaceno misto, kde smi
nejblize k navéstidlu byt celo zastavujiciho nebo vychoziho vlaku (s toleranci podle
TNZ 34 2620 &l. 6.2.2) [M]. Toto fedeni se smi pouzit jen tam, kde nevzniknou jizdni
cesty, které nevedou alespon pres jeden kolejovy Usek [M]. U SZZ se pro kolejovy Usek,
ktery zasahuje vice nez 2 m pred navéstidlo pouziji principy, které se pouzivaji v pfipadé,
kdy je navést navéstidla zavisld na volnosti kolejového Useku pfed navéstidlem (napfr.
jako u spolecného naveéstidla umisténého za posledni vyhybkou) [M].

Je-li to potiebné z dlivodu mistnich podminek pro minimalizaci dochazkové vzdalenosti od
vlaku k prechodu koleji, Ize zfidit samostatny kolejovy Usek mezi navéstidly kryjicimi
prechod koleji z dopravnich/manipulacnich koleji bezprostfedné pred prechodem koleji
a hranice mezi timto kolejovym Usekem a sousednimi kolejovymi Useky smi odchylné od
TNZ 34 2620 byt i vice nez 2 m pied navéstidlem [O]. Podminkou pro dovoleni jizdy na
dopravni/manipulacéni kolej je v takovém pripadé i volnost kolejového Useku s prechodem
koleji [M]. Misto zacatku kolejového Useku pres prechod koleji musi byt pro oba sméry
jizdy oznaceno (s toleranci podle TNZ 34 2620 ¢l. 6.2.2) neproménnymi navéstidly
narizujicimi zastavit vlak nebo posunovy dil tak, aby nebyl obsazen kolejovy Usek, pres
ktery vede prechod koleji [M].

15

Toto se zajistuje v rdmci zpracovani jizdnich rada.

13
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3.13

3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

3.19

3.20

Vydanim povelu pro pfivolavaci navést na navéstidle kryjicim prechod koleji s VZPK,
pokud poloha rozhodujicich vyhybek nevylucCuje jizdu od navéstidla na prechod koleji, se
musi:

a) v pripadé, kdy je volny pfiblizovaci Usek, znemoznit vydavat signal ,Volno", [M]
b) v piipadé, Ze je obsazen priblizovaci Usek nebo se obsadil v prib&hu povelu pro
sviceni privolavaci navésti, zadit vydavat signal ,Stdj". [M]

V pripadé podle 3.13a) se nesmi signdl ,Volno™ poskytnout aZ do zrugeni zavérl nouzové
jizdni cesty, u zafizeni bez nouzovych cest do pfijmu povelu NUP, pokud nebyl zadan, tak
po dobu 10 minut po zruseni pfivolavaci navésti. [M]

V pripadé podle 3.13b) musi ve stanici s elektronickym SZZ dojit po zhasnuti privolavaci
navésti, po vyhodnoceni volnosti dopravni koleje, resp. kolejovych Usekd rozhodnych pro
zrusSeni zavéru neprojeté vlakové cesty pred navéstidlem, na kterém svitila pFivolavaci
navést, a vdech kolejovych Usekl mezi navéstidlem, na kterém svitila pfivolavaci navést,
a prechodem koleji a po vyhodnoceni projeti kolejovym uUsekem s VZPK k ukonceni
signalu ,St(j". Neni-li nékterd z uvedenych podminek spinéna, ukonéi se signal ,Stdj"
standardnim zplsobem'® nebo povelem NUP. [M]

Pro stanici s jinym nez elektronickym SZZ je toto ustanoveni pouze doporucené. [R]

Je-li pfechod koleji s VZPK kryt vykolejkou podle 3.10f), resp. odvratnou vyhybkou podle
3.10d) nebo g) a neni kryt navéstidlem podle 3.10a), b), c) nebo e), musi se pfi ztraté
dohledu polohy vykolejky na kolejnici, resp. odvratné polohy vyhybky zacit vydavat signal
,Stai". [M]

Je-li postavena nouzova posunova cesta od navéstidla kryjiciho prechod koleji s VZPK,
nesmi byt mozno vydat signal ,Volno" az do zadani povelu ,Zruseni uzavreni® (ZUZ). [M]

Poznamka: Predpisem pro organizovani a Fizeni drazni dopravy musi byt nafizeno
pokraclovat v jizdé viaku nebo posunového dilu za navéstidlo kryjici pfechod koleji s VZPK,
pokud toto navéstidlo nedovoluje jizdu, jen po zajisténi bezpelnosti osob uZivajicich
pfechod koleji jinym zplsobem nebo po ovéfeni pohotovostniho stavu a spusténi signélu
»Stdj" VZPK jinym zpGsobem.

Obsluha SZZ musi byt informovana akustickou indikaci a na JOP také textovym hlasenim,
je-li vydavan signal ,Stdj" po dobu deléi nez 5 minut (na JOP obdobnym zplisobem jako
pri dlouhodobé vystraze PZS). [M]

Je-li povelem NUP nebo uplynutim 1. a 2. ¢asti mezni vystrazné doby (napf. u VZPK
v dopravné D3 nebo v dopravné RB bez moznosti ovladani VZPK dirigujicim dispecerem,
resp. dispecerem RB), popf. uplynutim kritické doby ukoncéeno nebo povelem pro nouzové
otevreni preruseno vydavani signalu ,Stj", nesmi zaéit vydavat signal ,Volno", pokud pro
to nejsou splnény vSechny podminky. [M]

Informace o stavu VZPK musi zaznamenavat zdznamové zafizeni (mize byt zajisté&no
zdznamem stavové diagnostiky SZZ). Zaznamové zarizeni musi zaznamendvat stavy
a spliovat pozadavky uvedené v TS ¢. 2/2007-Z pro PZS, pfitom poZadavky tykajici se
pozitivniho signalu PZS plati pro signal ,Volno" VZPK. Dale musi zaznamenavat prijem
povelu vysilacky povelG°. [M]

Je-li mozné pres prechod koleji s VZPK stavét vjezdové vlakové cesty, musi toto
zdznamové zarizeni dale zaznamenavat:

a) vydani zvukové a viditelné informace o pfijizdéjicim vlaku na sdélovacim zafizeni
podle 4.1, [M]
b) poruchu vydavani zvukové a viditelné informace o pfijizdéjicim viaku podle 4.3. [M]

16

14

Napf. povelem ,Zruseni uzavieni* (ZUZ).
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3.21

3.22

3.23

4.2

4.3

4.4

VZPK se napadji ze SZZ (z baterie nebo jiného zalohovaného zdroje). Systém napajeni
musi umoznit plny provoz VZPK i pfi vypadku napajeni ze vSech vnéjsich pfipojek po dobu
nejméné stejnou jako SZZ, nejméné vsak po dobu, kterou pozaduje TNZ 34 2620 pro
nouzovy provoz. [M]

Neni-li zfizeno SZZ, systém napajeni VZPK musi splfiovat pozadavky CSN 34 2650 ed. 2.
Stanovena doba provozu bez nabijeni (pfi uvedeni VZPK do provozu) je 8 hodin. [M]

Je-li vyhodnocena porucha sdélovaciho zafizeni podle 4.3, musi byt stavéni vjezdové
vlakové cesty pres prechod koleji s VZPK mozné jen povinné dokumentovanym
povelem!’, [M]

Skfinka mistni obsluhy se zfizuje jen tehdy, pokud je to ucelné (napf. pro umoznéni
prezkou$eni signdld VZPK udrzujicim zaméstnancem; pfi vice prechodech koleji s VZPK
v dopravné [pritom se doporucuje zfidit skfinky mistni obsluhy pro blizké pfechody koleji
v jednom misté]). [O]

SOUVISEJIiCI SDELOVACI ZARIZENI

Jestlize SZZ umoznuje stavét vjezdové vlakové cesty pres prechod koleji a poloostrovni
nastupisté neni vybaveno dostate¢nym mnoZstvim pristieskd (podle predpokladaného
poctu cekajicich cestujicich) chranicich cestujici pfed nepfizni pocasi (vCetné pripadu
silného desté za vétru libovolného sméru), musi sdélovaci zafizeni (informacni systém) na
zakladé informace od zabezpecovaciho zafizeni o vyhodnoceni jizdy vlaku na prechod
koleji pred spusténim signalu ,Stlj* na VZPK v dostateném ¢&asovém predstihu
odpovidajicim dob& chlze osob z takového pfistiesku umisténého mimo poloostrovni
nastupisté (napt. z pristfe$ku plvodni vypravni budovy) na prechod koleji vydat
viditelnou a na zakladé zaregistrovaného pfijmu dalkového povelu z vysila¢ky povelGt®
také zvukovou informaci ¢ekajicim cestujicim o pfijizdéjicim viaku. [M]

Podrobnéjsi pozadavky na viditelnou informaci stanovi technické specifikace SZDC
obsahujici poZzadavky na vybér, projektovani a uzivani elektricky ovladanych Zeleznic¢nich
informacnich zatizeni*®.

Registrace pfijmu dalkového povelu z vysilaéky povelG'® pro G&el podle 4.1 se musi zrusit
po uplynuti doby 20 minut od jeho prijeti. [M]

Vydavani viditelné a zvukové informace podle 4.1 musi byt dohlizeno sdélovacim
zafizenim a porucha musi byt indikovana dispecerovi Zelezni¢ni dopravni cesty, resp.
dispecerovi zelezni¢ni infrastruktury (napf. prostrednictvim diagnostického systému)
a zameéstnanci obsluhujicimu SZZzZ, ¢i dirigujicimu dispecerovi traté se zjednodusenym
fizenim drédzni dopravy nebo dispecerovi RB na trati vybavené radioblokem nebo
navésténa strojvedoucimu navésti ,Uzavieny prejezd", ve které sviti preruSované bilé
svétlo. [M]

Stavova informace o poruse vydavani viditeIné a zvukové informace musi byt predana
zdznamovému zafizeni VZPK. [M]

Ve stanicich mistné a dalkové ovladanych, v dopravnach D3 a v dopravnach RB, kde to
sdélovaci zafizeni umoziiuje, musi byt prechod koleji s VZPK sledovan kamerovym
systémem vyhovujicim poZzadavkim TS ¢&.1/2014-SZ tak, aby bylo také mozno
vyhodnotit, kdy doslo k poskozeni svételné nebo zvukové signalizace vnéj$im vlivem?®.

(M]

Timto povinné dokumentovanym povelem obsluhujici zaméstnanec potvrdi, Ze informoval cestujici o vjezdu vlaku pres

centralni prechod jinym zplsobem (napf. hld$enim rozhlasem pro cestujici) nebo nafidil strojvedoucimu jizdu snizenou
rychlosti.

V dobé schvalovani téchto technickych specifikaci v pfipravé.
Napf. zasprejovani optiky.
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4.5

4.6

5.2

5.3

5.4

6.1
6.2

PFistupova cesta se vybavuje akustickym dalkové ovladanym orientaénim systémem pro
nevidomé podle Smérnice SZDC ¢. 118.

Jestlize prechod koleji vede pres manipulacni kolej a pfi jizdé po manipulacni koleji neni
davan akusticky signal ,Stdj" (lhostejno, zda proto, e VZPK neni vlbec zfizeno, nebo
proto, e zajistuje spusténi signalu ,Stdj" jen pii jizddch po dopravni koleji), musi
akusticky dalkové ovladany orientacni systém pro nevidomé po pfijmu povelu 5
z vysilatky povel('® sdélit, 7e se jednd o pfechod manipulaéni koleje pod dozorem
(v tomto pripadé zaméstnance provozovatele drazni dopravy). [M]

PRECHODNA USTANOVENI

PFechody koleji vybudované pred Ucinnosti téchto technickych specifikaci se vybavi VZPK
podle téchto technickych specifikaci jen tehdy, je-li to obsazeno v zadani pfipravy
nasledné stavby. [O]

Prechody koleji vyprojektované pred ucinnosti téchto technickych specifikaci a dosud
nevybudované se vybavi VZPK podle téchto technickych specifikaci jen tehdy, je-li to
obsaZzeno v zadani realizace stavby nebo v dodatku smlouvy na dokumentaci pro Uzemni
fizeni, na dokumentaci pro stavebni povoleni nebo na realizaci stavby. [O]

Pro zobrazeni VZPK na JOP a povely JOP tykajici se VZPK se uplatriuji aktudlni pozadavky
SZDC na JOP? pro prejezd [M] s nasledujicimi upfesnénimi a odchylkami:

a) misto pojmu ,pfejezd" se pouzije ,pfechod koleji* a misto zkratky ,PZ" (,PZS", ,PZZ")
se pouZije zkratka ,VZPK" [M]

b) prechod koleji s VZPK se indikuje na JOP symbolem silnice [M]

c) na JOP se znazorni nastupisté, na které prechod koleji s VZPK vede, a pfipadné
plocha, ze které prechod koleji vede (napf. u vypravni budovy, u které neni
nastupisté) [M]

d) v zahlavi menu prechodu koleji se misto kilometrické polohy uvadi oznaceni VZPK dle
zasad uvedenych v 1.4 [M], napft.:

VZPK3A

e) pokud za sebou nasleduji dva nebo vice pfechodl koleji, musi byt symboly silnice
ukonceny tak, aby sousedni pfechody nevypadaly jako jeden pfechod [M].

Pro indikac¢ni a ovladaci prvky VZPK na zafizeni bez JOP a souvisejici obsluhu se uplatfiuji
pozadavky stanovené CSN 34 2650 ed. 2 a predpisem SZDC (CD) Z2 pro piejezdova
zabezpedovaci zafizeni nové budovanych typl a pfiméFené poZadavky podle 5.3. [M]

ZAVERECNA USTANOVENI
Tyto technické specifikace nabyvaji platnosti dnem podpisu.

Ucinnost je stanovena od 1. ¢ervence 2018.

20\ dobé& schvéleni té&chto TS se jedna o ZTP 5/2000-SZ - JOP 1V, v&etné zmén, a dalSich upfesnéni a souvisejicich TS
vydanych odborem automatizace a elektrotechniky SZDC.

16



SZDC TS 1/2018-Z U¢innost od 1. &ervna 2018

CITOVANE DOKUMENTY

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii

Narizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti
zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urcenych
technickych zafizeni), v platném znéni

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni

CSN EN 50125-3 (33 3504): 2003 Drazni zafizeni - Podminky prostfedi pro zafizeni -
Cast 3: Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

CSN EN 50121-4 (33 3590) ed. 4: 2017 Drazni zafizeni - Elektromagnetickd kompatibilita - Cast 4: Emise
a odolnost zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni

CSN EN 12368 ed. 2 (73 7042): 2016 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich - Navéstidla
CSN 34 2600 ed. 2: 2009 Dréazni zafizeni - Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni
CSN 34 2650 ed. 2: 2010 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni - Prejezdové zabezpedovaci zafizeni

CSN 73 6320: 1997 Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, regiondinich a vle¢kdch normainiho
rozchodu

CSN 73 4959: 2009 Nastupisté a nastupistni piistfesky na drahach celostétnich, regiondinich a vie¢kach
€SN 73 6110: 2006 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6380: 2004 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

CSN 73 7042: 2016 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Narodni pozadavky

véeobecné opravnéni Ceského telekomunikaéniho Gfadu & VO-R/10/12.2017-10 k vyuZivani radiovych
kmito&td a k provozovani zafizeni kratkého dosahu

Predpis SZDC D1: Dopravni a navéstni predpis

Predpis SZDC D3: Predpis pro zjednodugené fizeni drazni dopravy

Predpis SZDC D4: Predpis pro Fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych radioblokem

Predpis SZDC S3: Zelezni¢ni svréek

TNZ 01 0101: Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 34 2602: 1999 Pravidla pro kresleni schémat Zelezni¢nich zabezpedovacich zatizeni

TNZ 34 2620: 2002 Zelezni¢ni zabezpeovaci zafizeni - Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zatizeni
TNZ 34 5542 ed. 2: 2017 Znadky pro situaéni schémata Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni
Technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobkd ¢. 2/2007-Z: Diagnostika zabezpedovacich zafizeni

Technické specifikace systém{, zafizeni a vyrobkl ¢. 3/2007-Z: Déalkové ovlddanéd zvukova signalizace pro
nevidomé doplnujici svételné prejezdové zabezpeclovaci zafizeni

Technické specifikace systéml, zafizeni a vyrobkl ¢. 1/2014-Z: Kamerové systémy na Zeleznicnich
prejezdech

Technické specifikace SZDC obsahujici pozadavky na vybér, projektovani a uZivani elektricky ovlddanych
Zelezniénich informadnich zatizeni?!

21V dobé schvalovani téchto technickych specifikaci v pFipravé.
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Zakladni technické poZadavky Jednotné obsluzné pracovisté ZTP 5/2000-SZ (vydani IV)
Vzorovy list Z 8.7 Bezpecnostni a orientacni pasy na nastupistich
Smérnice SZDC &. 118 Orientaéni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach

Metodicky pokyn pro prezkuSovani a schvalovani zavérovych tabulek??

22V dobé schvalovani téchto technickych specifikaci v pFipravé.
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Al

A.2

A.3

A.4

Pfiloha A (informativni)

Pfiklad vystrazné tabule u prechodu koleji
s vystraznym zafizenim pro prechod koleji

7 )
POZOR VLAK !

”~ E Neprechazejte a opust'te urychlené prechod,

sviti-li prerusované (stalé) ervené svétlo!

- ¥

Napisy a vyobrazeni na vystrazné tabuli u pfechodu koleji jsou provedeny ¢ernou barvou
na zlutém pozadi, znakovou sadou v souladu s CSN 73 4959, pfipadné se Smérnici
SZDC ¢&. 118. Vystrazny trojuhelnik (symbol dopravni znacky Zelezni¢ni prejezd bez
zdvor v souladu s pFisludnym provadécim predpisem??) je proveden v barvé &ervené
s Cernou siluetou lokomotivy na bilém pozadi.

Tabule se osadi na dva sloupky, pfipadné na zabradli tak, aby se nachazela pod zdrojem
svételného signalu ,Stlj", byla Cditelnd pro uZivatele prechodu koleji a pfitom
neomezovala rozhled na koleje. Doporucuje se zachovat rozméry tabule, velikost pisma,
vystrazného trojuhelniku a vzdalenost mezi fadky v souladu s CSN 73 4959, pouze
délka tabule se prizplsobi del$imu textu?*.

U prechodu koleji se zavorami se pouzije na vystrazné tabuli rovnéz symbol dopravni
znacky Zelezni¢ni prejezd bez zavor.

Vystrazné tabule Ize umistit i nad rdmec ptikladd uvedenych v ptilohdch C a D (napf.
i mezi kolejemi) za prredpokladu splnéni pozadavki CSN 73 4959.

23

Napr. s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni.

24 Délka tabule bude cca 1600 mm.
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Pfiiloha B (informativni)

Piiklad tabulky pfechodu koleji

TABULKA PRECHODU KOLEJI

ZAKLADNI UDAJE

TRAT: Adamov — Citice PRECHOD KOLEJI vkm: 12,345
DRUH: VZPKKLI ZAVORY: bez zavor OZNACENI VZPK2
Komunikace: [centralni pfechod vi (km/h) [60 | Rozhodujici uzivatelé: [chodci
dp (M) 11,05 tx (s) --- ty (s) --- tv (s) 16,86 Vs (km/h) 3 a(® 90
dr (m) 14,05 th1 (S) 6 tus (s) - tz (s) - Vy (km/h) 20 B.(®) ---
dz(m) - to(s) 3 tp (5)  --- tzz (s) - a(m/s’) o Ba(®)  ---
ds (m) 3,00 t (s) 28,86 to (s) - t- (s) 3 trm (S) - Sp(m) 3
kolej zébrzdna dy [smér |km okraje | MEZNI DOBA ANULACE KRITICKA DOBA
gislo | vzddlenost (m) | (m) prechodu [ tea (s) [ta(s) [tas(s) [Lo(m) [te(s) [te(s) [tu(s) [tus(s)
2 350 | lichy 12,343 --- --- --- 199 0 60 158,5 |520%**
200 sudy 12,347 - - - 199 0 60 158,5 |520%**
4 lichy 12,343 --- --- --- 185 0 60 156 |520*%
sudy | 12,347 ---  [1037% 0 30 280 [520%%)
SIGNAL ,,VOLNO"
VolIné Useky vZdy: [B2I, B4l
Predepsana poloha vyhybek a navéstidel: |
Useky pfed Lc2 | prfed L4 |pred Sc2a | pred Se5 V8 V9
kromé --- --- --- --- --- ---
nemusi byt volné pfi: Lc2=0 L4=0 Sc2a=0 Se5=0 zaveéru jizdni zaveéru jizdni
cesty od L4 cesty od L4
or 8+**%) or 94%**)
SIGNAL STUJ
ozna- | jizda Rozho- |Dovolena rychlost na pfechod | L, Lps Lps tv |tzvs | tn | ths pfi pozn.
éeni |od-na dujici Vi (km/h) (m) | (m) zac. (s) |(s) |(s) |(s) |voIném
vyhybky (zména od nav., od km) v km Useku
Al Lc2-2aK 60 481 | 703 |11,642 |13 |13 |28 |28
(+L-2K) 18 [18 | 2K
Al L4-1TK 4/5- 50 401 | 703 |11,642 |21 |21 |28 |28
(+L-4K) 17 [18 | 4K
A2 L4-1TK 4/5+ 50 401 [403 [11,942 | O 0 |28 [28
(+DL-4K) 17 |18 4K
A3 Sc2-2K 60 481 | 703 | 12,826 |13 |13 |28 |28
(+S-2akK) 18 |18 2aK
A3 S-4K 50 401 | 703 12,826 |21 |21 [0 |O
- Lc2-2a 40 (PN, posun) 321 28 |28
- L4-1T 40 (PN, posun) 321 28 |28
- Sc2-2K 40 (PN, posun) 321 28 |28
- Se5-4K 40 (posun) 321 4 |0
5 S-4K 40 (PN) 321 0 |0

PFi nezabezpeceném posunu dovolovaném zabezpedovacim zafizenim: [---

PFi obsazeni kolejovych Usekl (pfi projeti navéstidel):

[B2l, B4l, V8 neni-li 8+, V9 neni-li 9+

ZVUKOVY SIGNAL STUJ

Zvukovy signal Stj neni na signalech:

Zvukovy signdl Stdj se vypne na signalech:

po sklopeni bfeven zavor:

POZNAMKY

*) |, délka uréena k mistu zacatku predepsané viditelnosti viezdového navéstidla.
**) Skute¢nd kritickd doba uréena jako doba pro samocinné ukonéeni signalu Stdj pFi poruse SZZ podle vztahu:
tks = tre + topszz + 3,6 X (L + 278 x 5 + dy) x W2,

kde:

trc je maximalni doby stani drazniho vozidla v obvodu dopravny na misté jiném nez k tomu uréeném, béhem
dopravu (minimalné 300 s)

které

Ize pokraCovat v jizdé bez vyzadani

svoleni

osoby

fidici  drazni

topszz je bezpecnostni doba uplatfiovana pfi poruse SZZ (30 s).
*¥%) pokud k obsazeni kolejového Useku doslo, az kdyz je vyhybka v uvedené poloze pod zav&rem jizdni cesty nebo

nouzové cesty.
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B.1

B.2

B.3

Vzhledem k tomu, Ze prechody s VZPK nejsou prechody ve smyslu CSN 73 6380, tak se
pii umisténi zdroji svételné a zvukové signalizace a zdvor nepouzije ustanoveni
CSN 73 6380 tykajici se minimalni vzdalenosti vystrazniku, resp. zavory od osy koleje.
Musi v$ak byt respektovany pozadavky CSN 73 4959, CSN 73 6320, predpisu SZDC S3,
dil XVI?® a technickych specifikaci interoperability'?® a pro konkrétni vyrobky musi vzaty
v Uvahu jejich vlastnosti s ohledem na pozadavky CSN EN 50121-4 a CSN EN 50125-3.

Jednotlivé druhy VZPK se oznacuji a tfidi podle kli¢e: VZPK wxz.

Pismena VZPK oznacuji, Ze jde o vystrazné zarizeni pro prechod koleji. Dalsi symboly
vyjadfuji:
a) symbol ,w" - zplsob ovladani:

- R - vyZadovana obsluha strojvedoucim pf¥i odjezdu (prijezdu ve sméru odjezdu)
pres prechod koleji;

- A- bez moznosti obsluhy strojvedoucim pti odjezdu (prljezdu ve sméru
odjezdu) pres prechod koleji;

- K- bez vyzadované obsluhy strojvedoucim pfi odjezdu (prljezdu ve sméru
odjezdu) pres prechod koleji za normalnich podminek a s moznosti obsluhy
strojvedoucim pfi odjezdu pres prechod koleji (napf. pfi nékterych
poruchach SZz, pfi vyluce dopravni sluzby apod.);

b) symbol ,x" - doplnéni zavorami:
- Z - sezavorami;

c) symbol ,z" - zplsob informovani o schopnosti VZPK davat signal ,Stlj*, popf.
i o uplynuti doby zpoZdéni rozsviceni navéstidla:

- L- informace je pfedavana strojvedoucimu
- LI - informace je predavana jak obsluhujicimu zaméstnanci, tak také
strojvedoucimu.

Jestlize se pri pohybu osob mezi zavorami VZPK méni smér pohybu o vice nez 30°,
pridavad se do vyklizovaci doby doba na zménu sméru pohybu tzsp = 3 s za kazdou
zménu pohybu. Neméni-li se smér pohybu, pak tzsp = 0 s. Vyklizovaci doba se u VZPK
stanovi z rovnice

tV = 3,6 X dT X Vs_l + ztzsp.

25
26

Zadna Cast zafizeni VZPK nesmi zasahovat do volného postranniho prostoru prijezdného priifezu.

Napr. nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura

zelezni¢niho systému v Evropské unii.
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Pfiloha C (informativni)

Piiklad konfigurace vystrazného zarizeni pro prechod koleji bez zavor

Legenda Vystrazna tabule u pfechodu koleji s VZPK
) 4 bx‘x‘ Zdroje svételné a zvukové signalizace VZPK

Zfizuje se podle mistnich podminek

Vodici linie s funkci varovného pasu na nastupisti
Zabradli

mmmmmmm  Prirozend vodici linie (minimalni rozsah)

Hmatové Upravy tykajici se prechodu koleji s VZPK

-------- Hranice nebezpecného pasma = hranice volného postranniho
O . s O v
prostoru prujezdného prurezu

22



SZDC TS 1/2018-Z Uinnost od 1. &ervna 2018

Piiloha D (informativni)

Priklad konfigurace vystrazného zarizeni pro prechod koleji se zavorami

Varianta 1

Legenda: Vystrazna tabule u pfechodu koleji s VZPK
) 4 bx‘x‘ Zdroje svételné a zvukové signalizace VZPK
B—=m= Zavora VZPK

Zfizuje se podle mistnich podminek

Vodici linie s funkci varovného pasu na nastupisti
Zabradli
m=mm==  Pfirozena vodici linie (minimalni rozsah)

Hmatové Upravy tykajici se prechodu koleji s VZPK

-------- Hranice nebezpecného pasma = hranice volného postranniho
o . r O v
prostoru prujezdneho prurezu

23



SZDC TS 1/2018-Z U¢innost od 1. &ervna 2018

Varianta 2

Do

Legenda: Vystrazna tabule u pfechodu koleji s VZPK
Zdroje svételné a zvukové signalizace VZPK

Zavora VZPK

Zfizuje se podle mistnich podminek

Vodici linie s funkci varovného pasu na nastupisti
Zabradli

e Hmatové Upravy tykajici se prechodu koleji s VZPK

-------- Hranice nebezpelného pasma = hranice volného postranniho
o. s O v
prostoru prujezdneho prurezu
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Pfiloha E (informativni)

Priklad mozného uspofradani zabezpecovaciho zafFizeni u prechodu koleji
s vystraznym zafizenim pro prechod koleji
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in. 10 0,25 in. 1 @| min. 10 |
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~N 7
KU 2K _
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KU 4K o
P KU B4l o
P KU V8

“

Legenda: |-@ Hlavni navéstidlo
I P2 Zdroje svételné a zvukové signalizace VZPK
HO Neproménné navéstidlo Misto zastaveni
HD Neproménné navéstidlo Hranice izolovaného Useku
v provedeni desky na sloupku
——  Nastupni hrana nastupisté
Bezpeclnostni odstup od hrany prechodu koleji
mED Kolové detektory pocitace naprav
E.1 PFi pouziti trpasliCich navéstidel se délka 10 m zvétSuje na 15 m.
E.2 Pri pouziti trpaslicich navéstidel se musi neproménna ndvéstidla umistit tak, aby

nezakryvala trpasli¢i navéstidla.

E.3 Mira 0,25 m odpovida bezpeénostnimu odstupu dle CSN 73 6110.
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