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AKTUALNI STAV PRIPRAVY
VYSOKORYCHLOSTNICH TRATI V CR

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D., Ing. Bc. Martin Svehlik
SZDC, Generalni reditelstvi, Odbor strategie, Praha

1. PROGRAM ROZVOJE RYCHLYCH ZELEZNICNICH SPOJENI

Vlada dne 22. 5. 2017 schvalila koncepci vystavby vysokorychlostni Zeleznice
v Ceské republice obsaZzenou v dokumentu Program rozvoje Rychlych Zelezniénich
spojeni v CR. Material stanovi dal$i postup pfi pripravé jednotlivych ramen
vysokorychlostnich trati, odhaduje jejich finanéni naklady a popisuje efekty plynouci
zruznych feSeni vysokorychlostni Zeleznice. Ministerstvo dopravy doporucuje
vystavbu novych vysokorychlostnich trati v nejvice vytizenych trasach a jejich
doplnéni konvencénimi tratémi s vySSimi rychlostnimi parametry. Z tohoto pohledu je
perspektivni se zaméfit na napojeni na evropskou sit' vysokorychlostni Zzeleznice ve
sméru Drazdany — Praha — Brno — Viden/ Bratislava. DalSi rychlé Zelezni¢ni spojeni
je planovano mezi Prahou, Plzni a Mnichovem. Vysokorychlostni trat by méla
smérfovat také z Brna do Ostravy a dale do polskych Katovic. Posledni rychla
Zeleznice by pak méla propoijit Prahu s polskou Vratislavi. Pokud jde o rychlost spoju
na novych ZelezniCnich tratich, ministerstvo bude postupovat v souladu s usnesenim
Poslanecké snémovny, podle néjz by se traté mély pfipravovat na rychlost 300 az
350 km/h tam, kde to bude z hlediska geografickych poméri a investi¢nich
a provoznich nakladu opodstatnéné. Sledované rychlosti na jednotlivych tratich musi
vychazet z odborného posouzeni a pfislusnych studii proveditelnosti. Maximalni
rychlost na trati zavisi na tom, jaky je provozni koncept, tedy napfiklad, zda je trat
vyuzivana i pro nakladni dopravu (200 az 250 km/h) a jaké regiony obsluhuje.
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Obr. 1 - Program rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni v CR
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2. TECHNICKO-PROVOZNIi STUDIE VRT

Technicko-provozni studie — Technicka feSeni VRT je jednim z koncepcCnich
materiall, které jsou zakladem pro rozvoj sité Rychlych spojeni. Zaroven zajistuje
mezinarodni propojeni v souladu s dopravni politikou Evropské unie, ktera rozvoj
rychlé Zeleznice podporuje. Zadanim studie bylo navrZzeni technickych a provoznich
feSeni trati rychlych spojeni na zakladé analyzy evropské legislativy v oblasti
vysokorychlostni Zeleznice a analyzy Ceské legislativy. Ziskany byly podklady
o vysokorychlostni Zeleznici ve Spanélsku, Italii, Francii, N&mecku a Rakousku.
Navrzeno bylo technické FfeSeni vhodné pro potfeby Ceska, véetn& Gprav vnitrostatni
legislativy pro pfipravu, vystavbu i provoz vysokorychlostni Zeleznice. Pro navrhova
FeSeni vyuzitelna v nasich podminkach byly vychozimi podklady zejména Uzemné-
technické studie VRT zpracované v uplynulém obdobi. Navrhova feSeni jsou svym
charakterem uzplsobena zakladnim navrhovanym smérim tras VRT v Cesku.
Vyhledavanim novych tras se technicka studie nezabyva. Navrzena technicka feSeni
nekopiruji nastaveni parametrd Z2Zadné vybrané zahrani¢ni vysokorychlostni
Zeleznice, ale v kazdé soucasti je vybrano to nejvhodnéjsi pro pouziti u nas. V oblasti
infrastruktury byla navrZzena sada technickych feSeni pro nékolik typl trati, které
svym charakterem pokryvaji pfedpokladané potieby. Pro traté modernizované se
pocita s rychlosti 200 km/h, pro novostavby trati az 350 km/h. V oblasti provozu byly
také orientacné nastinény rzné scénare a stanoven odpovidajici pocet potfebnych
vlakovych souprav pro systém Rychlych spojeni.

3. STUDIE PROVEDITELNOSTI NA JEDNOTLIVA RAMENA RS

Aktuaing pristupuje SZDC k postupnému zadavani a zpracovani studii
proveditelnosti na jednotlivda ramena Rychlych spojeni. Ukolem studii je zejména
nalézt dopravné, technicky, ekonomicky a ekologicky proveditelna a pfinosna feSeni
plnici ofekavané cile podstatného zlepSeni podminek pro zvySeni mobility
obyvatelstva CR a zlepSeni efektivity a udrzitelnosti dopravy. Zagatkem roku 2017
byly zahajeny prace na studii proveditelnosti trati Praha — Usti nad Labem —
Drazdany. V souCasné dobé probiha soutéz na zpracovatele studie proveditelnosti
trati Praha — Brno — Bfeclav. Vypisovani soutézi na zpracovani studii proveditelnosti
dalSich trati bude nasledovat v nadchazejicich mésicich. Prvni ucelené zavéry studii
proveditelnosti je mozné ocCekavat priblizné za dva roky. Na jejich zakladé bude
SZDC, Ministerstvo dopravy a Vlada CR rozhodovat o dal$i pfipravé rychlé Zeleznice
v CR. V pripadé kladného posouzeni prob&hne na zakladé vysledkd a schvaleni
studii proveditelnosti aktualizace zasad uUzemniho rozvoje dotéenych krajl
a Uzemnich pland dotéenych obci. Snahou je, aby navrhované trasy byly
v maximalnim mozném rozsahu akceptovatelné i pro mistni samospravy, studie
proveditelnosti proto budou projednavany i s kraji. Tato skute€nost nebyla v minulosti
zcela respektovana. Na zakladé dosavadniho planovani rychlych spojeni je mozné
shrnout struénou podobu jednotlivych ramen tohoto systému nasledovné. V pfipadé
trati Praha — Brno pujde o novostavbu vysokorychlostni trati. V souCasné dobé se
pfipravuje provérfeni, které z moznych trasovani, bud pfes Havlickiv Brod nebo
BeneSov, je vyhodnéjSi. Bude se jednat o pateini trat budouci rychlé zeleznice
s oCekavanymi nejvétSimi prepravnimi proudy. Predpokladana hustota provozu
osobnich expresnich vlaku a navrhové parametry traté (pfedevdim sklonové feseni)
velmi pravdépodobné vylou¢i moznost soubézného provozu nakladnich viakd.
Takovou trat’ je tedy mozné optimalizovat pro provoz osobnich vilaku, k ¢emuz Ize
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hledat inspiraci tfeba ve Francii. Navazujici trat Brno — Brfeclav bude klicova
pro spojeni s Rakouskem a bude provéfovana spolecné s trati Praha — Brno v ramci
jedné studii proveditelnosti. V useku Brno — Vranovice je zamér trat vést novym
vyjezdem z Brna v parametrech vysokorychlostni trati. Dale v useku Vranovice —
Bfeclav bude provéfovano zvyseni tratové rychlosti na 200 km/h. Vysokorychlostni
trat mezi Brnem a Ostravou je z hlediska technickych parametri mozné rozdélit na
dva useky. Stavajici konvenéni trat’ v useku Brno — Prferov projde na zakladé jiz
dokoncCené a schvalené studie proveditelnosti modernizaci v podobé zdvoukolejnéni
a zvysSeni tratové rychlosti na 200 km/h. Mezi Pferovem a Ostravou bude navazovat
novostavba vysokorychlostni traté, ktera bude vyhledové vedena az do polskych
Katovic. V ramci ramene Praha — Usti nad Labem — Drazdany je provéfovano pfimé
napojeni Prahy a Usti nad Labem s rychlosti az do 350 km/h a spojeni s némeckym
uzemim podkrusnohorskym zZelezni¢nim tunelem. Tunel délky pres 25 km je
navrhovan pro smiseny provoz osobni a nakladni dopravy a pro rychlost 200 km/h,
vyhledové az 230 km/h. Pro takovy pfipad muze byt velmi inspirativni rakousky
pristup. V ramci této studie je provéfovana také novostavba Kralupy nad Vitavou —
Most, ktera by doplnila chybéjici konkurenceschopné kolejové spojeni Prahy
s mostecko-chomutovskou aglomeraci v podobé rychlé konvenéni trati. V pfipadé
novostavby VRT Praha — Vratislav budou provéfovany varianty spojeni Prahy
s polskym uzemim pfes Liberec nebo Hradec Kralové.

4. PROJEKTOVY TYM SZDC A DB NETZ PRO PRiIPRAVU
USEKU USTi NAD LABEM - DRAZDANY

V prosinci 2017 se poprvé v Praze se$la pracovni skupina zastupct SZDC, DB
Netz, Ceského a saského ministerstva dopravy Kk pfedprojektové pfipravé
preshrani¢niho tunelu nového spojeni Praha — Drazdany. Zastupci DB Netz navrhli,
aby predprojektovou piipravu vedl spoleény tym DB a zastupct SZDC. Zu&astnéni
se shodli, Zze na dalSich jednanich je nutné vyfeSit strukturu a zplasob pfipravy
projektu, zejména sestaveni spoleCného tymu. Zastupci DB Netz také predali
a kratce predstavili standardizované postupy pro jednotlivé projekéni faze takto
velkého projektu navazujici na uzemni fizeni a predstavili také organizacni strukturu
odpovédnych osob a zafazeni projektového tymu v€etné zakladniho navrhu zapojeni
SZDC do tohoto projektového tymu. Piedpoklada se Uzka vzajemna spoluprace
¢lend tymu a vyména informaci se zakladni periodicitou jednani co dva mésice. Dalsi
setkani predprojektového tymu tak probéhlo Sestého unora v Drazdanech na pudé
Evropského seskupeni pro uzemni spolupraci. Tentokrat se jednani zucastnili také
zastupci némeckého spolkového drazniho ufradu EBA a ¢eského Drazniho ufadu,
ktefi rozvinuli debatu nad moznostmi dalSiho spole¢ného postupu v oblasti spravniho
povoleni pfeshrani¢niho Useku stavby. Drazni ufad je totiz specialnim stavebnim
Uradem pro stavby drahy a stavby na draze. Zastupci SZDC a DB Netz pak rozvinuli
debatu nad dulezitymi technickymi aspekty navrhu, jako je nalezeni vhodného mista
pro pfepnuti elektrické trakce nebo stanoveni vyhledového rozsahu dopravy
v pfeshrani¢nim tunelu. Na jednani byly také pfedany kontakty na jednotlivé odborné
garanty.

Lektoroval: Ing. Radek Trejtnar, Ph.D., SZDC, Odbor tratového hospodateni, Praha
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