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1. POPIS STAVBY

Realizace pevné jizdni drahy (PJD) v ejpovickém tunelu je posledni etapou
stavby ,Modernizace trati Rokycany - Plzen“. Modernizovany uUsek je soucasti
3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru — zapadni Cast a je feSena v souladu
s pozadavky interoperability pro evropského Zelezni¢niho systému. Stavba je
spolufinancovana z Fondu soudrznosti v ramci Operacniho programu doprava ve
vysi do 76,44 % ze zpusobilych nakladl. Zahajeni probéhlo v roce 2013.

Stavbu Ize rozdélit do tfi usekl. Prvni od Zst. Rokycany az po nové vzniklou
Zst. Ejpovice, kde je trat vedena pfevazné po stavajicim draznim télese. Druhou od
zst. Ejpovice do zastavky Plzenn Doubravka, ktera je vedena zcela mimo stavajici
trasu pod vrchy Homolka a Chlum v novych tunelech. Délka dvou jednokolejnych
tunelt &ini 4 150 m. Délka trati se timto zkrati o cca 6 100 m. Treti ¢ast tvofi usek od
zast. Plzeni Doubravka do Zst. Plzen hl.n., kde je trat vedena po stavajicim télese.
Technické parametry modernizovaného useku byly voleny s ohledem na budouci
vyuziti tuneld pro VRT.

2. UCEL STAVBY

Dosazeni vysSich technickych parametr( koridorové trati, zkraceni jizdni doby
vlaki a zvySeni bezpecénosti zeleznitniho provozu. Bude dosazeno pozadované
pfechodnosti kolejovych vozidel v tratové tfidé D4 UIC, lozné miry UIC — GC,
zajisténi pozadované propustnosti a zvySeni maximalni tratové rychlosti az do
hodnoty 160 km/h. Ve vyhledu je uvazovano s rychlosti az 200 km/h, a to od mista
predpokladaného napojeni VRT do konvencni trati az k zapadnimu portalu tunelu,
coz predstavuje usek dlouhy 4 km.

Navrzenym smérovym a vySkovym vedenim trasy a odpovidajicimi stavebnimi
upravami se podafilo dosahnout v useku Rokycany - Ejpovice tratovou rychlost
120 km/h a na prelozce z Ejpovic 160 km/h pro klasické vozové jednotky a rychlosti
160 km/h pro jednotky s naklapécimi skiinémi v celé délce useku. Stavebni Upravy
pfinesou na trati z Prahy do Plzné cca 9 minutovou €asovou usporu.

3. PEVNA JiZDNi DRAHA

Pro realizaci byla vybrana konstrukce pevné jizdni drahy OBB-PORR. Jedna
se o elasticky podporované zakladni kolejové desky vyvinuté ve spolupraci firmy
PORR a Rakouskych spolkovych drah (OBB). Desky budou pokladany v km 95,690
az 100,048. K vyhodam oproti koleji ve Stérkovém lozi patfi niZSi frekvence udrzby,
vySSi stabilita koleje a zlepSeni pfistupnosti traté. DalSi vyhodou tohoto systému je
redukce vibraci a jednoducha opravitelnost oproti jinym monolitickym systémdam PJD.
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Schéma

Obr. 1 - Schéma desky OBB-PORR.

Hlavnim prvkem konstrukce PJD OBB-PORR je betonova nepiedpjata
vyztuzena kolejova deska, prefabrikovana ve vyrobnim zavodé, ve kterém souCasné
podléha pfisné kontrole kvality. Kolejové desky jsou vyrabéné v délce 5,16 m, Sifce
2,40 m s hmotnosti pfes 5 tun jako pfimé a obloukové se vzepétim 1,4 mm pro
smérové oblouky s polomérem 1352 m < R < 2353 m. Kazda kolejova deska
nahrazuje 8 klasickych prazcovych podpor v osové vzdalenosti 0,65 m. Manipulace
a pokladka desek je mozna pouze pomoci manipulacni traversy. Deska obsahuje dva
otvory, které slouzi k podliti samozhutnitelnym betonem ,SCC* a pro uchyceni
manipulaéni traversy. Po provedeni rektifikace, ktera se realizuje pomoci péti trna
M 36, je mozné zahajit samotnou betonaz. PfevySeni koleje bude dosazeno primarné
pomoci podkladniho betonu, ktery je realizovan i po délce vzestupnic v odpovidajicim
pficném sklonu. Podliti kolejovych desek pevné jizdni drahy bude v tloustce cca
100 mm.

Pro vytvoreni plynulého pfechodu tuhosti mezi PJD a kolejovym loZzem budou
zfizeny prechodové oblasti. Vzhledem k navrhové rychlosti jsou jejich délky navrzeny
na 40,180 m, kombinuji stmelené Kkolejové loZze, zesileni kolejového rostu
s betonovymi prfechodovymi prazci a vyztuznymi kolejnicemi a s podlozkami
s proménnou tuhosti. VSechny pfechodové oblasti budou provedeny mimo tunelové
trouby.
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