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1. UVOD

Zakladnim pfedpokladem pro bezpecné a spolehlivé provozovani drahy je
kvalita zelezni¢ni dopravni cesty. Dle ,Statutu statni organizace Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty”, vydaného pod ¢.j. S 31774/2014-026 z Cervence 2014, pini statni
organizace SZDC funkci vlastnika a provozovatele drahy podle zvlastniho pravniho
pfedpisu. Jeji uloha spociva, mimo jiné, v zajiStovani udrzby, oprav, odstrafiovani
okamzitych zavad a diagnostice drahy v nezbytném rozsahu pro udrzeni jeji
provozuschopnosti.

Pro udrzbu drahy ma nezastupitelnou ulohu kvalitni mechanizace. Sou€asné se
stoupajicimi parametry Zelezni¢ni dopravni cesty se musi také zdokonalovat
i mechanizacni prostfedky na jeji udrzbu, a to nejen po strance vykonu a kvality
prace, ale musi splfiovat i stale pfisnéjSi pozadavky Ceské a evropskeé legislativy.

2. MODERNIZOVANA VOZIDLA

Do roku 2011 byly provadény modernizace malého rozsahu, pfedevsim nejvice
rozSifenych vozidel typu MUV 69. Vroce 1994 zacal platit novy zakon ¢. 266
o drahach a nasledné vyhlaska ¢.173/1995 Sb., ktera vnesla do provadéni zmén na
vozidlech a technickych kontrol novy fad. Zaroven vznikl Drazni urad, ktery tyto
zmény schvaloval.

Mg vriv s

MUV 69.2. Jednalo se o nahradu motoru Tatra 912 motory ZETOR, novou jizdni
prevodovku, novou zvySenou kabinu, novy nakladaci jefab a celkovou opravu zbytku
vozidla. Koncepce vozidla a jeho parametry zustaly zachovany. Takto zmoderni-
zovanych bylo 100 ks. DalSi vyznamnou modernizaci pros$la vozidla DGKu-5, ktera
po modernizaci dostala typové oznaceni MPV 22. Celkem bylo v letech 2002 — 2010
zmodernizovano 8 téchto vozidel.

Vroce 2011 bylo rozhodnuto zahajit zasadni modernizaci vybranych typu
specialnich vozidel, které jsou pro udrzeni provozuschopnosti drahy nezbytné.
SZDC, s.o0., zadala formou vefejné zakazky modernizaci motorovych univerzalnich
voziki MUV 69 a montaznich vozl pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni MVTV-2.
Vysledkem jsou dva typy motorovych univerzalnich vozikd MUV 74.1 a MUV 77
v celkovém poctu 30 ks a jeden typ montazniho vozu pro kontrolu a udrzbu trakéniho
vedeni MVTV 2.2 v poctu 10 ks. Jedna se o moderni vozidla spliujici sou€asné
standardy s perspektivou dalSiho mnohaletého provozu.
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Obr. 1-MUV 74.1 VObr. 2-MUv 77 Obr. 3-MVTV 2.2

Dal$i vina modernizaci byla zahajena v roce 2014 vypsanim vefejnych zakazek
na modernizaci vozidel MUV 69, SVP 60, KSF 70, DGKu-5 a dodavku jednoho kusu
velké snéhové frézy. Vysledkem bylo dodani 35 ks vozidel MUV 74.2 firmou
CZ LOKO, a.s. Ostatni zakazky ziskala firma TSS, a.s. Ostrava, ktera ve smluvenych
terminech nedodala zadné vozidlo. Zakazky byly ukonceny.

Obr. 4- MUV 74.2

3. NOVA VOZIDLA

V roce 2017 byly dodany 3 ks montaznich vozu pro kontrolu a udrzbu trakéniho
vedeni MTW 100 od vyrobce Plasser & Theurer. Prvni vozidlo je provozovano u OR
Brno, dal$i u OR Plzern a OR Olomouc.

Zakladni technické udaje:

e 4-napravove vozidlo s vlastnim diesel-hydraulickym pfenosem vykonu
uréené pro montaz, kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni a pro pfepravu osob
a materialu;

e délka pfes narazniky 21 400 mm;

e celkova hmotnost bez nakladu 71,5 t;

e vykon motoru 520 kW (umistén pod podlahou);
e rychlost;

e pfepravni rezim 120 km/h (hydrodynamika);

e pracovni rezim 0 — 5 km/h (hydrostatika);
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e dva dvounapravoveé podvozky, z toho 1. je hnaci a 2. volnobézny;

e generator 230/3x400 V, 50Hz, 15 kVA - pro provoz elektrickych zafizeni (el.
naradi) na vozidle, na ploSiné nebo v pracovnim kosi;

e dvé klimatizovana stanovisté strojvedouciho;
e dilna se skladem materialu;

e socialni mistnost s kuchyriskym koutem (tepla a studena voda, lednicka,
varic¢, mikrovinna trouba, klimatizace);

e vakuové WC;

¢ na plosiné pfed kabinou je umistén nakladaci jefab PKR 200 D s pracovnim
koSem BB 015 A (nosnost koSe 280 kg);

e na stfeSe vozidla je umisténo nasledujici:

kontrolni sbérac s digitalnim zaznamem,;

rameno pro upravu vysky trolejového vedeni;

zarizeni pro manipulaci s trakénim vodi€em a nosnym lanem PFD 99;
oto€na hydraulicka vysokozdvizna ploSina PA 240, nosnost 800 kg;
neizolovana pevna plosina.

O O O O O

Obr. 7 - MTW 100

Zatim nejnov&jdim vozidlem provozovanym u SZDC,s.0., je MUV 75.
V soucCasné dobé provozujeme prototyp vozidla. Celkem bude dodano 50 ks vozidel.
Novymi vozidly budou postupné nahrazovany staré MUV 69. Cela dodavka by méla
byt dokonCena do konce roku 2019. Vozidlo bylo zadano jako nové, protoze
vzhledem k zadanym technickym parametrim jiz nelze modernizovat z plivodniho
MUV 69.

Zakladni technické udaje:
e hydrostaticky pohon pojezdu;
e provozni rychlost 75 km/h obéma sméry;
e pracovni rezim jizdy s plynulou regulaci od 2 — 10 km/h;
e tempomat;
e rozvor naprav 5200 mm;
e nosnost nakladni ploSiny 5 t
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e hnaci motor Caterpillar C 4.4 s vykonem 129,5 kW, Stage Ill.B dle
2004/26/EU;

¢ hydraulicky nakladaci jefab Palfinger PK 9002-EH A na zadnim Cele vozidla
s pfislusenstvim (uzky a Siroky drapak, drapak na dfevo, kosici zafizeni);

e samostatny hydraulicky okruh pro vyklapéni sklopnych pfivésnych voziku
typu PVK;

e kabina pro 6 pfepravovanych osob + strojvedouci — vSichni sedi;
e dvé fidici stanovisté, vzdy vpravo ve sméru jizdy;
e klimatizovana kabina;

e teplovodni topeni od motoru vozidla a nezavislé naftové teplovodni topeni
s moznosti pfedehifevu motoru s ¢asovacem, vykon 8 kW,

e v kabiné elektrické zasuvky na AC 230 V/300 W, DC 12V aDC 24 V;,
e vozidlova radiostanice VS 67 nebo FXM 20.

Obr. 5- MUV 75 Obr. 6 - MUV 75

Dale bude nutné v nejblizSi dobé zmodernizovat nebo nahradit novymi vozidly
i ostatni vozidla pouzivana pfi udrzbé Zelezni¢ni dopravni cesty. Vozidla jsou jen
obtizné udrzitelna v provozuschopném stavu a pfi vétSi zavadé budou z davodu
neopravitelnosti odstavena. Zaroven probéhne optimalizace poc¢td vozidel.
Predpokladame, ze vétSinou pljde o nakup novych vozidel, protoze s pfibyvajicim
vékem a zvysSujicimi se pozadavky na vozidla bude modernizace puvodnich vozidel
velmi obtizna nebo nemozna. Zaméry jednotlivych projektd jsou v rlzném stupni
rozpracovanosti. VSe bude zavislé na financnich moznostech.

4. UDRZBA MODERNIZOVANYCH A NOVYCH SPECIALNICH
DRAZNICH VOZIDEL

Narust po¢tu modernizovanych a novych specialnich vozidel s sebou pfinasi
nutnost fesit jejich udrzbu a opravy. V souasné dobé probiha udrzba a opravy
specialnich vozidel v dilnach jednotlivych organizaénich jednotek SZDC. Kazda
organiza¢ni jednotka SZDC ma specifické zafazeni dilen. Nékteré dilny jsou Fizeny
spravami trati, nékteré jsou jako samostatna stfediska Fizeny pfimo aparatem
infrastruktury Oblastniho feditelstvi. Za stavajiciho stavu chybi koncepce udrzby
a oprav draznich vozidel. Ta je fizena pouze predpisem SZDC S8 ,Provoz, udrzba

61



20. KONFERENCE [=v
USTi NAD LABEM ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTA Sﬁﬂc
10. - 12. dubna 2018 2018

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

a opravy specialnich vozidel, ato formou pfedepsanych Ukonu po stanovenych
Ihatach. Kvalita provadéné udrzby a oprav mezi jednotlivymi organizacnimi
jednotkami SZDC je znaéné rozdilna. Zadna ze soucasnych dilen neni vybavena
prostfedky na provadéni komplexni udrzby a oprav modernizovanych nebo novych
draznich vozidel. Pozadovanym potifebam neodpovida ani kvalifikace zaméstnanct,
ktefi udrzbu a opravy provadéji.

Tuto situaci Ize fesit viastnimi kapacitami, tj. vybudovanim vlastniho moderniho
opravarenstvi nebo prostfednictvim externich subjektd. Vybudovani vlastniho
opravarenstvi vyZaduje vysokou vstupni investici a kvalitni personalni obsazeni.
Naproti tomu je zajiStovani oprav pomoci externim subjektd finanéné i Casové
mnohem naro€néjSi, coZz se negativné promita nejen do nakladi na opravy, ale
zpusobuje i delSi prodlevy odstaveni vozidel a tim negativné ovliviiuje zajisténi

provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty.

Lektoroval: Ing. Radovan Kovatik, SZDC, Odbor tratového hospodareni, Praha
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