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REPROFILACE KOLEJNIC VE VYHYBKACH

; Ing. Martin Taborsky
SZDC, Generalni reditelstvi, Odbor tratového hospodarstvi, Praha

1. UVOD

Opracovani pojizdénych ploch kolejnic technologiemi brouseni nebo frézovani
(dale také ,reprofilace*’) je u SZDC jiz bézna soudast Udrzby Zelezniéniho svréku. Od
roku 2014 do roku 2017 byly v ucelenych kampanich opracovany kolejnice na cca
780 km Kkoleji, letos se pocita s objemem presahujicim 370 km. Béhem téchto
kampani byl na kolejnicich opravovan pficny a podélny profil a byly odstrafiovany
mnohé typy vad, zejména pak vada headchecking, a to i zna¢nych hloubek.

Pfi téchto kampanich jsou v8ak zamérné vynechavany vyhybky, nebot jsou
zejména vykonngjsi stroje, nejCastéji vyuzivané k reprofilaci kolejnic v bézné koleji,
nejsou urceny pro praci ve vyhybkach. Protoze i kolejnice ve vyhybkach potrebuji
stejny typ udrzby, ktery neni mozné plnohodnotné nahradit brouSenim rucné
vedenymi rdmovymi bruskami, zadala SZDC uvaZzovat o paralelnich kampanich
reprofilace kolejnic ve vyhybkach.

2. PILOTNi PROJEKT

Po pfipravach a konzultacich zejména se zapadoevropskymi spravci zelezniéni
infrastruktury bylo v roce 2017 rozhodnuto o zadani pilotnim projektu — strojni
opracovani pojizdénych ploch kolejnic ve vyhybkach. Do pilotniho projektu bylo
vybrano celkem 25 vyhybek, 10 v zst. Krasikov a 15 v Zst. Trebovice v Cechach.
VSechny vyhybky zahrnuté do tohoto projektu se nachazeji vyhradné v prubéznych
stani¢nich kolejich. Jako efektivni se, po prohlidce vybranych vyhybek, jevilo
opracovani pojizdénych ploch kolejnic nejen v samotnych vyhybkach, ale i v kolejich
pred a za vyhybkami vzdy v délce az 10 metra. Tim se zajistilo plynulé napojeni na
opravné brouSeni/frézovani kolejnic, které nejen v téchto stanicich probéhlo v roce
2016.

Vybér vyhybek (resp. stanic) nebyl nahodny — pro pilotni projekt bylo vice nez
zadouci najit pfi malém poctu vyhybek co nejvice moznych vyhybkovych konfiguraci,
aby bylo ziskano co nejvice zkuSenosti pro budouci zadavani, realizaci i pfejimani
téchto praci. A to vySe uvedené stanice splhovaly — nachazi se zde obloukova zhlavi
(s riznym stadiem rozvoje vady headchecking), jednoduché vyhybky i vyhybky
pojizdéné prevazné do odboCky a v neposledni fadé rychlost pojizdéni téchto
vyhybek €ini az 150 km/h.

3. ZADAVACIi PODMINKY
Jak jiz bylo uvedeno vyse, strojni opracovani pojizdénych ploch kolejnic ve

vigviv s

' Do reprofilace se poéita i technologie hoblovani, ktera véak u SZDC zatim pouZita nebyla.
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respektovat pravidla pro strojni reprofilaci kolejnic, ale zaroven je tfeba zajistit
spravnou trajektorii pfechodu kola z opornice na jazyk a opacné, bezpec€nost vedeni
kola ve vyménové Casti vyhybky a spravnou trajektorii pfechodu kola z kfidlové
kolejnice na hrot srdcovky a opacné. A tomu samoziejmé odpovidaly i pozadavky
uvedené v zadavaci dokumentaci.

SZDC pfi tvorb& zadavaci dokumentace postupovala podle predpisu SZDC
S3/1 ,Prace na zZelezni¢nim svrsku®. Kvalitativni kritéria pro strojni reprofilaci byla
zadana v souladu s evropskou normou CSN EN 13231-4 ,Zelezniéni aplikace - Kole;
- Piejimka praci - Cast 4: Piejimka reprofilace kolejnic ve vyhybkach a vyhybkovych
konstrukcich®.

Zakladnim pozadavkem pro realizaci pilotniho projektu bylo vyuZiti kolejovych
specialnich vozidel ur€enych k reprofilaci kolejnic. Pouze ve vyménové ¢asti vyhybek
v predni Casti jazyka, kde pfiléha k opornici, a na hrotech srdcovek a na kfidlovych
kolejnicich bylo pfipusténo brouseni pojizdénych ploch pomoci lehkych pfenosnych
kolejovych prostiedkl s pojezdem po kolejnicich nebo s ramem osazovanym na
kolejnici a pfipadné i ru€¢nimi uhlovymi bruskami.

Dale bylo nezbytné vyfeSit maximalni mozny ubér materialu z kolejnic. Zde, na
rozdil od bézné koleje, proti sobé staly dva protichidné pozadavky. Jednim z nich
bylo odstranit misty az 6 mm hlubokou vadu headchecking z pojizdéné hrany
a druhym pozadavkem bylo zvladnout pomoci lehkych kolejovych prostifedki
dopracovat pfFicné profily soustavy jazyk-opornice zajiStujici bezpelné vedeni
kolejovych vozidel. Velky ubér materialu opornice muzZe znesnadnit dobrouSeni
jazyka do tvaru zarucCujiciho spravny prechod kola z jazyka na opornici a naopak.
Zaroven nebylo zadouci pfiblizit se snizovanim jazyka k maximalni povolené hodnoté
jeho vyskoveého ojeti. Kompromisem se stal pozadavek na maximalni odbér materialu
z temene hlavy kolejnice v hodnoté 2 mm s védomim, Ze sice nemusi byt vSude
stoprocentné odstranény vady na pojizdéné hrané, ale ,podbrousenim® pojizdéné
hrany bude doCasné zpomalen nebo zcela zastaven jejich dalsi rozvo;.

Prestoze se kolejnice ve vyhybkach ukladaji svisle, v ramci pilotniho projektu
byly kolejnice zkusebné reprofilovany do tvaru 60E2 v uklonu 1:40. Toleran¢ni pole
pficného profilu bylo stanoveno na +0,0/-1,0 mm, z Cehoz je zfejmé, Ze bylo
pozadovano ,podbrouseni pojizdéné hrany, ackoliv ne tak razantni, jako je tomu
u antihedcheckingového (AHC) profilu b&Zné pouzivaného u SZDC. V oblasti vymény
a v srdcovce je vSak vzdy nadfazené bezpelné vedeni a spravny prechod kola.

Pozadavky na vysledny pficny profil znamenaly troji dokladovani -
v kolejnicovych ¢astech vyhybky bylo nezbytné dokladovat vysledny pfi¢ny profil dle
CSN EN 13231-4, v oblasti vymény a v srdcovce bylo navic nezbytné prokazat
spravné trajektorie prechodu kola prostorovymi $ablonami PSR-1 a PSR-3 a také
dodrzet pozadavky Pokynu GR SZDC &. 10/2015 ,Cyklické brouseni pojizdénych
soucasti vyhybek a vyhybkovych konstrukci“ na elektronické méreni pfiénych profil(
ve stanovenych mistech.

Ostatni pozadavky, zejména na podélny profil a doprovodné prace spojené
s reprofilaci, se nijak neliSily od standardnich, od roku 2014 uplatiovanych,
pozadavku SZDC na reprofilaci kolejnic.

UchazeCum o tuto vefejnou zakazku bylo nabidnuto maximalné 9 nocnich
vyluk, kazda o maximalni délce trvani 12 hodin. Z uvedeného je ziejmé, Ze bylo
pocitano s minimalnim vykonem 3 vyhybky za vyluku (sménu).
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4. REALIZACE PILOTNIHO PROJEKTU

Pilotni projekt reprofilace kolejnic ve vyhybkach byl realizovan v poloviné
listopadu 2017 dvoucestnym frézovacim strojem Linsinger SF02-FS Truck (viz obr. 1)
pod taktovkou spole¢nosti Strabag Rail, a.s. a dobrouseni jazykl a srdcovek zajistili
zaméstnanci spole¢nosti N+N — Konstrukce a dopravni stavby Litoméfice, s.r.o.

Obr. 1 - Frézovaci stroj Linsinger SFO2-FS Truck

Béhem realizace se ukazal dominantni vliv ruéniho dobruSovani jazykd na
efektivni vyuZziti vyluk i stroje pro reprofilaci kolejnic. Je tfeba si uvédomit, Ze
dobrouSeni jazykl musi byt provedeno ihned po ukonéeni strojni reprofilace, jinak
muze dojit k brzkému vaznému poSkozeni jazyka vlivem jeho pfilisSné ,vySky*“.
Celkovy vykon, tzn. rychlost reprofilace kolejnic vyhybky, tedy nezavisi jen na vykonu
stroje pro reprofilaci, ale i na ¢asové naro€nosti dobrusovani jazykd (a srdcovek).
Zde je tfeba zajistit, aby jedna €innost nebrzdila tu druhou.

DobruSovani srdcovek je vhodné provadét spolecné s dobruSovanim jazykud
ihned po strojni reprofilaci, avSak neni to na rozdil od jazyku nezbytné nutné.

Dobrusovani jazykl Ize urychlit nejen dobrou organizaci prace a vyuzivanim
vykonnych brusek, ale také rozsahem dobruSovani. Cim vétsi ¢ast jazyka je schopen
opracovat brousici stroj, tim mensi ¢ast zbyva pro ru¢ni dobrusSovani.

Zvladnuta organizace prace a zkraceni doby nezbytné pro dobruSovani jazyku
na minimum jsou klicové zejména pro reprofilaci v kolejovych spojkach. Ve spojkach
je totiz kvuli reprofilaci nutné zastavit provoz v obou kolejich a vyhrazeny ¢as byva
velmi omezeny.
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Obr. 2 - Detail frézovaci a dobruSovaci jednotky frézovaciho stroje
Linsinger SFO2-FS Truck

Obr. 3 - Vyhybka ¢ 1, Zst. Krasikov: poro'vnéni tvaru hlavy kolejnice vnéj§iho pasu
stfedové Casti vyhybky pred reprofilaci (horni ¢ara) a po reprofilaci (dolni ¢ara)

Na zakladé vyhodnoceni zmérenych pfi¢nych profili pfed a po reprofilaci
kolejnic ve vyhybkach se ukazalo rozhodnuti vyuZzit cilového profilu v uklonu 1:40
jako spravné. PrestoZe jsou kolejnice ve vyhybkach ulozZeny svisle, po 13-ti letech
provozu a provadéni bézné udrzby pojizdénych ploch byl pficny profil
v reprofilovanych vyhybkach ,zajet“ do tvaru, ktery se blizil spiSe tvaru 60E2 v uklonu
1:40, nez plvodnimu tvaru 60E1 uloZzenému svisle.
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Obr. 4 - Vyhybka ¢. 26, ZST Trebovice v Cechach: porovnani tvaru pojizdénych
ploch soustavy jazyk-opornice ve vzdalenosti 2 500 mm od zacatku jazyka pred
reprofilaci (horni ¢ara) a po reprofilaci (dolni ¢ara)

5. VYHLED DO BUDOUCNA

Cilem reprofilace kolejnic ve vyhybkach je, stejné jako v bézné koleji, udrzovat
jizdni plochy ve vyhybkach v co nelepSim stavu, odstrafiovat kontaktné-unavoveé
vady kolejnic a zaroven oddalovat jejich vznik vhodné zvolenym cilovym pficnym
profilem. Realizace pilotniho projektu prokazala, Ze strojni reprofilaci toho Ize
efektivné dosahnout.

Pro rok 2018 méa SZDC pfipraven projekt strojni reprofilace kolejnic ve
vyhybkach mnohem vétSiho rozsahu. Do né&j budou v useku Praha hl.n. — Pardubice
hl.n. — Ceska Trebova — Olomouc hl.n. zafazeny vyhybky leZici v prab&znych
stani¢nich kolejich vyjma stanic, které prosly nedavnou rekonstrukci a stanic, které
rekonstrukce v horizontu dvou let Ceka. Celkem se jedna o cca 450 vyhybek.

Cilem SZDC je strojné reprofilovat kolejnice ve vyhybkach cyklicky, stejné jako
je tomu u reprofilace kolejnic v bézné koleji. Pfestoze se v sou€asné dobé uvazuje
o ploSném Sestiletém cyklu pro vyhybky lezici v pribéznych stani¢nich kolejich na
,koridorovych* tratich, na vyslednou cykli¢nost je$té maze mit vliv rychlost degradace
pfi€ného a podélného profilu a rychlost rozvoje vad kolejnic a vysledny cyklus se tak
muze pro jednotlivé stanice, pfipadné i zhlavi, liSit.

Béhem intervalu mezi strojnimi reprofilacemi musi samoziejmé i nadale
probihat nezbytna lokalni udrzba exponovanych mist tak, aby byla zajiSténa co
nejdelSi Zivotnost pojizdénych soucasti vyhybek.

Lektoroval: Ing. Jifi Palas¢ak, SZDC, TUDC, Praha
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