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/?Ac/ Uvod

Sprava Felezninf dopravni cesty

v r5

Motto: ,,Nejlevnéjsi je ta udrzba, ktera se déla vcas...*“

Prispévek resi:
periodicitu udrzby a oprav koridorovych trati podle jednotlivych
odvétvi (traté, mosty, tunely, sdélovaci a zabezpecovaci

techniku, elektro, budovy), od ni by se mél odvijet tok nakladu
do zeleznicni infrastruktury.

Jednim z cilu zpracovavaného dokumentu je moznost stanoveni
potieby rocnich finanénich naklada na udrzbu vSech
koridorovych trati i na nékolik let dopredu.




/?Ac/ Uvod

Sprava Felezninf dopravni cesty

Systém udrzby a oprav koridorovych trati je resen, jak
v obdobi zarucni doby, tak i v obdobi po zaruc€ni dobe, az do
doby stanovené zivotnosti zeleznicni infrastruktury.

Dokument resi pouze:

- koridorové prubézné tratove koleje a hlavni a predjizdne
koleje v koridorovych ZST (trati 1330 km, koleji 3777 km),

- vyhybky lezici v hlavnich a predjizdnych kolejich
koridorovych ZST (2344 ks)




EAC/ Uvod

Sprava Felezninf dopravni cesty

V kvéetnu 1993 byly pod ¢.j. 1/93-021 predlozeny a na poradée
1. naméstka zmocnénce vlady CR schvaleny ,Zasady
modernizace vybrané Zzelezniéni sité Ceskych drah“ -
zakladni vstupni podklad pro vypracovani ,Koncepce
rozvoje zeleznicni infrastruktury v€etnée vazeb na evropskou
zeleznicni sit™.

Prvni koridorové useky byly predavany do provozu a
prebirany do spravy zhruba pred 22 lety.

Za toto celé obdobi nebyly stanoveny zasady udrzby na
modernizovanych usecich. Byl ucinén pokus (2002), ale
reseni nebylo prirezové (pouze ¢ast zabyvajici se tratovym
hospodarstvim) a material nebyl provazan na pridélovani
financnich prostredkii.




/_E—"’ZDC/ Zpuisob opravy a udrzby na koridorech nyni

Sprava Felezninf dopravni cesty

Pro opravné nebo udrzbové prace na koridorech se
vyuzivaji normy a predpisy pro konvencni trate.

Finanéni prostiedky na opravy a udrzbu koridorii se
vyuzivaji ty, které jsou prideleny na zajisteni
provozuschopnosti celé zelezni¢ni sité ve sprave SZDC.
Spravce vklada prostredky do koridorovych trati jen
opravdu ty nejnutnéjsi a problém posouva dal a dal.

Ve svém dusledku tento stav prinasi nerizené omezovani
zeleznicni_dopravy, a to predevsim vyskytem havarijnich
stavu (nepredpokladané vyluky) a omezenim__uzitnych
parametru zelezni¢nich trati (omezovani nejvyssi trat'ové
rychlosti, vysoky pocet vyluk).

Z toho plyne nespokojenost cestujici verejnosti s
nepravidelnosti zelezni¢ni dopravy na koridorovych tratich
(Casté dotazy zastupcl samospravy nebo obéanu: ,jak to,
ze to meélo zase zpozdéni...?*)




EVZZDC/ Zptisob opravy a udrzby na koridorech nyni

Spravce se musi v nekterych pripadech potykat i s historicky
nekvalitné provedenymi pracemi, kdy se na prvnich stavbach
koridorovych useku vsichni ucili (investor, projektanti,
zhotovitelé, spravci).

Na neékterych usecich se objevuji probléemy v oblasti
zeleznicniho spodku a castecné i na ostatnich soucastech
zeleznic€ni infrastruktury (napr. vyhybky, zel. svrsek v tunelech a
prejezdech, upevnovadla...). Jejich odstranovani je naroc¢né
ekonomicky i provozné (vyluky, pomalé jizdy).

Stavajici finanéni prostredky na zajisténi provozuschopnosti
koridorovych trati jsou vkladany predevsim do:

- spravcovskeé cinnosti (kontroly, dohled, diagnostika)

- udrzby (operativa)

- do nezbytnych oprav jednotlivych prvku

Chybi vsak pravidelné (systematické) zajisténi oprav_a udrzby
_jednotlivych soucasti infrastruktury.




/?"ZDC/ Navrh pravidel udrzby a oprav

Spréva Feleznitnf dopravnf cesty

Na zaklade soucasné situace, technického stavu koridorovych
trati (predevsim téch nejstarsich) a uréitého tlaku z OR se
SZDC rozhodla vytvorit material, ktery by uréoval pravidla
jejich udrzby a oprav.

Vznik pracovni skupiny (GR SZDC O 13, O 14, O 15, O 24,
TUDC, OR UNL, HKR a BNO).

Byl vytvoren seznam polozek jednotlivych prvka a praci (cca
110), které je nutné v prubéhu zivotnosti zeleznicni
infrastruktury na koridorovych tratich cyklicky vyménovat
nebo opravovat.

Tyto polozky byly ocenény. Ceny byly stanoveny hrubym
odhadem — neporovnavat s cenami ve Sbhorniku UaO.

V prubéhu pripravy akci (3 roky) budou ceny upresnovany.




/?AC/ Stanoveni zivotnosti

Sprava Felezninf dopravni cesty

Zivotnost zelezniéni infrastruktury na koridorovych tratich byla
stanovena dle zatizeni, tedy radu koleji, na:

a) 1. — 2. rad - 24 let (davodem je technicky stav nejstarsSich
usekl a vhodny nasobek terminti oprav) — Cislo lze délit 2, 3,
4, 6, 8, 12, tzn., ze po vymeénach jednotlivych prvkl se vzdy
sejdeme na 24 letech, a potom se konstrukce zeleznicniho
svrSku (kolejnice, prazce, vyvhybky a stérkové loze) v celém
mezistanicChim nebo stanichim useku kompletné vymeni.
(podobné jako na dalnici D1).

b) 3. — 6. rad - 30 let — Cislo lze délit 2, 3, 5, 6, 10, 15, tzn., ze
kompletni vyména by byla po 30 letech.




/?AC/ Stanoveni zivotnosti

Sprava Felezninf dopravni cesty

Vyziskany material, ktery bude moci byt dale vyuzit, bude
vkladan zpét do regionalnich nebo celostatnich trati.

U zarizeni sdelovaciho, zabezpecovaciho a elektro je cyklus
stanoven velmi individualné, vzdy podle zkuSenosti spravcu
(OR) a pokyn( vyrobcll zarizeni. Ale opét ve variantach
cyklus 24 let nebo 30 let.




EAC/ Zpusob financovani

Sprava Felezninf dopravni cesty

Dulezitou véci je zpusob financovani. U téchto praci se bude
jednat o jejich prostou vymenu (nebudou se zvySovat
technické parametry majetku, prechodnost ani zatizitelnost),
takze by se mélo jednat o opravy a nikoliv o investice.

Po prvnich propoétech na roky 2018, 2019 a 2020 se bude
pozadovana castka na udrzbu a opravy koridorovych trati
pohybovat kolem 2 — 5 mid. K¢ za rok. Castka nebude vzdy

stejna, protoze pocet ,kolaudovanych“ useku nebyl kazdy rok
stejny.

Tuto ¢astku nelze odcCerpat z bézné pridélovanych prostredku
na zajisténi provozuschopnosti, ale je nutné ji zajistit mimo
tento pridel.
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EAC/ Financovani

Sprava Felezninf dopravni cesty

Ovéfeni: SZDC v roce 2015 zadala studii, ktera fesila, jaky

financ€ni pridel na zajisteni provozuschopnostl by SZDC méla
kazdy rok obdrzet. Jako minimalni uroven pro zajisteni
udrzbovych a opravnych praci je doporucena castka cca 10,9
az 12,7 mld. K¢ a dale ¢astka na reinvestice (mozno chapat i
jako tyto uvazované opravy koridorovych trati) ve vysi cca
3,4 az 7,4 mild. K¢ za rok.

Nejvhodnéjsi reseni zajisténi fin. prostredku:

zavazek v pridélovani finanénich prostredkll uréenych na
udrzbu a opravy koridorovych trati od ministerstva dopravy
nebo viady CR, abychom mohli planovat tyto prace na

zminéneé ftri roky Pokud nebudou penize garantovany, pak
nemusi byt prideleny a cely systém zkolabuje.

Nezajisteni pravidelného potrebného prisunu financnich
prostredku - nejvétsi riziko celého projektu.
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EAC/ 3 leté planovani

Sprava Felezninf dopravni cesty

Planovani udrzbovych a opravnych praci bude na 3 roky
pred uvazovanou c¢innosti.

ProC 3 roky?

- splnime pozadavek Komise a Rady EU o predhlasovani
doCasnych omezeni kapacity na tratich delsich nez 7N -
27 mésicu pred zahajenim platnosti GVD, ve kterém se
DOK zahaji,

- probéhne fadna priprava OR po strance vybéru praci,
kumulace cinnosti ve vylukach do jednoho obdobi

(nevylukovalo by se kazdy rok, nebo dokonce vickrat za
rok v jednom useku...),

- bude ¢as na objednani a vyrobu potfebného materialu

- Bude €as na zajisteni tezké tratové mechanizace (uz ne
bagr a nakladni auto, ale napr. RPM 2002-AHM, Matisa
P95, SVM 1000),

- bude ¢as na kvalitni pripravu a prubéh vybérového fizeni.
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/?"ZDC/ Vyhody zavedeni cykll v udrzbé a opravach

Sprava Felezninf dopravni cesty

Realizaci tohoto systému by SZDC presla alespon v oblasti
koridorovych trati od operativni udrzby k udrzbeé planované.

Vysledkem bude:

- minimalizace nepredpokladanych a bezodkladnych zasahu

omezujicich provoz (stabilita JR),

- shizeni ,operativy“ v fizeni provozu,

- omezeni kazdorocniho opakovani vyluk v jednom useku,

- planované udrzovana dopravni cesta zajist'ujici planovani
vylukové cCinnosti v terminech narizeni EK pro ohlaseni
dopravcum a pro zapracovani do grafikonu.

Nesmime zapomenout na dalsi kladné dopady: snizeni
provoznich nakladu, zvyseni kultury cestovani a bezpecnosti
zeleznicniho provozu, kvalita zivotniho prostredi.
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¢nich potreb
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Blansko, kolej ¢.1

ceni

Harmonogram oprav pro EKDNU - 639J36 / Adamov

Podklady pro ur

5/0¢]

Sprava Felezninf dopravni cesty

|| Baterie béiné (suché, gelové) véetné nabijeze
zafizeni REDAT
Vadalens terminlovd jednotka - telemechanika
Prechodové skfiné vietné relé pro fizenou technologi
Mistni fidici systém - komplet
A y Fidici systém - komplet
I [ EPZ- komplet
Usmérfiovaci saustroji
I [ Rozvodna 3 kY [¢tyfi wivody vé. rychlovypinacd)
| Rozvodna 22kV - TNS
| FKZ - TNS
Rozvodna 25 KV - TNS
|| Rozvodna 110KV - TNS
| | | Trakéni transformator 22/2,5 kV

| I I Transformétor 110kV/27 (22) kv - TNS

® ] @ [ ] [ systém DOOZ

1 I ] [ [ Stotdry )2, POS,
1 [ 1 I I Stozary OV,
[ ] || switidia, ve. svitidel na trakénich stazarech
[ ] [ systémy EOV, OSV
|| Kabelové rozvody ¥N, NN

® | “ | | Trafoskfing 6k

Nahradni zdroje EE (zabudované)
Generatory, stfidaée, ménice kmitottu (statické)
11 | || Panelové rozvadéée NN, komponenty  ( 1ks = 1 pole)
N rezvadice 22kV, 6kV { 1ks =1 pole}
] Distribuéni transformator vn

| | TV - Stozary
[ ] ! ‘ | I TV - Priirazky

| TV - Vedeni (zesilovaci, obchazed, napdjeci, zpétné}

[ [ Tv-
1 [ I I TV - Usekové délice
I I TV - Stozarové trafostanice-EOV
[ [ [ I TV - Usekové adpojovate véetné pohiond a DOUO
TV - Wména napinaciho zafizeni
TV - Wména nosného lana
TV - Vyména trolejového vodice
TV - Kompletni vyména izoldtor(
Klient systému DDTS ZDC
Terminalowy server
Integraéni server
Integraéni koncentritor
Rozhlasové zafizen pro cestujici
Hodinové systémy
ASHS
Ez5
Klimatizaéni jednotky
Zéverové pohany a vystrainiky
Uloien a pfechody kabelowych tras
' | Navéstni lavky, krakorce - natéry

| Sif GSM-R, technologie venkovnich prukil
* [ ® | Stavedio - vwyména wybranjch prvkii technologie s nevyhauuici spolehlivasti

Stavédlo - kompletni obména technologie (vnitfni)
[ ] [ Baterie mokré kadmiové
baterie Pt s volnym elekirolytem [staniéni)
Baterie bainé (suché, gelové), 014 SSZT, 024 SEE
Reléové domky plastové
Reléové domky zdéné
[ ] Kolejové obvody, lana, propojky
I Vyhybkowy program {snimate polohy jazyka, telistové zdvéry)
I Paitace ndprav
[ ] I Navéstidla
Prestavniky vihybek
EPS
kamerové systémy
pocitace (servery, technologie)
dotykové terminaly
obména prenosovych prostiedki systému DOZ
zobrazovaci a ovlddaci prvky JOP, monitory
Informacni tabule
Relé
Vytahy, zdvihaci plosiny
Eskalitory
2déné mosty
ziska, systémy fizend dilatace

i i, mostni zévéry,
Primdrm Gdriba mostis
Wosty ocelové - nitéry, obnova PKO, ocelové Edsti a zabradIi na masivnich mostech
sanace ych povrchi
Propustky, mosty, tunely - ¢iSténi
Mosty ocelové - Gpind wména mostaic
Mosty - izolace na mosté
omezovani ndletowjch dfevin, 014527, 024 SEE, 013 5T
seceni porostil [plochy, draznitéleso), O 14SZT, 0 24 SEE, 0 13 ST
potlatovani nezddouci vegetace chemicky, O 14 SZT, 024 SEE, 0 13 ST
prohlidka a éisténi skalnich zafezi
eigténi odvodnéni [prikapy, apod
oprava zastfeseni nastupist a wstupi 2 podchodu
oprava ndstupit a vybaveni ndstupist
wyména panell pr yeh stén
sanace & iéniho spe
cigtent loie ve vihybiich
eigténi 5L po i
strojni igténi lote
Pravidelné brouseni kolejnic v piimych Usecich a obloucich o paloméru vétsim nei 500 m
Pravidlené brouseni kolejnic v obloucich o poloméru do 500 m
Vyména viech souisti upevnéni v obloucich o poloméru vEstim net je 500 metris a v primé koleji
Vyména viech souisti upevnéni v obioucich poloméru mensim neio rowno S00 metril
wjména prazcii -nevypliiovat, rezerva
Vyména praicii ve whybkich
Vyména praich v koleji
Vyména kolejnic v obloucich poloméru mensim nebo rovno 500 m
vyména kolejnic v pfimé a v obloucich poloméru vétdim 500 m
oprava whybek (brauseni a navarovani )
oprava whybek (Wména sougasti)
smérava a vyikova dprava celych whybek
smérovd a vskovs dprava koleje
wijména Us
oprava piejezdd a piechod
odetiovani vihybek

i zakizeni

2040
2035
2030
2025
2020
2015
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?ZDC/ Podklady pro uréeni finanénich potieb

Sprava Felezninf dopravni cesty

2060 ©

2030

1 - oSetfovani vyhybek

2 - oprava prejezdl a prechodu

3 -vyména LIS

4 - smérova a vysSkova uprava koleje

5 - smérova a vyskova uprava celych vyhybek
6

7

8

9

2025

- oprava vyhybek (vyména soucasti)

- oprava vyhybek (brouseni a navarovani)

- vyména kolejnic v pfimé a v obloucich o poloméru vétsim 500m

- vyména kolejnic v obloucich o poloméru mensim nebo rovno 500m
10 - vyména prazcu v koleji
11 - vyména prazci ve vyhybkach

2020

2015 12345678 91011
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s/0C/

Sprava Felezninf dopravni cesty

TDNU
C72000
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C80000
C80000

Podklady pro urceni finan¢nich potreb

Rok provedeni posledni opravy / udrzby
v daném useku EKDNU a prislusné koleji

TU

2401
2401
2401
2401
2401
2401
2401
2401
2401
2401
2401
2401

EKDNU
639HVM
639HVM
639HVR
639HVR
639HVS
639HVS
639HVV
639HVV
639HVW
639HVW
639HVZ
639HVZ

EKDNU_nazev

ist. Bfeclav

ist. Bfeclav

Zst. Moravska Nova Ves
Zst. Moravska Nova Ves
Breclav prednadrazi:Hrusky
Bfeclav pfednadrazi:Hrusky
Moravska Nova Ves:LuZice
Moravska Nova Ves:LuZice
Zst. Hrusky

Zst. Hrusky

zst. LuZice

zst. LuZice

OR

BNO
BNO
BNO
BNO
BNO
BNO
BNO
BNO
BNO
BNO
BNO
BNO

kolej

N RN ER RN RN RN PN

A2qAYAA lUBADIIBS0

rok
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017

npoydaid e npzalaid eaeado o

rok
2010
2010

2000
2000
1999
1999

SI1 euwAn w

rok
2010
2010
1999
1999
1999
1999
2000
2000
1999
1999
2000
2000

2[9]03] eaeudn eA0O)SAA B BAOIDWS &

rok
2010
2010
1999
eigY
1999
1999
2000
2000
1999
1999
2000
2000

39GAYAA YoA90 eaeadn BAOYSAA B BAOIDWIS (n

.‘
=]
=

2010
2010
2013
2013

2012
2012
2010
2010

(11seanos eugwaAna) yagAyAn eaeirdo o

rok
2010
2010
1999
1999

1999
1999
2000
2000

( luenojeaeu e Juasnolq) 3aqAyAa eaeado -

rok
2016
2016
1Ll
1999

1:990
1:9909
2000
2000

0o

W 00§ WysIdA niawojod

ya1onojqo A e awid A 21ulajoy U WAA

rok
2010
2010
1999
1999
1999
1999
2000
2000
1999
1999
2000
2000

o

Ww 00S CUAOJ OgaU WISUaW
|jod ya1ano|qo A 2jul3]0y BUIWAA

nigwo

rok

Ifajoy A nozead eURWAA 5

rok
2010
2010
1994
1999
1999
1999
2000
2000
1999
1999
2000
2000

16



—

s/0C/

Sprava Felezninf dopravni cesty

Podklady pro urceni finan¢nich potreb

Pocet jednotek v daném useku EKDNU
pro vypocet nakladi udrzby
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Breclav prfednadraZi:Hrusky
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Hrusky:Moravska Nova Ves
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Zst. Rohatec
Rohatec:Bzenec pfivoz
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Urceni financnich potreb

Spréva Zeleznicnf dopravni cesty
Naklady na véechny koridorové traté v CR v jednotlivych letech
(varianta cyklus 24 let vSechny traté)
12000
10000
8000
()
x
E
>
Z 6000
=
(2}
=
-~
=
2000 +—
0 _|
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
SEE 3319  207,1 | 330,3 | 2146 | 1217,9 721 653 9439 |1021,5 1477,8|1019,9| 1214,5| 797,4 | 605,8 | 1465,5 | 1681,7 | 1264,8 723 455,2 | 555,3 | 9544
msSZT 2783 | 501,6 | 4059 | 440 |1913,6|3030,8| 572,9 | 1114,9| 387 | 1212 | 300,5 | 442,6 | 381,8 | 613,7 | 1089,4 24915 | 7456 | 982,7 | 329 | 333,8 | 983,4
mSBBH 2.4 472 24,9 4,7 43 3,5 2,4 472 24,9 4,7 43 3,5 2,4 472 24,9 a7 4,3 3,5 2,4 a2 24,9
mSMT 133,5 1189 | 2444 | 1281 | 345,1 | 142,6 | 278 | 370,7 | 2346 | 216,8 | 201,3 | 77,8 | 143 | 361,6 | 231,5 | 266,2 | 221,1 | 144,5 | 91,6 | 1353 | 197,1
msT 1436 | 1688,8 | 3182,3 | 5087,2 | 6019,3 | 6309,8 | 4027,6 | 6215,6| 6108,9| 3940 | 1989,1| 1839,8 2622,6| 37482 | 41453 6167,8 | 3636,1 | 3005,2 | 1980,2 | 1681,3 | 2916,6
CELKEM | 2182,1 | 2520,6 | 4187,8 | 5874,6 | 9500,2 | 10208 | 5533,9 | 8649,3 | 7776,9| 6851,3 | 3515,1 | 3578,2 | 3947,2 | 5333,5 | 6956,6 | 10612 | 5871,9 | 4858,9 | 2858,4 | 2709,9 | 5076,4
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Urceni financnich potreb

Sprava Felezninf dopravni cesty

Varianta cyklus 24 let traté 1.,2.,3. fadu a cyklus 30 let traté 4.,5.,6. radu

Naklady na obnovu koridorovych trati do roku 2038
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© o018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2028 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038

SEE 1954 | 1585 | 303,7 | 172.3 | 11159 | 637.8 | 421,3 | 726,6 | 927.1 | 14259 | 1001,9| 1272 | 950,3 | 657.5 | 1125 | 1160,4| 968,6 | 658,7 | 390.4 | 576.8 | 1067.8
mSSZT | 289,1 | 437,1 | 402,7 | 384,6 | 1734,3 | 1784,1| 5755 | 1062,3 | 3951 |1177.9 | 422,35 | 16374 | 273.8 | 374 |1000,9 | 22084 | 2541 | 250,2 | 454,6 | 655,5 | 1037,8
= SBBH 24 | 42 | 249 | 47 | 43 | 35 | 24 | 42 | 249 | 47 | 43 | 35 | 24 | 42 | 249 | 47 | 43 | 35 | 24 | 42 | 249
WSMT | 1309 | 1126 | 2256 | 1375 | 306,8 | 089 | 2085 | 339,7 | 203.4 | 2357 | 2551 | 72 | 2105 | 291,7 | 1731 | 1221 | 1322 | 1016 | 87 | 229,1 | 1758
msT 11313,4 | 1623,5 | 3396,0 | 5102,4 | 5384,3 | 4938,8 | 4182 |5779,6 | 5503,1 | 3709,1 | 2149,0 | 2463,6 | 2160,6 | 2861 | 2222 |3340,3 | 2729,3 | 2982,9 | 2182,9 | 2925 4 | 3816,2
CELKEM | 1931,2 | 2335,9 | 4353,8 | 5801,5 | 8545,6 | 7463,1 | 5388,7 | 7912,4 | 7053,6 | 6553,3 | 3833,5 | 5448,5 | 35076 | 4188,4 | 4545,9 | 6835,9 | 4088,5 | 3996,9 | 3117.3 | 4391 | 6122.5




Sprava Felezninf dopravni cesty

Urceni financnich potreb

Varianta cyklus 24 let traté 1.,2. radu a cyklus 30 let traté 3.,4.,5.,6. fadu

Naklady na obnovu koridorovych trati do roku 2038 var.12-3456
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2018 | 2012 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 2035 | 2036 | 2037 | 2038
SEE 4018 | 88,1 | 1361 | 1093 | 203.4 | 239,8 | 247.9 | 439,56 | 750,1 | 1053,1|1654,7 13432 | 9459 | 8957 | 8644 970 6540 | 749,7 | 466,9 | 7969 | 13729
WSSET 116,8 | 1485 | 730,7 | 156,9 | 175,3 | 209,5 | 444 | 697,3 | 4299 | 436,3 | 2034,4 | 3091,3 | 513,7  967.4 | 390,9 |2604,3 | 166,4 374,5 | 3455 | 615,6 | 1110,8
mSBEH 2.4 a2 249 a7 a3 35 2.4 a2 24,9 a7 a3 3,5 2.4 a3 249 a7 a3 35 2,4 az 24,9
WSMT 345 | 99,1 | 80,8 | 93,4 | 1343 | 39,7 | 192,7 | 257,2 | 180,4 | 2115 | 379,7 | 122,9 | 212,8 | 250,7 | 172,3 | 1349 | 1377 439 | 1555 | 2811 | 323,3
msT 9245 |1255,1[1331,5 1824 |1054,2 | 25338 24259 | 4357,2 5556,8 [ 5581,5 | 5775,4 | 4443 6 | 3952,8 | 3405,9 | 3335 1511,8| 2146 27328 | 2643 | 3468 | 4056,3
CELKEM | 1480 | 1595 | 2304 | 21883 [1571,5 | 3026,3 3312,9| 57555 | 6942,1 | 7287.1 | 9848,5 | 9004,5 | 5628,6 | 5523,9 | 47945 53257 [ 3094,4 3904,4 | 3613,3 | 5166,8 | 6888,2
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EAC/ Zaver

Sprava Felezninf dopravni cesty

Tento dokument by mel byt manualem (s moznosti dalSich
uprav) pro planovani, organizovani a financovani
udrzovacich a opravnych praci na koridorovych tratich.

Bez zavedeni tohoto systému se technicky ani provozni stav
na koridorovych tratich nezlepsi.

Aby system fungoval je nutné zajisténi pravidelného
pridélovani finanénich prostfredki., mimo pfidél na
provozuschopnost drahy, ktery dnes SZDC dostava.
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Sprava Zeleznicni dopravni cesty

Dékuji Vam za pozornost

© Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace

www.szdc.cz




