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1. UvVOD

Tento prispévek na konferenci ZDC 2018 fe$i periodicitu udrzby a oprav
koridorovych trati, podle jednotlivych odvétvi, od které by se mél odvijet tok nakladu
do Zzelezni¢ni infrastruktury, tedy koneCnym feSenim bude pfechod od operativni
udrzby k udrzbé planované. Bude mozné stanovit potfebu ro€nich finanénich nakladl
na udrzbu vSech koridorovych trati i na nékolik let dopfedu. Systém udrzby a oprav
koridorovych trati je FeSen jak v obdobi zaru¢ni doby, tak i v obdobi po zarucni dobg,
az do doby stanovené Zivotnosti Zelezni¢ni infrastruktury. Dokument feSi koridorové
tratové koleje, ve stanicich koleje prubézné a predjizdné, v€etné vyhybek v nich
leZicich.

Udrzovaci prace jsou rozdéleny na prace na zelezniCnim svrsku a spodku,
mostech, tunelech, zabezpelovacim a telekomunikaénim zafizeni, zafizeni
elektrotechniky a energetiky a zafizeni ve spravé Spravy budov, jako jsou eskalatory,
vytahy a zdvihaci ploSiny. Zakladnim cilem tohoto materialu je stanoveni objektivnich
parametrl rozsahu udrzovacich praci ur€enych na zakladé diagnostiky, jejich
pfedpokladané Zivotnosti, pfipadné na zakladé zhodnoceni skuteéného stavu
koridorovych trati.

2. STAVAJICIi STAV

Na uzemi Ceské republiky se nachazeji trasy dvou panevropskych koridord, IV.
a VI. Zelezniéni ¢ast koridoru IV. je vedena z Berlina pfes Drazdany, Dé&c&in, Prahu,
Ceskou Trebovou, Brno a Breclav, dale do Rakouska. Na nasem Gzemi oznacCujeme
tuto trasu jako 1. tranzitni koridor. Zelezniéni &ast koridoru VI. je vedena z Gdariska
pfes VarSavu a Katovice, jednou vétvi pres Petrovice u Karviné a Ostravu do
Bfeclavi, kde navazuje na koridor IV. Tuto vétev na naSem uzemi oznacCujeme jako
2. tranzitni koridor. Dale mame na nasem uUzemi 3. koridor, v trase statni hranice
SRN, Cheb, Plzefi pfes Prahu s napojenim na 1. koridor do Ceské Tiebové
a nasledné s napojenim na 2. koridor z Ceské Trebové pres Olomouc do Ostravy,
odkud pokraduje samostatné ve sméru Cesky Té&Sin a statni hranice Slovenské
republiky. Poslednim na nasem uzemi je 4. koridor v trase statni hranice SRN,
D&gin, Praha (soub&h s prvnim koridorem) a dale v trase Tabor, Ceské Budé&jovice,
Horni Dvoristé a statni hranice Rakouska. Stafi jednotlivych modernizovanych Useku
je vrozmezi od 0 do 23 let.

3. TECHNICKE PARAMETRY KORIDOROVYCH TRATI

Konstrukce Zelezni¢niho svr§ku — v hlavnich tratovych, pribéznych a pred-
jizdnych stani€nich kolejich je vyuzivana konstrukce zelezni¢niho svrsku na
betonovych prazcich fady B 91 a SB 8, s kolejnicemi 60E2, R 65 a 49E1, pruzné
upevnéni od firem VOSSLOH a PANDROL nebo tuhé podkladnicové upevnéni.
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Upevnéni ve vyhybkach se pouziva podkladnicove, a to vZzdy v typu upevnéni, jaké je
pouzito v pfilehlych usecich.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku - pro zvySeni unosnosti télesa Zelezni¢niho
spodku se vkladaji konstrukCni vrstvy ze Stérkopisku nebo Stérkodrti s pfipadnym
doplnénim geosyntetickymi materialy. Unosnost zemni plané se zlepsSuje nebo
stabilizuje pomoci vapna, pfipadné cementu. Pro povrchové odvodnéni se pouzivaji
prikopové tvarnice a pfikopové Zlaby. Pro nastupisté se pouZzivaji konzolové
nastupistni desky ulozené na prefabrikované nebo monolitické konstrukci. Povrch
nastupisté je doplnén vétSinou zamkovou dlazbou. Pfejezdové konstrukce se
pouzivaji pfevazné celopryzové, ocelopryZzové nebo betonové. Jako material
protihlukovych stén se pouziva dfevo, hlinik, beton nebo plast.

Zabezpecfovaci zafizeni — na modernizovanych usecich koridorovych trati jsou
pouzivana zejména elektronicka nebo hybridni staniéni zabezpelovaci zafizeni,
elektronické nebo reléové tratové zabezpeCovaci zafizeni (typu automatického
bloku) a elektronicka nebo reléova prejezdova svételna zafizeni se zavorami.
Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni jsou ovladana prostfednictvim jednotného
obsluzného pracovisté, v fadé pfipadd z Centralniho dispeCerského pracovisté pres
systém DOZ. Jako systém pro detekci vlakl jsou pouzivany kolejové obvody riiznych
typu, v pfedjiznych kolejich ipocitate naprav. Venkovni prvky jsou zastoupeny
svétlenymi naveéstidly, prvky zabezpeceni vyhybek a venkovnimi ¢astmi systému pro
detekci vlaku.

Zarizeni elektrotechniky a energetiky — na modernizovanych koridorovych
tratich je pfevazné instalovano trakéni vedeni sestavy ,J“ (DC) a ,S* (AC). Jako
nosné konstrukce se pouzivaji ocelové trakéni stozary (trubkové, pfihradové)
anosna bfevna, pfipadné trakéni stozary betonové. Viastni trakéni vedeni je
zavéSeno pomoci zavésl na otoné konzole, zavésech na brané nebo svislych
izolovanych konzolach. 1zolatory se pouzivaji keramické nebo kompozitni. Napajeni
trakéniho vedeni je realizovano z trakénich napajecich stanic napojenych na hladinu
22 kV nebo 110 kV. Pomoci silnoproudych rozvodl napajenych z distribuce nebo
trakéniho vedeni jsou dale napajeny elektrické ohfevy vymén, zabezpeCovaci
zafizeni (napajeni zajiSténo i zrozvodu 6 KkV), ZzelezniCni stanice (zastavky)
a osvétleni. Zalozni napajeni je zajisténo pomoci stabilnich dieselagregatl
s automatickym nebo ru¢nim startem.

Telekomunikalni zafizeni — pro komunikaci s vlaky na trati je na koridorovych
tratich postupné budovan digitalni radiovy systém GSM-R. VSechny dopravni
kancelare a Fidici pracovisté CDP jsou postupné vybavovany telefonnimi zapojovaci
na bazi IP s dotykovymi terminaly. Lokalné v zavislosti na frekvenci provozu jsou
nékteré ZelezniCni stanice vybaveny mistni radiovou siti. Soucasti vybaveni
ZelezniCni stanice jsou také kamerové systémy, které umoznuji dalkové sledovani
provozu z CDP. Informacni systémy pro cestujici (rozhlasova a hodinova zafizeni
a zobrazovaci jednotky) jsou ovladany z CDP, popfipadé mistné. VSechny
technologie, které musi byt v provozu i pfi vypadku elektrické energie, jsou napajeny
bud ze zalohované sité nebo z mistnich zdroji UPS, kde musi byt zaloha
garantovana minimalné na Sest hodin. Jedna se o tyto zakladni technologie:
zapojovace, prenosové prvky, hodinova zafizeni.
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4. UDRZBOVE PRACE V RAMCI ZARUCNIi DOBY

1) OsSetfovani konstrukci zelezni¢niho svrSku a spodku

2) Drobna udrzba

3) Souvislé prace na zelezni¢nim svrsku a zelezniénim spodku
4) Preventivni udrzba zabezpecovaciho zafizeni

5) Preventivni udrzba zafizeni elektrotechniky a energetiky

6) Preventivni udrzba telekomunikaénich zafizeni

5. UDRZBOVE PRACE PO UKONCENIi ZARUCNi DOBY

1) Oprava vyhybek (vyména soucasti)
2) Vymeéna kolejnic a prazcl
3) Strojni Cisténi kolejového loze, Cisténi znedisténych Usekl od spadu z vozl
(uhli, vapenec)
4) Sanace zelezni¢niho spodku
5) Oprava prejezdl a prechodu
6) Vymeéna LIS
7) Vymeéna protihlukovych stén
8) Oprava nastupist a vybaveni nastupist
9) Sanace mostu — izolace
10) Mosty — vyména mostnic, pozednic, uprava plechu, otryskani konstrukce,
natéry
1) Tunely, podchody — pomocna technologie
2) Eskalatory — vyména taznych fetézul, madel
13) Vytahy — vyména dvefi, rozvadéce, elektroinstalace, oprava kabiny
4) Hydraulické vytahy — vyména olejové naplné
5) Opravy vyménnych dili zabezpec€ovacich zafizeni
6) Vymeéna opotfebenych dili a dild s nevyhovuijici spolehlivosti v zabezpeco-
vacich zafizenich
17) Vyména baterii v napajecich zdrojich zabezpefovacich zafizeni
18) V souvislosti s opravami vyhybek vyména prvkl zabezpeceni vyhybek
19) Ukony souviseji s hodnoceni provozni zplsobilosti zabezpe&ovaciho zafizeni
(revize, prohlidky UTZ)
20) Vymeéna prenosovych prostfedku systému DOZ
21) Opravy a udrzba elektrickych zafizeni, trakCnich napajecich stanic
a trak¢éniho vedeni
22) TrakEni vedeni - vyména vodicu a prvkl trakéniho vedeni (stozary, napinaci
zarizeni, izolatory, usekové délice, odpojovace, bleskojistky, prirazky)
23) TrakEni napajeci stanice - vymeéna elektrickych zafizeni TNS (transformatory,
rozvadécCe, usmérnovace, FKZ, predtapéci zafizeni)
24) Silnoprouda zafizeni - vyména elektrickych zafizeni v rozvodnach, VN a NN
(transformatory, rozvadéce, vypinace, odpojovace, jistiCe)
25) Opravy a vymény prvka EOV, zaloZznich zdroji EE, baterii, svitidel
a technologie DRT, DDTS
26) Realizace ukonu souvisejicich se zajisténim bezpecného provozu elektric-
kych zafizeni (prohlidky, revize UTZ i VTZ)
27) Opravy a udrzba telekomunikacnich zafizeni
28) Vymeéna opotiebenych dild telekomunikacnich zafizeni s nevyhovuijici
spolehlivosti
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29) Pravidelné méfeni kvality radiového pokryti

30) Méfeni kvality kabell jak metalickych tak optickych

31) Vymeény baterii v napajecich zdrojich

32) Opravy a vymény prvka systému dalkové diagnostiky technologickych
systému zZelezni¢ni dopravni cesty

33) Aktualizace technologického programového vybaveni elektronickych progra-
movatelnych zafizeni a systému telekomunikacni techniky a elektrotechniky
a energetiky

6. SYSTEM PROVADENIi UDRZBOVYCH A OPRAVNYCH
PRACI

Systém provadéni udrzbovych a opravnych praci, od oSetfovani az po
provadéni souvislych opravnych praci, je planovan a pfipravovan jejich spravci, tedy
pfislusSnymi Oblastnimi feditelstvimi. Cilem této udrzby a oprav je co mozna
nejefektivnéjsi vyuziti pridélenych finanénich prostfedk( za objektivniho posouzeni
rozsahu praci. Udrzbou musi byt zaji$téno bezpe&né provozovani drazni dopravy,
minimalizace provoznich omezeni, v€asné odstranovani zjisténych zavad a jejich
pfedchazeni. Tento systém by mél byt zakladem pro provadéni planované udrzby.

7. ZAVER

Tento pfispévek je urCitym rozborem stavajiciho stavu udrzby koridorovych trati
jak v zaru€ni dobé, tak i v dobé po uplynuti zaruéni doby. Dokument popisuijici tento
systém by mél byt pomuckou pro organizovani, planovani a financovani udrzovacich
a opravnych praci. Zakladem musi byt diagnostika dopravni cesty, na jejim zakladé
a na zakladé zhodnoceni stavajiciho stavu koridorovych usekd, byl vytvofen prehled
rozsahu udrzovacich a opravnych praci v€etné intervalu jejich provadéni. Vysledkem
dodrzeni téchto pravidel pfi realizaci udrzbovych a opravnych praci bude planované
udrZzovana dopravni cesta zajistujici bezpecnou a pravidelnou Zelezni¢ni dopravu.

Lektoroval: Ing. Petr Vévoda, SZDC, Odbor provozuschopnosti, Praha
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