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Sprava Zeleznicni dopravni cesty

ZELEZNICNi INFRASTRUKTURA
PRO OBSLUZNOST USTECKEHO KRAJE

' Bc. Ales Cestr
Krajsky urad Usteckého kraje, Oddéleni dopravni obsluznosti kraje

1. PLANOVANI DOPRAVNIiI OBSLUZNOSTI UZEMI

Pfi planovani dopravni obsluznosti se kraj jako vySSi uzemni samospravny
celek fidi § 5 zakona 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich. Dle
tohoto paragrafu kraj vytvari dokument — Plan obsluznosti, ktery se pofizuje na dobu
nejméné 5 let a obsahuje zejména:

- popis zajistovanych vefejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich;
- pFedpokladany rozsah poskytované kompenzace;

- Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi
uzavirani téchto smluv;

- harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na
organizaci integrovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje je navaznym koncepé&nim
dokumentem na plan pfedchozi, vydany v roce 2011. PfestoZze ani v dobé pred
.povinnym* dopravnim planovanim objednatel nepostupoval svévolné, nahodile Ci
nevyzpytatelng, je nutno zddraznit, Ze ucelena forma dokumentu dopravniho planu
se velmi osvédgila — Ustecky kraj tak vefejn& prezentoval své koncepéni Umysly
v roviné objednavani vefejné dopravy, jejiho rozsahu i jeji podoby. Ucelena forma
dopravniho planu tak pfispéla k vétsi Citelnosti umysli objednatele, a to nejen ve
vztahu k ob&anum a obcim, ale i k partnerdm vné kraje (sousedni kraje, dopravci,
spravci infrastruktury).

2. PRIORITY DEFINOVANE V PLANU DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI 2017 - 2021

Ustecky kraj v souasné& platném Planu dopravni obsluznosti kromé& vyse
uvedenych zakonnych pozadavkl na obsah Planu definoval také své pozadavky na
rekonstrukci i modernizaci Zelezni¢ni dopravni infrastruktury tak, aby Iépe plnila
pozadavky a potieby regionalni dopravy v Usteckém kraji. Tyto pozadavky je mozné
rozdélit do nékolika kategorii, kterymi jsou:

a) zfizeni novych zelezninich zastavek;
b
C
d
e

pFesuny stavajicich zastavek, tak aby lezely blize ke stfedlim obci;
zvySovani propustnosti useku trati;
modernizace pfejezdovych zabezpecfovacich zafizeni;

elektrizace trati.

)
)
)
)
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Ad a) Zrizeni novych zelezni€énich zastavek

Jedna se zejména o zfizeni mista zastaveni vlaki osobni dopravy v obcich,
které maji urcity potencial nutny pro obsluhu Zelezniéni regionalni dopravou; v dnesni
dobé kolem jejich zastavéného uzemi, pfip. pfimo zastavénym uzemi trat’ prochazi,
ale z divodu neexistence Zelezni¢ni zastavky vlak projizdi. Plan dopravni obsluznosti
konkrétn& definuje nasledujici zastavky: Velké Zernoseky, Vrutice, Straskov-
Vodochody, BZany, ChotiméF obec, Velemin, Lhotka nad Labem, Malé Zernoseky
obec, BeCov zastavka, Jimlin (souCasna zastavka Jimlin by byla pfejmenovana na
Jimlin-Zeméchy), Domousice-Filipov, Chomutov centrum, Jirkov-Pisec¢na.

Ad b) Presuny stavajicich zastavek

Z historického hlediska probihala vystavba trati ne vzdy zcela systémové
vzhledem k poloze obce, kdy se zZeleznice obcim vyhybala a z dneSniho hlediska tak
neni Zeleznicni doprava diky velké dochazkové vzdalenosti pro obyvatele téchto obci
prili§ atraktivni. V Usteckém kraji se n&kolik takovych obci nachazi a dopravni plan
identifikuje nasledujici: Hradisté, Tvrsice, Lisany, Lenesice, Solopysky, Rehlovice,
Velvéty, Ohnic¢, Vroutek.

Ad c) ZvysSovani propustnosti useku trati

Nizka propustnost traté, popf. téméf vyCerpana kapacita traté neumoznuje
objednateli pFili§ velké moznosti ve zménach provoznich konceptu jednotlivych linek
s pfihlédnutim na aktualni potfeby nabidky viakovych spojeni. Nejkriti€téjSim mistem
v Usteckém kraji je z tohoto pohledu Usek traté D&&in hlavni nadrazi — BeneSov nad
Ploucnici, na kterém jsou provozovany celkem 3 regionaini linky (U7, U8, L2) a 1
linka celostatni dalkové dopravy (R15). Zelezniéni stanice Dé&&in vychod, ktera
v tomto Useku lezi, navic neumozruje souCasné vjezdy vlakl, &imz je vyrazné
prodlouzena doba potfebna na kfizovani vlakl. Zejména linka L2 vykazuje dle
dlouhodobych pfepravnich prizkumu potencial pro posileni vykonl (zkraceni taktu)
alespon ve Spickovych hodinach dne, ale bez modernizace stanice DéCin vychod
avidealnim pfipadé caste¢ného zdvoukolejnéni useku Dé&cCin — BeneSov nad
Ploucnici, nebo alespon vystavby vyhybny) toto neni mozné realizovat.

Ad d) Modernizace pirejezdovych zabezpecovacich trati

Propady rychlosti zplsobené nedostateCnym zabezpelenim Zelezni¢nich
pfejezdd vedou v dneSni dobé k neunosnym prodluzovanim jizdnich dob vilaku
regionalni dopravy, coz muze v nejhorSich pfipadech vést k odlivim cestujicich
k individualni automobilové dopravé. V tomto sméru je nejkriti¢téjsi situace na tratich
097 (Lovosice — Teplice), 096 (Roudnice nad Labem — Bfiza obec) a 114 (Lovosice —
Louny). V roce 2018 by mélo na trati 114 dojit k celkové rekonstrukci traté, v ramci
které kromé zvySeni tratové rychlosti dojde také k vybudovani nové vyhybny
Radonice nad Ohfi. Tato investicni akce umozni zavedeni nového provozniho
konceptu s osami soumérnosti v 00 v Lovosicich i Lounech a umozni téZz zavedeni
novych tras sp&snych vlakl relace Zatec — Louny — Lovosice — Usti nad Labem. Tyto
vlaky budou zavedené v obdobi pfepravnich Spicek dne a zejména budou slouzit pro
rychlou dojizdku z Zatecka a Lounska za praci, &i do $koly v Usti nad Labem.

InvestiCni akce je také v souCasné dobé planovana na trati 097, ktera byla
zasazena sesuvem pudy vroce 2013. K dneSnimu dni stale probihaji prizkumné
prace a neni presné stanoven rozsah poskozeni traté. Ustecky kraj dlouhodobé
deklaruje svij zajem o obnoveni provozuschopnosti této traté (naklady se
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k dneSnimu dni odhaduji na cca 800 miliont K¢&) a je pfipraven zelezni¢ni dopravu
znovu objednat, a to i v rozsahu vy$Sim, nez pred sesuvem pady. Nutnou podminkou
pro realizace tohoto konceptu je zména kfizovaciho mista na trati, kterym by se stala
nové vybudovana stanice Dobkovicky a soufasna stanice ChotiméF by byla
nahrazena dvéma zastavkami, které by byly situované zhruba v mistech obou
souCasnych zhlavi stanice Chotiméf, pfiCemz jedna zastavka by byla urCena pro
obsluhu obce Chotimér, druha pak pro obsluhu obce Velemin.

Ad e) Elektrizace trati
Z hlediska elektrizace trati definuje dopravni plan 2 useky traté:

- Louka u Litvinova — Litvinov — elektrizaci tohoto useku dojde k prodlouzeni
stavajici linky U24 az do stanice Litvinov; pro cestujici bude tato uprava
znamenat odstranéni dnes nutného prestupu mezi vlaky elektrické
a motorové trakce v ZelezniCni stanici Louka u Litvinova a zavedeni
pfimych osobnich vlakt relace Litvinov — Teplice v Cechach — Usti nad
Labem

- Kadan-Prunéfov — Kadan - stejné jako v predchazejicim pfipade
predpoklada plan dopravni obsluznosti prodlouzeni patefni linky U1 Usti
nad Labem — Kadan-Prunéfov az do Kadané.

3. DOPRAVNIi TERMINALY

Dlouhodobym cilem Usteckého kraje je zvySovat efektivitu a kvalitu systému
vefejné dopravy. K dosazeni tohoto cile mohou prokazatelné pomoci dopravni
terminaly. V sou€asné dobé jiz mnoha autobusova nadrazi nespliuji pozadavky
kladené na moderni dopravni uzel, zejména svym stafim, nevyhovujicim technickym
a dopravnim FeSenim, problémy s pfili§ dlouhou dochazkovou plochou mezi
vlakovym a autobusovym nastupistém, nedostateCnymi parkovacimi plochami jak pro
osobni automobily, tak napf. pro taxisluzbu apod.

Na modernizaci dopravnich terminald maji zajem nejen cestujici, ale také
provozovatelé jednotlivych druhd dopravy, napf. dopravni podniky provozujici
meéstskou hromadnou dopravu, Zeleznicni, autobusovi dopravci a samoziejmé také
prislusna mésta.

Z vy$e uvedenych divodi vytipoval Ustecky kraj 8 mist, kde je potfeba
realizace dopravnich terminal nejaktualnéjsi. Témito misty jsou: Klasterec nad Ohfi,
Litvinov, Lovosice, Rumburk, Zatec, Stéti — Hnévice, Benesov nad Plouénici, Velky
Senov. Ptipravy podkladl potfebnych pro realizaci dopravnich terminald by se ujal
Ustecky kraj, ktery jako objednatel dopravy planuje a zastfe$uje dopravni obsluznost
v rdmci regionalni dopravy na Gzemi celého Usteckého kraje.

4. ZAVER

K Zelezni¢ni siti je z hlediska dopravniho planovani tfeba pfistupovat jako
k patefnimu prvku celého systému vefejné osobni dopravy. Z tohoto duvodu je na
tento prvek kladeno spoustu narokd na zaijisténi spolehlivosti, bezpecnosti, plynulosti
a rychlosti, nebot’ pouze kvalitni a rychla zeleznicni sit umoziujici vysokou Cetnost
spoju mlze v aglomeracénich oblastech tvofit plnohodnotnou alternativu k individualni
dopraveé.
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