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I C<lostatni - TEN-T

Nafizeni 1315/2013/EU o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité

e hlavni priority rozvoje sité TEN-T:

—na celé siti (do roku 2050) — zavedeni ERTMS, plna

elektrizace, zmirnovani dopadu hluku, zvySeni bezpecnosti
prejezdy

—na hlavni siti (do roku 2030) — plna elektrizace, plné zavedeni
ERTMS + na nakladni siti 22,5 t na napravu, minimalné
100 km/h a umoznéni délky vlaku 740 m

e vyjimky z rychlosti 100 km/h — fadné zdGvodnéné, EK rozhodne,
nejsou automaticke !!!

e dale se na sit TEN-T zejména vztahuji poZadavky vsech TSI

e pouze v oblastech neupravenych pravem EU plati narodni Uprava
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hlavni legislativni pozadavky obsazeny zejména v TSI
elektrizace pouze systémem AC 25 kV/50 Hz
zabezpeceni pouze systémem ERTMS

pozadavky neupravené v TSI — novely vyhlasek 173/1995 Sb.
a 177/1995 Sb. — vyhlasky 47/2018 Sb. a 48/2018 Sb. ucinné
od 1.4.2018

radu otazek zodpovédeéla , Technicko-provozni studie VRT”

parametry konkrétnich tras vzejdou ze studii proveditelnosti
— vedeni trasy, rychlost, sklonové poméry, umélé stavby atd.

rezim pro preshraniéni tsek VRT Usti n. L. — Heidenau véetné
krusnohorského tunelu bude stanoven mezinarodni
prezidentskou smlouvou




I Cclostatni - ostatni

e soucasti evropského zeleznicniho systému — plati TSI prijaté pro
celou sit Unie”

e nekteré projekty byly oznameny jako projekty v pokrocilé fazi
rozvoje — ty se pak mohou castecné odchylit od TSI

e pouze v oblastech neupravenych pravem EU plati narodni
uprava

e zabezpeceni— povinnost nad 100 km/h, na nékterych tratich
zvazit i jednodussi formy ETCS (level 1, limited supervision)

e pozadavky TSI PRM - podchody vs. centralni prechody

— pravni Uprava centralnich prechodl — v zakoné o drahach
a vyhlasce 177/1995 Sb. UCinna od 1.4.2017

e pozadavky ostatnich TSI nejsou zasadnim problémem
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-
I | plementace ERTMS

e povinnost vybavit ERTMS sit TEN-T do roku 2030 (hlavni sit) a 2050 (zakladni sit)
+ vyjmenované koridory jeste pred rokem 2030

e pozadavek TSI CCS — povinnost ERTMS v pripadé nové instalace
zabezpecovaciho systému u projektd spolufinancovanych z EU

e Narodniimplementacni plan ERTMS — aktualizace schvalena 2017
e postupné zavadéni vyhradniho provozu ERTMS od 1.1.2025:
—zvyseni bezpecnosti
— efektivita vynaloZenych investicnich i provoznich naklad

e podrobnou strategii zavadéni zpracuje SZDC
do Cervna 2018

e vyjimky — velmi omezené, musi byt dikladné podlozeno
véetné ekonomiky, EK rozhodne, nejsou automatické !!!




I Pechod na jednotnou trakéni soustavu

e prechod na 25 kV/50 Hz - jedna z podminek zvySeni vykonnosti Zelezni¢niho
systému — zvyseni ucinnosti, posileni napajeni, energetické mezidobi

e schvalena studie ,, Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu“

e zohlednéni tohoto cile u vSech novych elektrizacnich staveb a v ramci obnovy
trakCnich zarizeni

e konkrétni harmonogram bude upresnén v ramci ,,oblastnich” studii

e vyznamné pripravované akce s dopadem na prepnuti:

— Nedakonice — Rikovice

— Kolin —Lysa n. L. — Décin ey




-
1 Reglonalnl drahy

 zatim formalné mimo evropsky zeleznicni system

u projektd spolufinancovanych z EU to vsak uz zcela
neplati

problém zejmeéna pozadavky TSI PRM a TSI vozidla

povinnost ERTMS pouze nad 100 km/h

navic — |V. zelezni¢ni balicek od 2020:

— ,Smérnice se nevztahuje na sité, které jsou funkcné
oddélené od zbytku zeleznicniho systému Unie a
jsou urceny pouze pro provozovani mistni, mestské
nebo priméstské osobni dopravy, a na podniky
vyuzivajici vyhradné tyto sité”

— ,Clenskeé staty mohou vyloucit infrastrukturu a
vozidla vyhrazené vylucné pro mistni, historické
nebo turistické vyuziti”

 klicovy aspekt: ,funkcni oddeleni* a ,,mistni vyuziti*




-
I Regionalni drahy

* nutno resit koncepciregionalnich drah
* do budoucna 3 skupiny regionalnich drah:

— regionalni drahy interoperabilni — prakticky soucast
celostatni site, elektrizace vs. moznost vyuziti
dvouzdrojovych vozidel

— ,mistni“ drahy mimo interoperabilni systém —
funkéné oddélené od zbytku sité, pouze pro mistni
vyuziti, bez nakladni dopravy

— zruSené drahy — nevyplati se provozovat ani v
interoperabilnim ani v ,,mistnim“ rezimu
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