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1. UvoD

V soucCasné dobé uplynulo 19 let od zahajeni rozsahlé rekonstrukce Zeleznicni
sit&, resp. vybranych Zelezniénich koridori v CR. B&hem tohoto obdobi se
vyprofilovalo nékolik odborné velice zdatnych subjektl zabyvajicich se vSemi obory
Cinnosti, zvlasté v oboru zelezni¢niho spodku, spojenymi s modernizacemi, resp.
optimalizacemi zelezni¢nich trati.

Nemalou, vysoce pozitivni ulohu, mélo v tomto obdobi vytvofeni normové, resp.
predpisové zakladny, ktera méla za ukol stanovit podminky ve shodé s mezinarod-
nimi pfedpisy, narodnimi pfedpisy a provoznimi podminkami na zeleznici. Tato
skute€nost méla zasadni vliv na vznik normativ a pfedpist, technickych a kvalita-
tivnich podminek (TKP), pfip. dalSich smérnic. Béhem relativné kratkého obdobi
vznikl soubor téchto normativ a predpisl, které jsou na velmi vysoké technické
a provozni urovni, Cemuz napovida vyrazna odezva v zahranici, resp. jejich pfebirani
jinymi Zelezni€nimi spravami.

| pfes to dochazi, tak jako vrealném Zzivoté, k nutnosti feSit nestandardni
situace na Zzelezni¢nim spodku, se vSemi pozitivnimi i negativnimi dusledky.
Pokusme se jednoduchou formou nékteré tyto nestandardni situace v oboru
Zelezni¢niho spodku podchytit.

2. PRUZKUMNE PRACE

V ramci pfipravy jsou normami a pfedpisy pfedepsany jasné smérné postupy
a objemy prlizkumnych praci. Ty jsou rozdéleny do tfech etap:

— predbézny pruzkum;
— podrobny prazkum;
— doplfujici prazkum.

Obsah téchto prlizkumu je definovan, ale skute¢nost byva mnohdy naprosto
jina. Zakladni nedostatky plynou z vyrazného finanéniho limitovani prizkumnych
praci, opomijeni mistnich znalosti o zkoumaném Useku traté a omezovani se pouze
na nékteré druhy praci, které vyhovuji zpracovateli prizkumu. V mnoha pfipadech
dochazi k vyhodnocovani praci tzv. odbornym posouzenim a odvolanim se na letité
zkuSenosti. Otazkou pak zuUstava, kdo je schopen na zakladé letitych zkuSenosti dat
opravdu relevantni vysledek prazkumnych praci?

Na zakladé minimalizace téchto praci dochazi k dalSimu omezovani rozsahu
pruzkumnych praci, které mnohdy vedou az ke zkreslovani skute€nosti a vyvolavani
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pfedstavy, Zze problematika prizkumu neni tak zavazna a lIze ji feSit tzv. od stolu.
V neposledni fadé se nedostateCny prizkum projevi v menSich narocich na
ekonomickou naroc€nost, coz je nakonec (v prvni fadé) pfijato jako zasadni hledisko
a ukazatel pro dané feSeni problematiky. Nedokonaly, resp. nedostatecny prizkum
pak vede kproblémim pfi projektovém feSeni Ukolu, jeho dimenzovani
a provozovani.

3. KONSTRUKCNIiI RESENi ZELEZNICNIHO SPODKU

Navrh konstruk&niho feseni zelezni€¢niho spodku vychazi z podkladl ziskanych
prizkumnymi pracemi. Nedostatky v prizkumnych pracich maji mnohdy pfimy vliv na
kvalitu projektového FeSeni. Nékdy v8ak dochazi k situaci, kdy v ramci optimalizace
ekonomické narocCnosti jsou navrhovana a zpracovavana feseni, ktera problematiku
feSi pouze okrajové, coz v mnoha pfipadech stavajici Spatny stav nezlepsuje, ale
naopak jesté zhorsuje.

Jedna se v prvni fadé o ploSnou neznalost mistnich podminek (sesuvna uzemi,
uroven hladiny podzemni vody, geologické poméry apod.). To vede k poddimenzo-
vani konstrukce jako celku. V neposledni fadé se jedna o nedostatky ve vilastnim
dimenzovani prazcového podlozi, kdy v mnoha pfipadech se zdlrazriuje dosazena
unosnost, ale naprosto se opomiji ochrana zemni plané pfed nepfiznivymi uc€inky
mrazu. Vyraznym nedostatkem je funkCnost povrchového a podpovrchového
odvodnéni, které v kombinaci s promrzanim vede k nemalym vadam na télese
Zelezni¢niho spodku a svrsku.

Tyto zavady jsou v mnoha pfipadech takového rozsahu, Ze si jejich odstranéni
vyZaduje opakované opravné, mnohdy podstatné nakladnéjsi technické feSeni.
Zjisténi skuteCnych pfic€in a jejich financni pokryti je v8ak velice téZko feSitelné —
problematické.

4. ZIVOTNOST ZELEZNICNIHO SPODKU

Kombinace vySe popsané problematiky ma negativni vliv na celkovou Zivotnost
zelezni¢niho spodku. Vezmeme — li v Uvahu, ze stavajici, 150 let stary Zeleznicni
spodek byl realizovan na zakladé naprosto odliSnych pozadavki na dimenzovani
a rychlost pojizdéni a jeho kvalita se viceméné nezmeénila, je zarazejici, ze v dnesni
dobé realizovana modernizace a optimalizace za pouziti nejmodernéjSi mechanizace
a technologickych postupl, za nadstandardniho dohledu mnoha slozek, dovoli
vzniku zavad a tim i snizeni zivotnosti Zelezni¢niho spodku.

Souhra vy$e popsanych nedostatk(l pak vede v mnoha pfipadech k poddimen-
zovani dila a jeho porucham jiz béhem zaru€niho provozu. V mnoha pfipadech je
vSak dilo postaveno dle schvalené a odsouhlasené projektové dokumentace, za
dodrzeni pfedepsanych technickych a kvalitativnich podminek. Pak je opravdu velice
problematické urcit pfiiny a miru zavinéni vzniku vad. Na opacné strané stoji FeSeni,
které vyuziva pro minimalizaci nakladd limitnich parametrd na hranici pFedpisu
a norem, jejichz kombinaci vSak vytvofi naprosto nedostateéné technické feseni,
které vede k zavadam a sniZeni zivotnosti dila.
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5. PRAKTICKY PRIKLAD

Jednim z pfikladl je realizovand modernizace traté, ktera diky pouziti
.,meznich“ parametrld v souCasné dobé vykazuje znacné poruchy. Jako prvni se
objevily poruchy na zelezni¢nim svrSku rozpadem GPK. Tato skuteCnost byla
podmétem pro provedeni prizkumnych praci destruktivniho i nedestruktivniho
charakteru.

Obé metody potvrdily, Ze stavba je provedena dle projektové dokumentace.
Zaznamy zrealizace stavby i vySe uvedené prlzkumy tuto skute¢nost potvrdily
(unosnosti, druhy pouzitych materialt, tloustky vrstev prazcového podlozi atd.).
Nemilé zjisténi ale bylo, v jakém stavu tyto konstrukce jsou.

Stabilizovana zemni plan — byla provedena v pozadované tloustce i kvalit&, rozbory
potvrdily, Ze bylo pouZito navrZzené pojivo, unosnosti vysoce pfekracovaly minimaini
stanovené hodnoty. Povrch byl tvrdy az pevny, silné zavodnény.

Stav stabilizované zemni plané s vyronem vody
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Konstrukéni vrstva — byla provedena z nové
prirodni Stérkodrté frakce 0/32. Sonda prokazala
znacnou saturaci vlhkosti a zvySeny objem
jemnozrnnych castic, které jsou splaveny ze
Stérkoveého loze.

Rozbor neprokazal prekroCeni zadného poza-
dovaného sledovaného parametru. Stérkodrté
neobsahovaly zadné hlinité a jilovité Castice.

Stav konstrukéni vrstvy

Kolejové loze — bylo provedeno z nového pfirodni Stérku frakce 32/63. Jeho stav byl
po kratkém Case neuvéfitelny. Prakticky po celé Sifce bylo kolejové loZe znedisténé
jilovitou zeminou do baze cca 80 mm pod loZnou plochou prazce. Funkénost a

Zivotnost kolejového loZe je tedy vyCerpana.

Stav kolejového loze
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Otazkou zustava, odkud se do kolejového loze jilovité Castice v takovém
mnozstvi dostaly? Z vnéjsi Casti koleje to neni mozné, takze jedinym mistem je osa
os koleji na dvoukolejné trati, kde nedochazi k propojeni upravy zemni plané. Tuto
skutecCnost potvrdily i testy na objem pojiva, které bylo CasteCné v kolejovém loZi
zaznamenano.

Dalsi otazkou je, pro€ k tomuto jevu nedochazi pausalné, kdyz zemni plan neni
propojena prakticky nikde, vzdy zlstane v ose os €ast neupravena. Odpovédi muze
byt, ze vtomto useku jsou konstrukéni vrstvy vitl. 150 + 200 mm, coz vede
k promrzani konstrukce jako celku a tim k jeho dynamickému chovani (zdvihani
a poklesy).

V soucinnosti s provoznim zatizenim mize dochazet diky tzv. pumpovacimu
efektu k pohybu jemnozrnnych €astic s jejich rozptylenim v kolejovém lozi.

Zavérem nutno konstatovat, Zze konstrukce je vtomto stavu zrald na rekon-
strukci, resp. sanaci.
V pfednasce se jesté k této problematice i s dalSimi pfiklady vratime.

Lektoroval: Ing. Jifi Sidlo, SZDC, Praha
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