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ZAVADY NA ZELEZNICNIiM SVRSKU
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SZDC, Reditelstvi, Odbor trat'ového hospodarstvi, Praha

1. Uvod

Jednim ze zakladnich predpokladd zajisténi provozuschopné Zeleznicni
dopravni cesty je eliminace zavad na Zelezni¢nim svrSku. Tyto zadvady mohou byt
ruzného charakteru a mohou vznikat zrdznych pficin. Standardné jsou
diagnostikovany a feSeny zavady, které souviseji se stafim konstrukce koleje
a s urovni udrzby. Takovéto zavady se zpravidla projevuji az po delSi dobé
provozovani. Nékteré zavady se v8ak mohou objevovat i v prvnich letech po uvedeni
koleje do provozu. A pravé takovymto zavadam je vénovan tento prispévek.

Zavady v pocateCnim obdobi provozovani obnovené konstrukce Zelezni¢niho
svrsku jsou zpravidla zpUsobeny jednou z nasledujicich pficin:

— nedostatky pfi vystavbé Zelezni¢niho spodku;
— chybna montaz Zelezni¢niho svrsku;

— zavady v navrhu nebo pfi vyrobé soucasti Zelezni¢niho svrsku.

2. ZAVADY ZAPRICINENE NEDOSTATKY V ZELEZNICNIM
SPODKU

Prvni z vySe uvedenych ddvodd je neoddiskutovatelnou pficinou probléma
zejména v pfipadech, kdy dochazi k nerovhomérnému sedani koleje nebo zavadam
zpusobenym nevhodné nebo nedostatec¢né provedenym odvodnénim.

U klasické konstrukce Zelezni¢niho svrSku je problém s pfipadnym sedanim
Zeleznicniho spodku prvoplanoveé feSen zpravidla doplhovanim kameniva kolejového
loze a opakovanym podbijenim koleje. To vS8ak mulze byt uspokojivym feSenim
pouze v pfipadech, dojde-li v relativné kratké dobé ke stabilizaci drazniho télesa.
Kolejové loZze neni mozné navySovat bez omezeni, nebot pfi vétSich tloustkach jiz
dochazi k problémum s jeho stabilitou, zvétSuje se Sifka kolejového loze a dochazi
k zasypavani stezky a odvodriovacich zafizeni a ani hledisko nakladd na nakup
kameniva frakce 32/63 neni zanedbatelné.

Dochazi-li tedy k sedani koleje dlouhodobé, je zpravidla nutné provést opravu
zelezniéniho spodku, at uz bez sneseni kolejového rostu (sanacéni CistiCkou nebo
jinym sanacnim strojem) nebo vyménou nevhodné zvolenych nebo Spatné
provedenych konstrukcnich vrstev pfi sneseném kolejovém rostu. Takovéto zasahy
jsou znacné finan¢né nakladné a maji v dusledku potfeby vyluk koleje nepfiznivy
dopad na dodrzovani grafikonu vlakové dopravy. Proto jsou dodate¢né reklamace
kvality prazcového podlozi obvykle provazeny slozitymi jednanimi, kdy je nutno
fadné dokladovat vSechna provedena zjisténi a dfive ucCinéna rozhodnuti. Pfi téchto
jednanich dochazi i na rozhodovani, zda zavada je disledkem nekvalitné provedené
prace, nevhodné v projektu zvoleného feSeni nebo Spatného zadani.
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v pfipadé pouziti konstrukce pevné jizdni drahy. Nosna konstrukce koleje je
zmonolitnéna a jeji vyrovnani je proto velmi komplikované. Dnesni systémy upevnéni
kolejnic na pevné jizdni draze umoznuiji urcitou rektifikaci rozchodu koleje a vysky
kolejnicovych pasl. Rektifikaci je vS§ak mozno provadét pouze v relativné malém
rozsahu, v fadu centimetra.

U vétSich poklesu je nutno provést zasah do nosné desky - jeji odfiznuti
a vyrovnani (podliti) v pfipadé prefabrikovanych konstrukci nebo dodate¢nou
instalaci novych kolejnicovych podpor nebo kompletni rekonstrukci desky
u konstrukci monolitickych. Naklady na takovyto zasah mohou byt rovné nebo i vySsi
nez naklady na zfizeni pavodni konstrukce pevné jizdni drahy.

Pro navrh koleje s pevnou jizdni drahou je proto zcela zasadni podminkou
provedeni dikladného podrobného geotechnického prizkumu prazcového podlozi,
adekvatniho navrhu sanacnich opatfeni v télese Zelezni¢niho spodku a zejména
kvalitni realizace. Podminkou je také ponechani dostate¢ného ¢asového prostoru na
konsolidaci budovaného télesa drahy. Optimalni je, pokud je mozZno téleso
Zelezni¢niho spodku zfidit pfed pfichodem zimniho obdobi, plan télesa provizorné
zakryt ochrannou vrstvou a ponechat pfes zimu. Na zaCatku nové stavebni sezony
sejmout ochrannou vrstvu, ovéfit stabilitu konstrukce a zfidit vrstvu tvofici plan télesa
zeleznitniho spodku. AZ nasledné budovat dalSi nosné vrstvy konstrukce
zelezni¢niho svrsku pevné jizdni drahy.

Zanedbani prizkumu a zjednoduSeni navrhu nebo provedeni Zelezni¢niho
spodku muze sice pfinést zdanlivé uspory pfi pfipravé a realizaci stavby, ale
zpravidla zplUsobi mnohonasobné vyS$Si vydaje na feSeni zavad, které mohou
v dusledku takovéhoto postupu vzniknout.

3. ZAVADY ZAPRICINENE CHYBNOU MONTAZi A NEVHODNE
ZVOLENYMI STAVEBNiMI POSTUPY

| v pfipadé dobfe zpracovaného projektu stavby a vhodné navrzené konstrukce
zelezni¢niho svrsku se muzeme pfi pfejimce praci nebo nasledné v pribéhu zarucni
doby setkat se zavadami. Tyto zavady mohou byt zplUsobeny nedUslednosti pfi
montazi nebo nevhodné zvolenymi stavebnimi postupy. Nedostatky se projevuji
nejen pfi zavadéni novych soucasti Zelezni¢niho svrsku, kdy montazni pracovnici
nemaji jesté dostatek zkuSenosti s pouzivanim téchto soucasti, ale v nékterych
pfipadech i u bézné pouzivanych soucasti a technologickych postup.

3.1 Kolejové loze

V pfipadé zfizovani kolejového lozZe pfi pouziti klasické konstrukce Zelezni¢niho
svrSku se mizeme setkat zejména se dvéma zplsoby pochybeni:

— nevhodné skladovani kameniva;
— nevhodny zpusob homogenizace kolejového loze.

Kamenivo pro kolejové loZe je pfirodni material, ktery je mozno, s ohledem na
jeho povahu, v porovnani s ostatnimi svrSkovymi soucastmi pomérné snadno
znehodnotit jiz pfi manipulaci s nim a pfi jeho skladkovani. Zakladnimi vlastnostmi
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kameniva jsou, vedle mechanickych vlastnosti, zejména zrnitostni sloZeni
a ostrohrannost. Optimalni zrnitostni slozeni frakce 32/63 dané kfivkou zrnitosti
definovanou normou CSN EN 13450 umozfiuje spravnou konsolidaci kolejového loze
pfi souCasném zajisténi odtoku srazkové vody z konstrukce. Vedle toho drsnost
a ostrohrannost zrn zajistuje jejich vzajemné zaklinéni, které podminuje stabilitu
tvaru kolejového loze a tedy i polohy kolejového rostu v ném. Je proto nezbytné, aby
tyto parametry byly co nejvice zachovany i v pribéhu zpracovani kameniva na
stavbé.

V procesu vyroby je jednotlivymi technologickymi kroky zajisténo a systémem
kontrolnich zkouSek ovérovano, aby kamenivo na vystupu z vyrobni linky splfiovalo
pozadavky dané zakaznickou technickou specifikaci, tedy v tomto pfipadé Obecnymi
technickymi podminkami SZDC (OTP). Uchovani t&chto vlastnosti véak ve velké mite
zavisi na zpusobu, jak se s kamenivem zachazi.

Pro zachovani zrnitostniho slozeni je nezbytné, aby kamenivo bylo lozeno do
Cistych dopravnich prostfedkd. Vozy je nutno pfed nakladkou prohlédnout a pfipadné
vycistit od zbytkl substrat(, které v nich byly dfive prepravovany. Pfi nakladce
a vykladce je tfeba dbat na to, aby kamenivo nebylo sypano z velké vysky.
V opacném pripadé dochazi ke gravitaCni segregaci zrn a tedy k nezadoucimu
rozmiSeni kameniva. Pfi jeho opétovné nakladce pak z raznych mist skladky nebo
dopravniho prostfedku mizeme ziskat zcela rozdilné zrnitostni slozeni kameniva.
K obdobnému problému dochazi, je-li kamenivo skladovano na vysokych skladkach.
Proto je v kapitole 7 Technickych kvalitativnich podminek staveb statnich drah (TKP)
pfi pouziti kameniva tfidy Bl ze skladky pfedepsano jeho pretfidéni a ovéfeni
zrnitosti.

Ke znehodnoceni kameniva muze dojit také v pfipadé, Ze jej skladujeme na
neupravenych plochach a pojizdime skladované kamenivo kolovymi vozidly.
V pfipadé smiSeni kameniva s ornici nebo jinym kamenivem drobné frakce dochazi
ke snizeni propustnosti kolejového loze, coz mlze zpusobit vznik nestabilnich
blativych mist. Pojizdéni kolovymi vozidly vede k zanaSeni hlinitych zemin z okoli na
skladku. ZpUsobuje rovnéz ohlazovani zrn a tedy snizeni jejich schopnosti vzajemné
se v kolejovém lozi zaklinit. ZvySuje se tak pravdépodobnost nestability vySkové
polohy koleje.

K nezadoucimu snizeni zivotnosti kolejového loze mulze dojit také volbou
nevhodného zplsobu jeho homogenizace. S ohledem na pevnostni parametry
kameniva je nezbytné pouzivat odpovidajici hutnici prostfedky. Frakci 32/63 neni
mozno, s ohledem na jeji zrnitnostni sloZeni, hutnit stejnymi postupy a stroji, jako
Stérkodrté nebo Stérkopisky konstrukcnich vrstev.

V roce 2002 byly pfi modernizaci v zst. Luzice na Il. koridoru provadény ve
spolupraci se zhotovitelem, geotechnickymi konzultacnimi firmami a zkuSebnami
kameniva hutnici pokusy pro stanoveni vhodného zpuisobu homogenizace kameniva
kolejového loZe. Pfi ovéfovani riznych metod se potvrdilo, Ze frakce 32/63 tak, jak je
nadefinovana normou CSN EN 13450, je klasickymi postupy nehutnitelna. Dobré
vysledky méla prace kracejiciho zhutrfiovate nebo nékterych typl hutnicich desek.
Na zakladé porovnani vSech vysledkl a s ohledem na realnou dostupnost
a pouzitelnost jednotlivych technologii v praxi byla jako nejvhodnéjSi doporucena
homogenizace valcem se statickym linearnim zatizenim bé&hounu max. 32 kg/cm
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a s frekvenci 33 - 40 Hz. Pfi pouziti t€ZSiho valce jiz dochazi k nezadoucimu drceni
zrn kameniva.

Obr.1 Zrna kameniva rozldamana po piejezdu tézkého valce

3.2 Soucasti zelezni¢éniho svrsku

Pfi neSetrné nebo nespravné manipulaci a montazi je mozno poskodit nebo
i znehodnotit také dalSi soucasti ZelezniCniho svrSku. ZvySenou pozornost je tfeba
vénovat skladovani a pokladce betonovych prazcu, které jsou navrzeny na zatizeni
v misté ulozeni kolejnice a také podepreni v misté pod kolejnici. Pokud jsou prazce
pfi skladovani uloZeny jinak, nez uvadi vyrobce a stanovuje predpis SZDC S3, dil V,
muze dojit ke vzniku pficnych trhlin ve stfedni Casti prazce. Ke stejnému nebo
i vyraznéjSimu poskozeni muze dojit v pfipadé, Ze jsou pojizdéna kolejova pole
ulozena na neurovnané vrstvé kolejového loze a dochazi k podepfeni prazcu ve
stfedni c¢asti, zatimco mista pod kolejnicemi podepfena nejsou. U nékterych
zahrani¢nich manazer( infrastruktury je kolejové loze pfi zfizovani dokonce
v mistech pod kolejnicemi nadvySeno, aby nebezpecli podepfeni prazce ve stfedni
Casti bylo minimalizovano.

Pfi nevhodném skladovani pfedmontovanych prazcu nebo kolejovych poli Ize
znehodnotit rovnéz podloZzky pod patu kolejnice. Pfi skladovani vice vrstev nad
sebou dochazi k pretézovani podlozek na spodnich prazcich a k jejich trvalé
deformaci, tedy ke ztraté pruznosti dulezité pro utlum dynamickych U¢inkd provozu.
Vzhledem k tomu, ze proklady maji menSi Sifku, nez je Sifka paty kolejnice, mize
skladovani kolejovych poli, kde se projevuje i pfiznivy efekt roznosu zatizeni po
délce kolejoveho pole, je pfipustné skladovat az 10 vrstev nad sebou.
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Obr.2 Nespravné skladovana predmontovana kolejové pole

K ur€itému druhu trvalé deformace mulze dojit i u kolejnicovych pasu. Zde se
projevuje tzv. "pameét" materialu, kdy jednou zmozena kolejnice ma tendenci se i po
opétovném narovnani vratit do tvaru, do kterého byla deformovana. Ke zmozeni
materidlu dochazi i pfi pfetazeni pruznych svérek, pruznych krouzku (obr. 3) a pod.
Pro zachovani dlouhodobé efektivni Zivostnosti jednotlivych soucasti je tedy
nezbytné dodrzovat zasady manipulace, skladovani, montaze a udrzby tak, jak jsou
prfedepsany vyrobcem a jak je uvedeno v pfedpisech provozovatele drahy.

1-1,5 mm

Obr.3 Spravné dotazeni pruzného krouzku v podkladnicovém upevnéni se svérkou
ZS 4
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Nefunkéni je i pouziti svérek pro bezpodkladnicové upevnéni na Zebrové
podkladnici.

Obr.4 Vlevo svérka Skl 1K nespravné pouzita na zebrové podkladnici
Vpravo spravné pouzita svérka Skl 1K u LIS v soustavé S 49

Dal$im pfipadem, kdy v dusledku nespravné montaze dojde ke ztraté
funk&nosti, je pouziti nevhodného typu svérky u lepenych izolovanych styku
s plnoprofilovymi spojkami zejména v soustavé S 49. Na obrazku 5 je varianta
bezpokladnicového upevnéni, kde je chybné pouzita svérka Skl 14 namisto uzSi
svérky Skl 1K. Stfedni rameno svérky se dotyka ocelové spojky, popfipadé i matice
spojkového Sroubu, €imz dochazi k vodivému propojeni spojky s patou kolejnice
a tedy k vytvofeni obchozi cesty pro elektricky proud vedeny kolejnicovym pasem.
Izolovany styk je tedy "pfeklenut" a jsou znehodnoceny vstupy nezbytné pro
spravnou c¢innost zabezpecovaciho zafizeni. Je tfeba si uvédomit, ze z ddvodu
nezbytnosti zajisténi plnohodnotné pevnosti spoje neni spojka v lepeném izolovaném
styku plastova, ale je ocelova. Spojka je oddélena od stojiny kolejnice v celém profilu
spojkové komory specialni vlepenou izola¢ni folii. U podkladnicového upevnéni
nastaval obdobny problém pfi pouziti svérky Skl 12. U svérky Skl 24 tento problém
neni nutno fesit, nebot jeji stfedni rameno je kratsi.
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Obr. 5 Chybné pouzita svérka Skl 14 v LIS soustavy S 49

PFi zfizovani kolejnicovych styku véetné lepenych je tfeba rovnéz dbat na
spravné rozdéleni prazcu. Rozdéleni prazcl na stycich je odliSné od standardniho
rozdéleni v koleji tak, aby nedochazelo ke kolizi mezi spojkovymi a svérkovymi
Srouby. Hodnoty potfebného rozdéleni prazcl v misté pouziti kolejnicovych spojek
jsou uvedeny v piedpisu SZDC S3, dil XI a podrobné& rozkresleny ve sluzebni
rukovéti SZDC SR 103/3(S). Upravu rozdéleni prazcu je tfeba dodrzet i v ptipadé
izolovanych styku v bezstykové koleji.

Nespravné ulozeni prazct vuci ose koleje ma nepfiznivy vliv na funkci Zelez-
niéniho svrsku a jeho soucasti i mimo kolejnicové styky. Pfi Sikmém ulozeni prazce
dochazi k nezadoucimu zuzovani rozchodu koleje (zejména u prazcu s bezpodklad-
nicovym upevnénim, kde jsou menSi vale pro posun &i pootoCeni jednotlivych
soucasti upevnéni) a k poskozeni vodicich vlozek jednostrannym otérem. Druhym
neméné podstatnym dusledkem nedodrzeni rozdéleni prazcl muze byt pfemahani
kolejnic zejména pfi pFepravach nadmérnych nakladd nebo naopak ztizeni
propracovani koleje strojni podbijeCkou. K nezadouci zméné rozdéleni prazcl muze
dojit pfi montazi ¢i pokladce kolejovych poli nebo pfi podbijeni prazcu.

Pfi napinani kolejnic v ramci svarovani a zfizovani bezstykové koleje je
nezbytné dbat na spravnou polohu podloZek pod patu kolejnice. Zejména u nas
nejCastéji pouzivané pryzové podlozky zpravidla ulpivaji na paté kolejnice. Pred
zpétnym upnutim kolejnice je proto nezbytné ovéfit polohu podlozek v celém
napinaném useku a podlozky, které nelezi centricky na podkladnici/prazci, ruéné
upravit do spravné polohy. Vysunutd podloZzka je jednak pfemahana tim, Ze je
zatéZovana jen v podepfené Casti (mUze tak dojit k trvalé deformaci podlozky) nebo
je poskozena mechanicky a navic u bezpodkladnicového upevnéni neni v tomto
pfipadé dostatecné zajisténo elektrické odizolovani kolejnice od prazce.
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Pozornost je tfeba vénovat také vlastni montazi sestav upevnéni kolejnic.
Zejména v pfipadé systému sestavajicich z vice konstrukénich prvkl je nezbytné
dodrzet jejich spravné sestaveni. To plati obzvlasté pro systémy upevnéni E 14 (viz
obrazek 6) nebo DFF 300.

Y
<

Obr. 6 Sestava upevnéni E 14

3. ZAVADY V NAVRHU NEBO PRI VYROBE SOUCASTI
ZELEZNICNiIHO SVRSKU

Se zavadami na zelezni¢nim svrsku se muzeme setkat i v pfipadé, ze po celou
dobu vystavby a provozovani koleje byly dodrzovany vSechny pfedepsané postupy
a zasady. Nedoslo-li k poruseni vyrobku mimofadnou udalosti nebo vy8Si moci, je
nutno zvazit, zda zavada vznikla v dusledku nespravného navrhu vyrobku nebo
v dusledku materialové &i vyrobni vady.

Obecné zavazné pravni predpisy (vyhlaska &. 376/2006 Sb. o systému
bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy, ktera do Ceského pravniho fadu
zavadi smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004
0 bezpeclnosti Zeleznic ve Spolecenstvi) ukladaji provozovateli drahy povinnost
zajistit kontroly jakosti dodavek materialu a vyrobkl pro provozovani drahy s vlivem
na bezpecnost provozu a kontrolu Cinnosti subdodavatelll. Pro naplnéni tohoto
ustanoveni byla vydana Smérnice SZDC &. 67 "Systém pécée o kvalitu v oblasti
tratového hospodarstvi”, ktera definuje odpovédnost, pravomoci a procesni pravidla
v oblasti pé€e o kvalitu pro nakupovani produktl pro zelezni¢ni svrSek a spodek
v€etné staveb Zelezni¢niho spodku a stavebni ¢asti ZelezniCnich prejezda.

_ Smeérnice SZDC &. 67 upravuje zplisob stanovovani a zvefejfiovani pozadavkii
SZDC na nakupované produkty (vyrobky a technologické procesy) a zpusobilost
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osob a organizaci. Stanovuje zplsoby ovéfovani pfi rozhodovani o pFipustnosti
pouziti na ZelezniCni dopravni cesté i pfi realizaci standardnich dodavek. Zakladem
tohoto systému je posuzovani vhodnosti nabizeného produktu jak z pohledu spinéni
pozadavkl obecné zavaznych pravnich pfedpisl, norem a zvefejnénych pozadavku
SZDC jako zakaznika, tak z pohledu posouzeni Zivotnosti, vlivu na technologii
stavebnich a udrZzbovych praci arozsah potfebné udrzby. Posuzuje se také
kompatibilita s jiz uzivanymi soucastmi a technologickymi procesy a v neposledni
fadé ekonomicka efektivita nejen pofizeni, ale i dlouhodobého provozovani
nabizenych produktl a moznosti jejich likvidace.

SZDC tuto &innost vykonava jako zakaznik/uZivatel, jehoz vztah k partneriim je
upraven Obchodnim zakonikem. SZDC je podnikatelsky subjekt a nikoli organ statni
spravy. SZDC ma tedy jako kazdy jiny zakaznik pravo odmitnout nabizeny produkt,
coz nemuze byt chapano jako branéni volnému obchodu. Vyrobce maze svij produkt
po splnéni zakonnych predpokladd uvést na trh v Ceské republice a je jen na
vlastnim uvazeni jednotlivych vlastnikd, respektive provozovatelu drah, zda danou
nabidku trhu vyuziji. Vzhledem k tomu, Ze SZDC hospodaii s finanénimi prostfedky
z vefejnych rozpoctl, musi proces vybéru produktl a dodavateld provadét
transparentné a pfi plném respektovani zakona o zadavani vefejnych zakazek, tedy
pfi zohlednéni maximalni mozné miry efektivity svého podnikani. Posuzovat je vSak
nutno naklady na cely zZivotni cyklus pouzivani produktu, nikoli jen na jeho pofizeni
a zabudovani.

Dal$im pilifem systému definovaného Smérnici SZDC &. 67 je ovéfovani kvality
pfi realizaci dodavek jednotlivych produktd. V této oblasti probiha dlouhodoby
pfechod od systému ovéfovani kazdé dodavky k ovéfovani formou auditu.
Odpovédnost za kvalitu, poskytnuté zaruky a plnéni dohodnutych parametrd nese
plné vyrobce/dodavatel produktu. Smyslem ovéfovani provadéného ze strany SZDC
je ujistit se, ze nejsou porusovany dohodnuté postupy a pravidla a minimalizovat
riziko, ze bude do koleje vlozen vyrobek, ktery by nesplfioval pozadavky na zajisténi
provozuschopnosti drahy. Toto ovéfeni nenahrazuje pfejimku odbératelem
a nezbavuje vyrobce odpovédnosti za kvalitu a poskytnuté zaruky. Nezbavuje tedy
odbératele ani uzivatele prava na reklamovani vadné dodavky.

Rozsah a zplsob ovéfovani je zavisly na povaze ovéfovaného produktu,
moznosti odhalit kritické vady pfi pfejimce, na urovni systému kvality aplikovaného
vyrobcem i na dlouhodobych zkuSenostech s pfislusSnym dodavatelem. P¥Fi
respektovani obecnych zasad je proto nezbytné nastavovat zplsob ovéfovani
individualné pro konkrétni produkt konkrétniho vyrobce. Rozsah a zpusob ovérovani
je zakotven v technickych podminkach dodacich slouzicich jako technicka
specifikace budoucich kupnich smluv.

Systém dokumentl a smluv, které definuji a upravuji vztahy v oblasti kvality
dodavek produktll pro Zzelezni¢ni dopravni cestu je schematicky znazornén na
obrazku 7.
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Obr.7 Zakladni schéma systému péée o kvalitu u SZDC

4. ZAVER

SZDC je uréitym specifickym typem podnikatelského subjektu zfizeného
specialnim zakonem. Produktem, ktery SZDC prodava, je Zelezniéni dopravni cesta
a sluzby spojené s provozovanim drahy. Zakaznikem SZDC jsou dopravci, ktefi
provozuiji osobni a nakladni Zelezniéni dopravu. Mezi dodavatele SZDC patfi jednak
stavebni firmy zajiStujici stavbu a udrzovani trati, jednak vyrobci soucasti pro
zelezni¢ni dopravni cestu.

Aby byla zajiSténa spokojenost zakaznika, jejiz podminkou je provozuschopna
Zelezni¢ni dopravni cesta na potfebné urovni a zajisténi bezpecénosti provozovani
drahy, je nezbytné klast vysoky diraz na management kvality u vSech procesu, ze
kterych se ¢&innosti SZDC sestavaji. ProtoZe oblast podnikani SZDC spada do
regulované sféry, je nezbytné dostat vdem zasadam definovanym obecné zavaznymi
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pravnimi predpisy CR a EU. Pozadavky na kvalitu definuji také vnitropodnikové
dokumenty, které jsou vydavany jednak na zakladé ustanoveni obecné zavaznych
pravnich predpisl, jednak na zakladé vlastni potfeby organizace v zajmu dosazeni
jednotnych organizacnich nebo technologickych standardi, jednotné technické
urovné nebo kvality, pro stanoveni zavaznych pozadavkl nebo podminek pro
dodavky zarizeni, materialu, praci apod., pro dosazeni souladu s urovni technického
rozvoje a pro zajisténi hospodarnosti stavby a provozovani drahy.

V souCasné dobé se stale vice prosazuje proces harmonizace a globalizace
trhu, kdy v ramci obchodni soutéZe hraje vyznamnou roli kvalita a cena poskyto-
vanych sluzeb spolu s jejich uzitnymi vlastnostmi a podminkami stanovenymi
dodavatelem pro pouzivani jednotlivych produktu.

Kazda ze souclasti Zzelezni¢niho svrSku ma své specifické poZzadavky na navrh,
ovéfeni, vyrobu, dopravu, montaz, udrzbu, pouzivani, pfipadné i likvidaci. Pro
zajisténi dlouhodobé efektivni Zivotnosti koleje je nezbytné, aby vSechny subjekty,
které se na téchto Cinnostech podileji, pfistupovaly ke své praci odpovédné se
znalosti potfebnych informaci a jejich vzdjemnych souvislosti.
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