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1. NOSTALGICKE OHLEDNUTI

V uplynulych  dvou dekadach doslo voblasti tratového hospodarstvi
k podstatnym zménam. Vice nez s technickymi zavadami se dnes potykdme
s organizacnimi a legislativnimi zménami, financni prostfedky na investice do
Zelezni¢ni infrastruktury a do jeji udrzby jsou omezené.

Zmeéna vnéjSich podminek poznamenala i pfistupy k technicko - provoznim
otazkam, které byly v minulosti prioritou nasi prace. Vzpominam si, jak jsme
v prubéhu 80. let zavistivé sledovali majestatné projizdéjici soupravy SDK, které
prepravovaly dlouhé kolejnicové pasy na tehdy kazdoro¢né realizované stakilometry
obnov koleji. Vzpominam na dramatické boje o kazdé volné ,okénko“ na
pravidelnych ,pasovacich poradach®, kde byla pro konkrétni akce rozdélovana
kapacita odtavovaciho stykového svarovani kolejnic v podobé pojizdnych svaroven
PRSM a zejména stabilni svafovny v Duchové, ktera nabizela tratovakim ,maly
zazrak® 255 metri dlouhé kolejnicové pasy svarené dilensky z kolejnic normalni
délky technologii odtavovaciho stykového svafovani o vysoké kvalité.

Ale... Svét se zménil a snim i technologie svafovani kolejnic. V oblasti
mnohem flexibilnéjSiho termitového svafovani byla na pocCatku devadesatych let
minulého stoleti dosud pouzivana technologie aluminotermického svafovani
s nestandardni kvalitou zhotovenych svarld nahrazena technologiemi Elektro -
Thermit a Railtech International, které umozniuji standardni provedeni kazdého
svaru. Na sklonku tisicileti zaCaly Tfinecké zelezarny distribuovat valcované kolejnice
o délkach az 75 metrd pfimo na stavby. Stabilni svafovny kolejnic v Duchové
a Hranicich uz nemusely pracovat na dvé smény, soupravy SDK a pojizdné svarovny
PRSM odpocivaly po vétdinu roku na odstavnych kolejich. Zdalo se, Ze odtavovaci
stykové svarovani kolejnic za téchto podminek na pocatku tisicileti u nas zanikne.
Poptavka po tradi€nim produktu (svafovani novych kolejnic do dlouhych pasu)
pronikavé klesla a pro uzce specializované technologické vybaveni neexistovala
smysluplna alternativa jiného uplatnéni na trhu.

Zaniku obou stabilnich svafoven z byvalého majetku CD se predeslo doslova
na posledni chvili az jejich pfevzetim privatnimi strategickymi investory (Duchcovska
svarovna v roce 2005, Regena Hranice v roce 2007), ktefi zajistili profinancovani
vyroby i nezbytnych investic a predevSim potfebné mnozZstvi zakazek pro oba
provozy. PotéSitelné je, ze zahy po prevzeti byly obé svafovny schopny vygenerovat
finan¢ni prostfedky také pro zvySeni mezd pracovnikim. V létech 2005, resp. 2007
az 2010 obé svarovny piekvapivé dosahovaly i nevelkého zisku, ackoli pavodni
podnikatelsky zamér kalkuloval s mirné ztratovym provozem, ktery by bylo nutné ze
strany vlastnikl dotovat. Hlavnim motivem pFevzeti svafoven byl tehdy spiSe
tratovacky patriotismus, nikoli ekonomicky kalkul, nepocitalo se s tvorbou zisku.
Kromé& obchodni podpory ze strany novych vilastniki umoznila kladny vysledek

151



) _ 17.KONFERENCE (=
PRAHA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTA |G ﬁ D
27. - 29. biezna 2012 2012

Spréva zelezniéni dopravni cesty

hospodareni pfedevS§im nizka cena vstupni investice v fadu pouhych desitek milionu
korun. Pfi zvazeni aktualni reprodukéni ceny by vystavba nové svafovny nebo nakup
nového technologického vybaveni z hlediska finanéniho posouzeni absolutné
neobstaly, naklady na pofizeni by byly fadové daleko vyssi.

Existujici technologické vybaveni svafoven se v létech 2005 az 2011 uplatnilo
predevsSim v oblasti regenerace kolejnic pro jejich souvislé vymény a rekonstrukce
koleji z uZitého materialu. Soupravy SDK kromé vyvazeni a vymény svarovnou
regenerovanych kolejnic operovaly v mensi mife také pfi prepravach a zfizovani
bezstykové koleje z novych kolejnic na koridorovych stavbach. Tento bezesporu
nejSetrnéjSi zplsob manipulace s novymi kolejnicemi vyuzivala hlavné spole€nost
SKANSKA, kterou je namisté pochvalit za tento Setrny pfistup pfi manipulacich
s novymi kolejnicemi. Kromé& dvou vySe zminovanych nosnych vykonl tvofila
marginalni naplii prace svaroven jesté vyroba pfechodovych kolejnic a svafovani
jazykd pro tramvajové vyhybky. V obdobi bez poptavky se provadéla udrzba
vlastnich zafizeni a také opravné prace na kolejich v ramci obchodnich zavazk
strategickych investor(.

2. SIRSIi SOUVISLOSTI REGENERACE KOLEJNIC

Polozme si ted zasadni otazku: Ma vibec smysl se regeneraci kolejnic a jejich
vyuzitim v ramci tratové udrzby nadale zabyvat? Nebylo by vynosnéjSi svarovny
zavfit, jejich vyrobni arealy vyuzit pro jiny ucel, specialni vyrobni zafizeni seSrotovat
a vozy ze souprav SDK rozprodat opravnam ZelezniCnich vozidel, aby je
rekonstruovaly pro jiné prepravni Ggely? Cist& ekonomicka kalkulace k takovému
rozhodnuti rozhodné svadi. Pfipadny financni vynos z likvidace svafoven predstavuje
po odecteni nutnych vydajl (odstupné zaméstnanciim apod.) asi 40 miliond korun.
Pfi zainvestovani uvedené cCastky do konzervativniho produktu finanéniho trhu
s nizkou mirou rizika a malym vynosem by roCni vynos pfedstavoval pfiblizné
1,5 milionu korun. To v podstaté odpovida sumé minulého (ne tak jiz budouciho)
roéniho hospodarského vysledku obou svafoven dohromady. Bez podnikatelskych
rizik, pohodiné a bez ,zbyteCnych® starosti... Pfi odvaznéjSim investovani Ize
kalkulovat s vynosem dvojnasobnym (3 mil. korun), kterého svafovny spolecné
nedosahly ani na vrcholu stavebni konjunktury v roce 2009. Z pohledu finan¢niho
investora je tedy odpovéd jednoznacna: Svafovny je vyhodnéjsi zlikvidovat!

JE ZDE VSAK TREBA TAKE VZIT V UVAHU TEZKO NAHRADITELNE ZTRATY
KAPACIT ODTAVOVACIHO STYKOVEHO SVAROVANI.

Mozna mne ted oznaclite za naivniho idealistu, ale presto... Tvrdim, Ze
odpovédny kapitalista by se na rozdil od finan¢niho investora nemél spokojit se
sobeckou finan¢ni rozvahou zamysleného podnikatelského rozhodnuti. Je nutné
zohlednit SirSi souvislosti, které ekonomové s oblibou nazyvaji externalitami (vnéjsi
netrzni vlivy na trh a ekonomické vztahy). Jaké jsou externality (financni, socialni
a environmentalni nasledky) pro investora finanéné vyhodného rozhodnuti obé
svarovny zlikvidovat?

Podle dosavadnich zkusenosti €ini realné mozny objem regenerace kolejnic asi
45 km za rok (30 km Duchcov, 15 km Hranice). Je limitovan pfedevSim rozsahem
dostupnych materialovych zdroju (vyziskanych kolejnic) a pouzitelnym objemem
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finan¢nich prostfedkd pro opravné prace na zelezni¢nim svr§ku. Samotna vyrobni
kapacita svaroven je pfi jednosménném provozu pfiblizné dvojnasobna.

Pfi souasnych cenach oceli cca 25 tis. CZK za tunu a zvazované primeérné
hmotnosti pouzitych novych kolejnic v zavislosti na pomérném zastoupeni tvaru 49E1
a 60E2 57kg/m vychazi cena za 1 km ,primérné“ nové kolejnice 1 425 000 CZK.
Cena kilometru regenerované kolejnice podle ceniku svarfoven je 390 000 CZK. Po
zahrnuti potencialniho vynosu z prodeje ocelového Srotu 300 000 CZK/km (5 300,-
CZK/t) ¢ini uspora nakladl v porovnani nova versus regenerovana kolejnice
735 000 CZK/km. V roénim vyjadfeni to pFedstavuje snizeni nakladd SZDC na
opravné prace o 33 milionu korun.

Likvidaci svafoven by zaniklo pfiblizné 50 pracovnich mist. Shodou okolnosti
v regionech s velkou nezaméstnanosti.

33 miliont korun a 50 pracovnich mist mozna nejsou zavratna Cisla. Pokud ale
zahrneme do naSich uvah také hledisko environmentalni, pfevedené pro tento ucel
napfiklad na spotfebu uhli, dojdeme k celkem zajimavému vysledku. Pfi vyrobé oceli
Cini spotfeba ¢erného uhli (630 kg na tunu oceli) pfekvapivych 36 tun na jeden
kilometr kolejnice. Pro regeneraci jednoho kilometru kolejnice ve svarfovné
(130 svaru/km, spotifeba elektfiny 0,025 MWh na 1 svar, spotifeba uhli v elektrarné
1 t/MWh) vychazi spotieba uhli pouhé 3(!) tuny. Uspora ve prospéch regenerace &ini
neuvéfitelnych 33 t/km, coz v roCnim vyjadieni (45 x 33) obnasi 1 485 tun Cerného
uhli! Nespaleného v zamoreném prostifedi ostravského regionu, neprodukujiciho tolik
Lpopularni“ emise CO2!

Soudim, ze pravé kvuli témto externalitam, kvuli malému stfipku elementarni
odpovédnosti za osud planety ma smysl se vytvofenim skuteCného systému
regenerace kolejnic komplexné a kompetentné zabyvat.

3. CO S| PREDSTAVIT POD POJMEM ,,SYSTEMOVE RESENI“

Systém je (respektive mél by byt) uspofadanym a srozumitelné definovanym
souborem prvkl (uzl() a vzajemnych vazeb, ktery umoznuje opakované a efektivné
dosahovat stanovenych cili. Neredukujme navrh systému pouze na tolik oblibeného
.pavouka“ (organizaCni schéma) a pracovni naplné. Je nezbytné formulovat nejen
naplné Cinnosti, ale také funk&ni parametry jednotlivych uzl( (jak ma uzel vypadat,
aby dokazal zadanou pracovni napli zvladnout) a pfedevsim kvalitu (charakteristiku)
vzajemnych vazeb.

Respektujme fakt, Ze regenerace kolejnic je jednou ze soucasti systému udrzby
Zelezni¢ni infrastruktury a také soucasti systému hospodareni s materialem a surovi-
nami v rezimu opakovaného pouZiti (regenerace a recyklace). Jedna se o zaleZitost
primarné organizacni, nikoliv technickou. Organizacnimi uzly subsystému jsou nejen
utvary SZDC a jejich pracovnici v ramci vertikaly poéinaje vedenim organizace az po
tratmistra, ale také zelezarny, zhotovitelé staveb, obchodnici se Srotem atd. Samotné
svarovny jsou pouze jednim z uzl(, ktery v ramci celého procesu zabezpecuje fyzicky
a hodnotové nejobjemnéjsSi operace. Dominantni roli v organizaci systému, tedy
i odpovédnost za implementaci a fungovani v oblasti planovani a komunikace,
muze naplnit jen spravce zeleznic¢ni dopravni cesty. Nikdo jiny k tomu nema
potfebnou autoritu a podminky.
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Samotnému navrhu systémového feSeni regenerace kolejnic by mél pfedchazet
pruzkum moznych budoucnosti zaméru vramci celé Ceské zelezni¢ni sité, a to
v Casovém horizontu nejméné Ctyf, lépe péti az deseti let. V podstaté je to
marketingovy pruzkum, ktery napovi, zda je vibec ucelné tuto problematiku fesit.
Nezastiram, ze v dnesni hektické dobé& nahlych zmén a zvrati bude obtizné
k relevantnimu zavéru dospét.

Mély by byt lokalizovany konkrétni vyhledové potfeby regenerovanych kolejnic
pro souvislé vymeény i rekonstrukce koleji uzitym materialem a proti nim postaveny
zdroje vyuzitelnych vyziskanych kolejnic z hlediska délky, potfebného tvaru, projeté
zatéze, opotfebeni, materidlovych a geometrickych vad. V soucasnosti uplatfiované
planovani opravnych praci svyhledem jednoho roku pro takto kvalifikované
rozhodnuti nepostacuje. Prizkum by nemél opomenout ani potencialni zdroje ze
souvislé vymény kolejnic na koridorovych tratich z divodu opotfebeni &i unavy
materialu v zavislosti na projeté zatézi. DalSim moznym zdrojem jsou regionalni traté
se zastavenym provozem a nepouZzivané koleje v dopravnach. Zamér snést
zelezni¢ni svrSek zde narazi na politicky odpor mistnich patriot(, i kdyz obnoveni
provozu se uz nejevi realnym. Argumentem pro rychlé sneseni nepouzivanych koleji
je opakovana zkuSenost, ktera fika, Zze nejsou-li ocelové Casti opusténych staveb
v€as demontovany a odvezeny, mohou byt brzy rozkradeny.

Dulezitym pfinosem takového prizkumu bude i kvalifikované rozhodnuti
o budoucich investicich v obou svafovnach, pro které sohledem na finan¢ni
parametry (celkovy objem prodeje 40 az 45 mil. CZK, zisk 1 az 2 mil. CZK)
pfedstavuji investice uz pfi objemu v fadu jednotek milion vyznamnou polozku
hospodareni. Napfiklad v Duchcové probiha od pocatku letoSniho roku repase
svarovaciho stroje za vice nez 4 miliony korun v€etné instalace fidiciho a zapisova-
ciho zafizeni pro fizeni a kontrolu postupu svafovani a dokumentaci kazdého
zhotoveného svaru. Vydaje za periodické revize a prohlidky voz( souprav SDK ¢ini
kazdoro€né témér 2 miliony atd.

4. SYSTEM REGENERACE KOLEJNIC

Pravidla pro hospodafeni s vyziskanym svrS§kovym materidlem stanovuje
predpis SZDC S3, dil XV a zejména smérnice SZDC &. 42, &.j. S6495/09-MTZ, platna
od roku 2009. Dikce Zelezni¢arskych norem byva vétSinou technicko-administrativni.
V nasledujicim textu zddraznim hledisko organizaéni a technologické (,know how"),
které by mélo k faktickému naplnéni technickych pozadavk( vySe uvedenych norem
pfispét. Nejedna se o zadné sofistikované feSeni; postacCi k nému obyCejny selsky
rozum. Mnohem tvrdSim ofiSkem je efektivni implementace potfebnych pfistupt do
praxe. Tedy pfimét vSechny zainteresované ucastniky, aby délali to, co je ucelné,
rozhodnuté a dohodnuté.

4.1. Uéastnici procesu, pravomoce a odpovédnost

Dominantnim zdrojem kolejnic k regeneraci jsou vyzisky z koridorovych staveb,
popfipadé rekonstrukci koleji. Do procesu regenerace tak vstupuje nékolik
relevantnich subjektll. Je to jednak zadavatel stavby zastoupeny Stavebni spravou,
spravce infrastruktury (Sprava trati SDC), pracovnici Oddéleni kategorizace
materialu TUDC, dale zhotovitel stavby a v neposledni fadé i privatni spole&nosti,
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zabyvajici se jednak vykupem Zelezného Srotu, jednak pfipadnou regeneraci
materialu (svafovny kolejnic). Pro vétSinu z nich neni regenerace materialu prioritou,
zajmy posledné jmenovanych (Srotafi x svafovny) jsou dokonce protichtdné.

Z téchto davodu je nutné ve vztahu k regeneraci prehledné a zavazné vymezit
vzajemné vztahy mezi zufastnénymi subjekty, maximalizovat jejich koordinaci
a kooperaci, a predevsim ustanovit lidra, ktery bude mit ve véci regenerace hlavni
slovo, vrcholovou odpovédnost a také realné pravomoce tuto odpovédnost naplnit
nejen administrativné, ale také fyzicky v pribéhu realizace stavby. Tim lidrem muze
byt jediné Feditelstvi SZDC a je nezbytné to vdem ostatnim ugastnikim zfetelné a
zavazné deklarovat. Nebude-li tato podminka naplnéna, nevznikne systém, ale
chaos.

4.2. Ocenéni vyzisku

Sneseny kolejovy rost k regeneraci by mél byt objektivné ocenén. Obsahuje-li
jeden kilometr ro$tu asi 150 tun oceli, nemélo by jeji ocenéni klesnout pod 750 tis.
CZK (5000 CZK/t). V pripadé pouzitelnych prazct (odhadem 60% x 1660 ks x 100
CZK/ks) pak €ini minimalni ohodnoceni kilometru snesené koleje 1,75 milionu korun.
Ocenéni vyzisku se systémem regenerace zdanlivé nesouvisi a chapu snahy
finanéné minimalizovat budouci naklady na opravné prace, popfipadé stav zasob.
Nicméné: neobjektivni ocenéni vede k deformacim hodnotového uvazovani, které se
nasledné promitd do konkrétniho pocinani. Ekonomika by méla zadouci chovani
podporovat, nikoli s nim byt v rozporu.

4.3. Planovani regenerace

Plan regenerace je nezbytné pojmout ve dvou rovinach. Jednak jako fyzické
posouzeni a trvanlivé oznaceni soucasti svrSku pfed jeho snesenim, jednak jako
logistickou operaci, ktera by méla zabezpelit minimalizaci dopravnich
a manipulacénich nakladl v ramci stavby, nasledné regenerace, ale také likvidace
materialu nepouzitelného (Srot, nepouzitelné prazce). Zanedbatelna neni ani otazka
uloZeni materialu tak, aby nedochazelo k jeho znehodnoceni a nebo zcizeni.

Standardnim postupem fyzického posouzeni je vizualni prohlidka koleje pfed
jejim snesenim, pfi které by mélo byt zvaZzovano nejen opotifebeni a deformace
soucasti svrsku, ale také kvalita kolejnic, jejich stafi a pfevezena zatéz, je-li mozné
tyto udaje zjistit. Samoziejmou soucasti postupu pfi planovani regenerace kolejnic je
vyhodnoceni provadénych defektoskopickych kontrol. VySe uvedené informace je
nutné pfimo na kolejnicich trvanlivym zplsobem vyznagdit. Po sneseni svrSku je
jejich zjisténi obtizné, ba nemozné.

Soucasti vizualni prohlidky by mélo byt i stanoveni (doporu€eni) mist, kde
kolejnice urCené kregeneraci délit. Pfi snaseni kolejovych poli (PKP apod.)
pochopitelné co nejblize termitovym svarim, pfi kontinualni vyméné kolejového
roStu, eventualné souvislé vymeéné kolejnic (SUM, SDK) zvazit, zda nebude ucelné;si
staré Kkolejnice ponechat ve vétSich délkach, aby se urychlily manipulace
s kolejnicemi a minimalizovalo mnozZstvi svara pfi nasledné regeneraci.

Velmi dulezitou soucasti planovani regenerace kolejnic je optimalizace
logistickych postupu provadénych v soucinnosti se zadavatelem a zhotovitelem
stavby. Je tfeba promyslet, aby nedoslo k zbyteCnym manipulacim, které prodrazuji
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vyslednou cenu regenerace. To, co je neoddiskutovatelné uréené do Srotu, pfimo pfi
vymeéné nalozit a odeslat na vagonech nebo nakladnich autech do kovosrot(, co je
pouzitelné pfimo nalozit a odvést na misto provadéni budouci regenerace, napfiklad
pomoci ploSinovych vozu obéhovych nebo souprav na prepravu dlouhych kolejnic
SDK 250.

4.4 Skladovani kolejnic

Zde mohou pro potfeby SZDC nabidnout své sluzby stabilni svafovny, které
disponuji dostateCnymi ulozisti pro skladovani kolejnic jak kratkodobé, tak
dlouhodobé, véetné stfezeni, aby nedos$lo k odcizeni majetku SZDC. Zakladny
svafoven tak mohou slouZit jako stfediska (deponie) kolejnic pro SZDC dle
regionalniho rozlozeni pro Cechy v Duchcové, kde svafovna je polozena v t&sném
sousedstvi vleéky SZDC Oldfichov u Duchcova - Duchcov, takZe kolejnice by vlastné
lezely ,doma®“, a pro Moravu v arealu svafovny Regena v Hranicich na Moravé.

Jednotlivé Spravy dopravni cesty mohou mit Fadné oznaCena ulozisté, aby
nedoslo k zaménam kolejnic a kazdy mél ty ,své“. V. momenté, kdy se rozhodne na
zakladé potfeby o vyméné kolejnic a po pridéleni finanénich prostfedkl na jednotlivé
zakazky, je mozno zahdjit regeneraci.

4.5 Postup pfi provadéni regenerace

Pro prvotni vytfidéni po vyjmuti z koleji a po slozeni na ulozistich se jednotlivé
kolejnice nakladaji na valeCkou drahu, kde jsou vizualné kontrolovany, a kde se
presné urci, které Casti kolejnice budou odstranény a které budou dale pokracovat
regeneracni linkou.

Kolejnice Ize prohlizet ze vSech stran, je mozné je otacet a tak tvofit dle danych
moznosti co nejoptimalnéjsi pojizdénou hranu, coz pfi vyméné kolejnic pfimo na
pfechodnych pracovistich v kolejich Ize provadét jen velice obtizné. Strojni pilou se
odstrani staré termitové svary, viditelné vady jak na hlavé, stojing, tak i paté
kolejnice.

Staré elektrické svary provadéné stykovym svafovanim s odtavenim se
ponechaji pouze v pfipadé celoplosné sefiznutého vyronku, po provedeni
defektoskopické kontroly a zméfeni geometrie svaru. Brousenim svaru lze pfipadné
nedovolené vyskové a smérové odchylky svaru odstranit.

V pfipadé prevalkll nebo ostrych hran na hlavé kolejnice se provede jejich
obrouSeni pred vlastnim procesem svarovani kopirovaci bruskou Robel. Kolejnice
pred vlastnim svafenim musi odpovidat pfedpisu SZDC S 3, ¢ast XV.

Vlastni svareni kolejnic ne kratSich nez 5 bm, se provede stykovym svafovacim
strojem K 190 PK. Svar vznikne spojenim materialu kolejnic, bez pouZziti pfidavného
materialu. Doba pouzitelnosti svaru v pfipadé fadného provedeni odpovida dobé
pouzitelnosti svafené kolejnice. Jsme presvédCeni, Zze zatim nikdo nevymyslel
kvalitnéjSi spojeni dvou kolejnic, nezli je stykové odtavovaci svarovani!

Vysledny svar je po vychladnuti obrousen kopirovaci bruskou Robel a nasledné
zméfen elektronickym méfidlem nerovnosti povrchu kolejnic a svard EML-T/2003
a pfipadné odchylky jsou dobrouseny. Poté je kazdy svar proméfen pomoci
ultrazvukoveého defektoskopu DIO 562LC 2CH.
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Takto vyrobené dlouhé kolejnicové pasy je mozno okamzité pomoci soupravy
dlouhych kolejnic SDK 250 Il odvést na stavbu a pomoci této soupravy Setrné
vymeénit. Vyziskané kolejnice lze zpétné na soupravu nalozit, odvést na recyklacni
zakladnu, kolejnice vytfidit, ulozit a opét cely proces opakovat.

Pokud neni mozZno zregenerované kolejnicové pasy z riznych duavodu (finanéni,
vylukové atd.) zatim vlozit do koleje, Ize je prozatim deponovat jak na ulozisti, tak na
vozech soupravy SDK |l (kratkodobé), aby se pfi eventualnim skladani a opétovném
nakladani usetfilo za tyto manipulace. Ve stabilni svafovné je téZ mozné vyrabét dle
pfani zakazniku kolejnice normalnich délek, zkracené do vnitfnich past obloukd, tak
i rizné specialni délky. Dale je mozno v ramci sluzby stfediska (deponie) kolejnic pro
SZDC slozené kolejnice pouze deponovat a bez svafeni odeslat na nové misto
pouziti.

5. ZAVERECNE SHRNUTI HLAVNICH MYSLENEK REFERATU

V ramci podnikatelskych rozhodnuti NEJDE o penize v prvni fadé! Podstatna je
uzitna hodnota zaméru v SirSich souvislostech. Penize jen kvantifikovatelné ohodnoti
trhem a spole€nosti vnimany uzitek.

Bez dukladného marketingového prizkumu (kde, kdy a jaké regenerované
kolejnice Ize v ramci oprav a staveb na Zeleznici uplatnit; kde, kdy a jaké kolejnice
budou vramci vyziska k dispozici) je nemozné o budoucnosti regenerace
kvalifikované rozhodnout.

Pfinos systému regenerace kolejnic spoCiva predevSim v externalitach
(ekologické a socialni aspekty), ale je pro Ceskou zelezni¢ni sit i finanéné vyhodny.

ZvySenim vyroby dlouhych kolejnicovych past a poctu svard provedenych
stykové s odtavenim urcité dojde k dalSimu zkvalitnéni nasi zelezni€ni sité.

Lze Fici, Zze systém regenerace kolejnic jiz Castecné funguje, je tfeba ho dale
v zajmu zkvalitnéni NASI Zelezni¢ni sit¢ DOPRACOVAT a dale rozvijet.

Stejné jako v pfipadé dopravnich staveb je vysledny efekt spoleCnym dilem
zadavatele a zhotovitell. V pfipadé regenerace kolejnic o to vice, Zze zadavatel, tj.
SZDC prostirednictvim svych organizaénich jednotek, je zaroveri dodavatelem
strategického materialu (vyziskanych kolejnic), bez kterého nelze regenerace
uskutec¢novat.

LITERATURA:
Smeérnice SZDC é&. 42 Hospodareni s vyziskanym materialem
Predpis SZDC S 3,

dil IV Zelezniéni svréek - kolejnice

dil XV Zelezniéni svrsek - vyziskany material zelezniéniho svréku.
Predpis SZDC (CD) S 67 Vady a lomy kolejnic

Predpis SZDC (CD) S3/5 pro svafovani souéasti zelezniéniho svriku v tratovém
hospodarstvi
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