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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Uvod

Zakladnim predpokladem pro spolehlivé a bezpecné provozovani
zeleznicni dopravy je kvalita zeleznicni dopravni cesty. Pro jeji
zhotoveni a udrzbu ma nezastupitelnou ulohu kvalitni
mechanizace. Tak jak stoupaji parametry Zzelezni¢ni dopravni
cesty, tak se musi zdokonalovat i mechanizacni prostfedky na jeji
udrzbu a to nejen po strance vykonu a kvality prace, ale musi
splnovat i stale prisnéjsi pozadavky ceské a evropské legislativy.
Kvalitni udrzba nezavisi vSak jen na kvalité mechanizace, ale i na
odborné urovni pracovnikd, ktefi ji pouZivaji. SZDC, ktera
provozuje drahu a zaroven plni povinnosti vlastnika drahy, musi
zajistit udrzbu a opravy drahy v nezbytném rozsahu pro udrzeni
jeji provozuschopnosti.
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Mechanizace pro udrzbu trati

Rozdéleni mechanizace na udrzbu trati

« specialni vozidla
- tazena
- privesne voziky za MUV
- kolejove snehove pluhy
- specialni vozy
- zarlizeni na prepravu kolejnic
- hnaci
» drobna mechanizace
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Specialni vozidla pouzivana u SZDC

typ pocet rok vyroby

MUV 69 341 1970 - 1991
MUV 71, 71.1 8 2004 - 2010
MV 79 8 1983 - 1990
MV 80 5 1989 - 1992
MPV 22 8 2002 - 2010
SVP 60.1, 74 46 1979 - 1992
KSF 70 49 1970 - 1991
KSP 14 1975 - 1988
MVTV 2 75 1983 a 1992
MVTV 3 12 1972
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/gg DC/ Stroje pro prepravu materialu a osob

Sprava Zeleznicni dopravn

i cesty

Motorovy univerzalni vozik typu MUV 69, MUV 71, 71.1
* neexistuje za né rovnocenna nahrada

* posledni novy MUV 69 zakoupen v roce 1991

* nejstarsi provozovany MUV 69 byl vyroben v roce 1970
* provedena rada modernizaci

* modernizace 2 ks MUV 69 na MUV 71

* modernizace 6 ks na MUV 71.1

* nejednalo se 0 zasadni modernizaci
)
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/5_14 DC/ Stroje pro prepravu materialu a osob

Sprava Zeleznicni dopravn

i cesty

Motorovy vuz MV 79

* hydromechanicky prenos vykonu

« vybaveno hydraulickou rukou, sklopnou korbou a
narazecim a sprahlovym ustrojim

* preprava az 6 osob

* S jejich modernizaci neuvazujeme
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/SLC/ Stroje pro prepravu materialu a osob

Motorovy viiz MV 80

 dieselelektricky prenos vykonu s trakCnimi motory na obou
napravach

* preprava materialu, osob, specialnich tazenych vozidel

 vyuziti jako zdroje elektricke energie

» vozidlo je zdarilé konstrukce a bylo by vhodné pro
modernizaci.
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/SAC/ Stroje pro prepravu materialu a osob

Motorovy pracovni viiz MPV 22
 vozidlo vzniklo modernizaci vozidla DGKu-5
« dosud zmodernizovano 8 ks vozidel
* vV ramci modernizace zménén prenos vykonu na
dieselelektricky
 vyrobena nova prostorna kabina
« 0sazen novy nakladaci jefab s moznosti zaveseni
pridavnych zarizeni
« 0sazena radiostanice VS 67 pro komunikaci v TRS i GSM-R
« z duvodu rozsSireni vyuziti vozidla bylo doplnéno o
nasledujici zarizeni:
- snehovy pluh
- zametadlo nastupist
- sekacCka porostu
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/SLC/ Stroje pro prepravu materialu a osob

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty
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Stroje pro prepravu materialu a osob

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty
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E&C/ Stroje na vyménu prazcu

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Stroj na vyménu prazcu SVP 60.1, 74

« provozujeme 46 ks

 hydrostaticky prenos vykonu s jednou hnaci napravou

e puvodné urCeny predevSim k vyméné prazcu

 dalsi pridavna zarizeni — vrtak, drapak podkopova IZice,
sekacka

* prevladajici Cinnost —sekani |

- stroje jsou potiebné a vytizené Ei}

 uvazovat s modernizaci i
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/54 DC/ Stroje pro odstranovani snéhu

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Kolejova snéhova fréza KSF 70, 70.1, 70.2

* nastavba na MUV 69

e provozujeme 49 ks

» posledni nakup v roce 1991

 vpredu frézovaci zarizeni s vlastnim pohonem (2 motory)

« vykon az 3000 t/h

* bude nutna jejich obnova — modernizace nebo nakup
novych
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/54 DC/ Stroje pro odstranovani snehu

Kolejovy snéhovy pluh

e provozujeme 14 ks

* posledni nakup v roce 1988

 specialni vozidlo bez vlastniho pohonu

* na obou Celech prestavitelna sipova radlice

* na obou bocich postranni radlice az do sire 6160 mm

* je nutné je udrzovat v provozuschopném stavu, neni za ne
plnohodnotna nahrada
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5{ Stroje pro udrzbu a kontrolu trakCniho vedeni

MVTV 2

odvozen od motoroveho osobniho vozu M 152
vyrobeny v letech 1983 a 1992

provozujeme 75 ks

vybaven dilnou, kontrolnim sberacem a montazni
odizolovanou plosSinou
moznost prace na zapnuteé
troleji 3 kV DC

probiha jejich modernizace
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5 C/ Stroje pro udrzbu a kontrolu trakCniho vedeni

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

MVTV 3

» puvodni oznaceni M 250

* vyroba rok 1972

* Vv provozu 5 ks

* S modernizaci neuvazujeme
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Mechanizace pro udrzbu trati

/54 DC/ Modernizace specialnich vozidel

V roce 2011 bylo rozhodnuto zacit s modernizaci vybranych typu
specialnich vozidel, které jsou pro udrzeni provozuschopnosti
drahy nezbytné:

* motoroveé univerzalni voziky typu MUV 69

« montazni vozy pro kontrolu a udrzbu trakCniho vedeni
MVTV 2

Motorové univerzalni voziky typu MUV 69
« otevrene rizeni
 VZ s nazvem ,Odkup, zpétny financ¢ni pronajem a
modernizace 10 ks SV typu MUV 69
« dodavatelem je sdruzeni firem ING Lease a CZ LOKO
- hydrostaticky pohon pojezdu
- provozni rychlost 75 km/h
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/54 DC/ Modernizace specialnich vozidel

- trvala pliziva rychlost 3 — 9 km/h
- rovna podlaha v kabine
- klimatizace kabiny
- ochranne prvky — ochranné narazniky
- jerab 7 tm s dalkovym ovladanim
* prvni kus by mél byt dodan v dubnu 2012, vSechny dalsi
do dubna 2013

Montazni vozy pro kontrolu a udrzbu trakcniho vedeni
typu MVTV 2

« otevreni rizeni
 VZ s nazvem ,Odkup, zpétny finanCni pronajem a
modernizace 10 ks SV typu MVTV 2
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/54 DC/ Modernizace specialnich vozidel

Al AR ard

- provozni rychlost 90 km/h
- regulovatelna pracovni rychlost 1 — 5 km/h
- dieselelektricky prenos vykonu
- dve hnaci napravy
- vykon motoru min. 240 kW
- otoCna a zdvihaci izolovana pracovni plosina
- meérici zarizeni klikatosti a vysky trolejového dratu
se zaznamem a vystupem na monitor
* prvni kus by mél byt dodan v zari 2012 a posledni do
brezna 2014
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Zaver

Ve svém prispévku jsem se zameéril na specialni vozidla, ktera
z prevazné d&asti nebo stoprocentné provozuje SZDC a
zajiStuje pomoci nich udrzbu a opravy trati. Proto je tfeba tato
specialni vozidla nejen udrzovat v provozuschopném stavu, ale
zvySovat jejich parametry a spolehlivost. Jednou z cest je jejich
modernizace. To povede k jejich vetsimu vyuziti a nasledne
bude mozné snizit jejich stavy na nezbytne nutne.

Dékuji za pozornost
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