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Zakladnim predpokladem pro spolehlivé a bezpecné provozovani zelezni¢ni
dopravy je kvalita ZelezniCni dopravni cesty. Pro jeji zhotoveni a udrzbu ma
nezastupitelnou ulohu kvalitni mechanizace. Tak, jak stoupaji parametry Zeleznicni
dopravni cesty, tak se musi zdokonalovat i mechaniza¢ni prostfedky na jeji udrzbu,
a to nejen po strance vykonu a kvality prace, ale musi splhovat i stale pfisnéjsi
pozadavky Ceské a evropské legislativy. Kvalitni udrzba nezavisi v8ak jen na kvalité
mechanizace, ale i na odborné urovni pracovniki, ktefi ji pouzivaji. SZDC, ktera
provozuje drahu a zaroven pini povinnosti vlastnika drahy, musi zajistit udrzbu
a opravy drahy v nezbytném rozsahu pro udrzeni jeji provozuschopnosti.

V souéasné dobé jiz SZDC neprovozuje lokomotivy a t&Zké tratové stroje jako
jsou automatické strojni podbijeCky, CistiCky Stérku, kolejové jefaby, pojizdné
svarovny atd. Vykony téchto stroji jsou zajiStovany dodavatelsky. Strojni kapacity
SZDC jsou zaméfeny na Gdrzbové a opravné prace.

A. Specialni vozidla pouzivana v souc¢asnosti

Mechanizaci pouzivanou na udrzbu Zelezniéni dopravni cesty mizeme rozdélit
na dvé skupiny:

e specialni vozidla
o hnaci
o tazena

e drobna mechanizace

ProtoZe se jedna o Sirokou problematiku, zaméfim se v pfispévku na vybrana
specialni vozidla pouzivana u SZDC.

Specialni vozidlo je drazni vozidlo konstruované pro udrzbu, opravy a rekon-
strukce drahy nebo pro kontrolu stavu drahy, odstrafiovani nasledkld nehod
a mimoradnych udalosti; je-li specialni vozidlo s vlastnim pohonem o jmenovité
hmotnosti vySSi nez 20 t nebo s vlastnim pohonem, umoziujicim vozidlu rychlost
vy8Si nez 10 km/h bez ohledu na hmotnost vozidla, jedna se o specialni hnaci
vozidlo.
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Typy a pocty vybranych specialnich vozidel u SDC k 31.12.2011

typ pocet rok vyroby

MUV 69 341 1970 - 1991

MUV 71, 71.1 8 2004 - 2010
MV 79 8 1983 - 1990
MV 80 5 1989 - 1992
MPV 22 8 2002 - 2010
SVP 60.1, 74 46 1979 - 1992
KSF 70, 70.1, 70.2 49 1970 - 1991

KSP 14 1975 - 1988
MVTV 2 75 1983 a 1992
MVTV 3 12 1972

1) Stroje pro prepravu materialu a osob

a)

Motorovy univerzalni vozik typu MUV 69, MUV 71, 71.1

Jedna se o nejpocetnéjSi skupinu specialnich hnacich vozidel. Pfi udrzbé trati
se bez téchto vozidel neobejdeme. Zatim za né& neexistuje rovnocenna
nahrada, proto je musime udrzovat v provozuschopném stavu. Posledni novy
MUV 69 byl nakoupen vroce 1991 a nejstarSi provozovany MUV 69 byl
vyroben v roce 1970. Béhem jejich provozu byla provedena fada modernizaci,
vétSinou se jednalo pouze o nahradu hnaciho agregatu (motor, pfevodovka)
a novou vysSSi kabinu. V roce 2004 a 2005 byla provedena modernizace 2 ks
MUV 69 na MUV 71 a v roce 2009 a 2010 nasledovalo jesté 6 ks MUV 71.1.
Nejednalo se vSak o zasadni modernizaci.

Motorovy viz MV 79

Vozidlo s hydromechanickym pfenosem vykonu je vybaveno hydraulickou
rukou, sklopnou korbou a narazecim a spfahlovym ustrojim. V kabiné Ize
prepravovat az 6 osob. U SDC provozuieme 8 ks vozidel a sjejich
modernizaci neuvazujeme.

Motorovy viz MV 80

Vozidlo s dieselelektrickym pfenosem vykonu s trakénimi motory na obou
napravach. Vozidlo pouzivame k pfepravé materialu, osob, specialnich
taZzenych vozidel a dale jej Ize vyuzit jako zdroj elektrické energie. Vozidlo je
zdafrilé konstrukce a bylo by vhodné pro modernizaci.

Motorovy pracovni viz MPV 22

Toto vozidlo vzniklo modernizaci vozidla DGKu-5 vyrobeného v byvalém
SSSR. Do dnesSniho dne bylo modernizovano 8 ks vozidel. V ramci
modernizace byl zménén prfenos vykonu na dieselelektricky, byla vyrobena
nova prostorna kabina a byl osazen novy nakladaci jefab s moznosti zavéseni
pridavnych zafizeni. Dale bylo vozidlo vybaveno radiostanici VS 67 pro
komunikaci v TRS i GSM-R. Z divodu rozsifeni vyuziti vozidla bylo doplnéno
0 nasledujici zafizeni:

— sekacka porosty;

— zametadlo nastupist od snéhu;

— snéhovy pluh.
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DGKu-5 MPV 22 s pluhem

MPV 22 se zametadlem MPV 22 se sekackou

2) Stroje na vyménu prazcu (SVP 60.1, 74)

Dalsi skupinou stroji jsou stroje na vymeénu prazct SVP 60.1 nebo novéjsi
SVP 74. Posledni 3 stroje byly dodany v roce 1992. Stroje byly plvodné& urCeny
predevs§im k vyméné prazcu, postupné se zacCaly vyuzivat k se€eni porostl a dnes
tato &innost zcela prevlada. Pokud nadale bude SZDC zajistovat sekani porostl
vlastnimi prostfedky, bude tfeba uvaZovat s jejich modernizaci (problémy s netés-
nosti hydraulického systému, nizka pfepravni rychlost).
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3) Stroje pro odstranovani snéhu
Tuto skupinu tvofi kolejové snéhoveé frézy a kolejové snéhové pluhy.
a) Kolejova snéhova fréza (KSF 70, 70.1, 70.2)

Stroje vznikly jako nastavba na MUV 69 (fréza vpfedu, pluh vzadu). V souasné
dobé provozujeme 49 ks KSF vyrobenych od roku 1970 do roku 1991, kdy jsme
nakoupili posledni kus. U stroji se projevuje Unava materialu a z toho plynouci
poruchy pfi nasazeni. Na strojich byly provadény modernizace, které spocivaly
v nahradé plavodnich hnacich motora Tatra za motory Zetor, u tfi kusu byly pouzity
motory Zetor i k pohonu nastavby — snéhové frézy. Dale byly dosazovany nové vysSi
kabiny s podchodnou vySkou 2 m. K zdsadnim zménam nedoslo, byla zachovana
pdvodni koncepce vozidla. ProtoZe tato vozidla vlastni v CR pouze SZDC a nemame
za né nahradu, bude nutné se zabyvat jejich obnovou, a to formou modernizace
nebo nakupem novych vozidel.

KSF 70.2

b) Kolejovy snéhovy pluh KSP

V souc€asné dobé provozujeme pluhy polské vyroby typu LPO 411 S v poctu 14
kusi dodané v letech 1975 — 1988. Jedna se o specialni vozidlo bez vlastniho
pohonu, pfi praci je tlaeno hnacim vozidlem. Maximalni vySka odklizené vrstvy
snéhu je 1500 mm a Sifka pfi pouziti postrannich radlic az 6160 mm. Pro plné vyuZiti
pluhu je tfeba hnaci vozidlo o vykonu 1250 kW. Zatim se s modernizaci téchto
vozidel neuvazuije.

Snéhovy pluh LPO 411 S
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4) Montazni vozy pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni
V této oblasti udrzby pouzivame dva typy specialnich vozidel, MVTV-2 a MVTV-3.
a) MVTV-2

Tato vozidla byla pfi svém vzniku oznaCena jako M153 a jsou odvozena
z motoroveého osobniho vozu fady M 152. Pozdéji pfi zafazeni do vozidlového parku
SZDC byla pfeznagena na MVTV-2. V provozu mame 75 ks téchto vozidel a prova-
dime jimi pfevaznou Cast udrzby trakéniho vedeni. Vozidlo je vybaveno dilnou se
skladem na material, kontrolnim sbéraCem a montazni odizolovanou ploSinou
s moznosti prace na troleji pod stejnosmérnym napétim 3000 V. Prace na troleji se
stfidavym napétim 25 kV je mozna pouze za napétové vyluky. Nevyhodou vozidla je
jen jedna hnaci naprava, coz se projevuje nedostatkem trakcni sily pfi tazeni zatéze
(ploSinovy viUz s jefabem nebo ploSinou, rozvinovani vlz, ...) za zhorSenych
klimatickych podminek — mokré nebo namrzlé kolejnice, ale i spadané listi. Vozidla
zatim udrzujeme v provozu opravami mensiho nebo vétSiho rozsahu bez zasadnich
zmén. Protoze tato vozidla jsou nutna k zajisténi provozuschopnosti ZeleznicCni
dopravni cesty a v potfebném poétu je vlastni pouze SZDC, bylo pFikrogeno v zavéru
roku 2011 k jejich modernizaci.

b) MVTV-3

Vozidla byla zakoupena v roce 1972 pod oznacenim M 250, jejich konstrukce
vychazela z motorovych vozu fady M 240. Z 12 vozidel provozujeme pouze 5, ostatni
jsou odstavena. S modernizaci neuvazujeme, vozidla budou postupné vyfazena.

B. Modernizace specialnich vozidel

Prvni modernizace vétSiho rozsahu, které znamenaly zménu typu drazniho
vozidla, byly zapoC€aty v roce 2002 na vozidlech DGKu-5, ktera byla vyfazovana
z provozu pro nedostatek nahradnich dild. Po modernizaci vozidlo dostalo oznadeni
MPV-22. Rozsah modernizace jiz byl popsan vySe. Stale jeSté evidujeme 5 ks
vozidel DGKu-5, ktera by byla k modernizaci vhodna.

Potfeba zasadni modernizace se projevila i u dalSich typu specialnich vozidel.
Posledni nova specialni vozidla byla nakoupena pfed 20 lety v roce 1992. Po celou
dobu provozu jsme udrzovali vozidla v provozu pouze nejnutnéjSimi opravami tak,
aby vyhovovala pozadavkim vyhlasky 173/1995 Sb. a uspéla pfi technické kontrole.
Nékdy byly provedeny modernizace, které spocCivaly v nahradé zastaralych a jiz
nevyrabéjicich se komponent za nové. Vozidla vSak stale zustavala puvodni
koncepce z doby jejich vyroby.

Proto bylo v roce 2011 rozhodnuto zacit s modernizaci vybranych typu specialnich
vozidel.

Pro modernizaci byly jako prvni vybrany typy vozidel, které jsou pro udrZzeni
provozuschopnosti drahy nezbytné:

e motorové univerzalni voziky typu MUV 69;

e montazni vozy pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni typu MVTV 2.
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1) Motorové univerzalni voziky typu MUV 69

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, zadala v otevieném fizeni
dle § 27 zakona €.137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, v plathém znéni (dale jen
zakon), vefejnou zakazku s nazvem ,Odkup, zpétny finanéni pronajem
a modernizace 10 ks specialnich vozidel typu MUV 69“. Nabidka uchazece
(spolecna nabidka ING Lease (C.R.) a CZ LOKO) nebyla v souladu se zadavacimi
podminkami, a proto rozhodl zadavatel o vylou€eni uchazeCe ze zadavaciho fizeni a
zadavaci fizeni zrusSil. Nasledné vyzval zadavatel stejného uchazece v souladu
s ustanovenim §22 zakona kjednani v jednacim fizeni s uvefejnénim na vySe
uvedenou vefejnou zakazku. Po ukonleni jednaciho Fizeni byla s uchazeem
uzaviena smlouva na vySe uvedenou verejnou zakazku.

e hydrostaticky pohon pojezdu;

e provozni rychlost vpfed i vzad min. 75 km/h, trvala pliziva rychlost 3 — 9 km/h;
» rovna podlaha v kabiné bez vy¢€nivajiciho krytu motoru;

¢ klimatizace kabiny;

e ochranné prvky zamezujici poSkozeni vozidla pfi najeti do drazniho vozidla
normaini stavby rychlosti do 5 km/h;

e nakladaci jefab 7 tm s dalkovym ovladanim;

e zvySeni komfortu pro osadku (hluk, vibrace, klima), sniZzeni spotfeby PHM,
zvySeni spolehlivosti.

PFfi modernizaci budou zachovany vSechny vyhody stavajiciho vozidla - nizka
nakladni ploSina, pfeprava 6+1 lidi v kabing, snadné nastupovani a vystupovani
z kabiny (nizko poloZena podlaha nad TK).

Prvni kus modernizovaného vozidla by mél byt dodan v dubnu 2012 a vSechny
dal$i do dubna 2013.

2) Montazni vozy pro kontrolu a udrzbu trakéniho vedeni typu MVTV-2

Verfejna zakazka byla zadana v otevieném Fizeni dle § 27 zakona ¢.137/2006
Sb., o vefejnych zakazkach, v platném znéni (dale jen zakon), s nazvem ,,Odkup,
zpétny finanéni pronajem a modernizace 10 ks specialnich vozidel typu
MVTV-2“. Nabidka uchazeCe (spole¢na nabidka ING Lease (C.R.) a CZ LOKO)
splnila pozadavky zakona a zadavaci dokumentace, a proto byla s uchazeCem
podepsana smlouva na vySe uvedenou zakazku.

vvvvvv

¢ nejvysSi provozni rychlost vlastnim pohonem 90 km.h-";

regulovatelna pracovni rychlost 1 az 5 km.h-";

dieselelektricky pfenos vykonu;

dvé hnaci napravy;

vykon motoru min 240 kW;
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e prace z oto¢né izolované ploSiny s moznosti zdvihu na trakénim vedeni pod
napétim 3kV DC;

e zasobovani ru¢niho naradi tlakovym vzduchem a elektrickou energii;

¢ doplnit polopantografovy sbéra€ o méfici zafizeni klikatosti a vysky trolejového
dratu se zaznamem a vystupem na monitor;

Prvni kus modernizovaného vozidla by mél byt dodan v zafi 2012, dalSich 6 ks do
zafi 2013 a posledni 3 ks do bfezna 2014.

C. Zaveér

Ve svém pfispévku jsem se zaméfil na specialni vozidla, ktera z pfevazné Casti
nebo stoprocentné provozuje SZDC a zajistuje pomoci nich Gdrzbu a opravy trati.
Proto je tfeba tato specialni vozidla nejen udrZzovat v provozuschopném stavu, ale
zvySovat jejich parametry a spolehlivost. Jednou z cest je jejich modernizace. To
povede Kk jejich vétSimu vyuziti a nasledné bude mozné sniZit jejich stavy na
nezbytné nutné minimum.

Lektoroval: Ing. Radovan Kovafik, SZDC, Praha
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