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1. UVOD

Bezstykova kolej je moderni soucast konstrukce zelezni¢niho svrsku umoznujici
bezpeénou, rychlou a komfortni jizdu. Mimo jiz vyjmenovanych pfednosti ma fadu
dalSich kladl, ke kterym byva pfihlédnuto pfi rozhodovani, zda bezstykovou kolej
zfidit. Jde o podstatné snizeni objemu prostfedku vynakladanych na udrzbu a delSi
Zivotnost materialu Zelezni¢niho svrsku. K podobé bezstykové koleje tak, jak ji
zname dnes, byla dlouha cesta.

2. HISTORIE

Na pocatku pouzivani Sirokopatnich kolejnic byla
f zfizovana pouze stykovana kolej — u nas z kolejnic
| délky 6,638 m, pozdéji 7 m, 9 m, 12 az 15 m
a v souCasnosti z kolejnic dlouhych 25 m a delSich.
Z davodl naro¢né udrzby kolejnicovych styk(l zacala
ve svété vznikat kolej s kolejnicovymi pasy az 70 m
dlouhymi a nasledné i delSimi (dvacata léta).

V SRN byly v roce 1935 svareny kolejnicové pasy “

o délce 1000 m. Teoretické podklady pro bezstykovou
kolej (dale také BK) vznikly ve 30. letech 20. stoleti.
Masivni zfizovani BK v CSR nastalo od 50. let. U CSD
byl prvni usek zfizen v roce 1954. Podpora byla
ve vyrobé delSich kolejnic, zvétseném prlfezu kolejnic
a novych technologiich svafovani kolejnic. Problémem
byly izolované styky a vyhybky. BK se zfizovala v bézné g
délce do 800 m. Na koncich byla vyrovnavaci pole nebo koIeJnlcova dllatacnl zari-
zeni. Vyraznou zmeénu v délce zfizovani bezstykové koleje pfinesly lepené izolované
styky a mozZnost svareni vyhybek. Tyto konstrukce jsou nedilnou soucasti BK. Zfizo-
vani nekone¢nych kolejnicovych pasu v sou€asné dobé brani extrémné malé smé-
rové polomery a mostni konstrukce jejichz dilatacni délka neumoZznuje zfizeni
o prubézné BK. Srozvojem zfizovani bezstykové
koleje a stale pfibyvajicimi poznatky o jejim chovani
vznikaly postupné jednotlivé dokumenty, které
definovaly zakladni pravidla pro bezstykovou kole;j.
Postupné doslo k sumarizaci téchto pravidel, ¢imz
vznikla v pfedpise CSD S3 "Zelezniéni svrdek" pfi-
~loha 30 "PODMINKY PRO  ZRIZOVANI
A UDRZOVANI BEZSTYKOVE KOLEJE", ktera méla
cca 30stran a byla aktualizovana v roce 1996
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zménou &. 5, ktera méla cca 50 stran a nazev "BEZSTYKOVA KOLEJ". S nardstem
dalSich poznatku vznikla potfeba rozSifeni a upfesnéni pravidel. Nasledné byl vydan
samostatny pfedpis CD S3/2 Bezstykova kolej platny od 1.1.2003. S novymi
poznatky a konstrukénimi prvky zelezni¢niho svrsku opét predpis zastaral a vyvstala
potfeba jeho aktualizace.

NOVELIZACE PREDPISU SZDC S3/2

3. ZAKLADNIi NAZVY A POJMY
VétSina pojmu se neméni, doslo pouze k doplnéni nebo upfesnéni.

Bezstykova kolej je kolej s kolejnicovymi pasy (bez kolejnicovych styku)
o délce 150 m a vétsi, upnutymi v kolejich i vyhybkach pfi dovolené upinaci teploté.
Kolej s kratSimi kolejnicovymi pasy se za bezstykovou kolej nepovazuje.

Bezstykova kolej ma dva dychajici konce a stfedni ¢ast nebo jen dva dychajici
konce.

Dychajici konec je <¢ast na zacCatku a konci
bezstykové koleje. V dychajicim konci dochazi v disledku
teplotnich zmén k dilatanimu pohybu kolejnic, ktery se
projevi zmeénou velikosti koncové dilatacni spary. Délka
dychajiciho konce zavisi na velikosti podélného odporu
koleje. Dychajici konec se pro uCely predpisu uvazuje §
v délce 75 m. '

Stredni ¢ast je Cast bezstykové koleje mezi
dychajicimi konci, v niz kolejnice pfi dostateCné velikosti
podélného odporu koleje nevykazuji zadny pohyb.

Oblouky o malém poloméru jsou pro ucely tohoto
predpisu smérové oblouky o poloméru R <500 m vcetné
Casti pfechodnic az do mista s kfivosti odpovidajici
poloméru R = 500 m.

Bezstykova kolej v rozpracovaném stavu je kolej s kolejnicovymi pasy
o délce 150 m a vétSi upnutymi v kolejich i vyhybkach pfi jiné nez dovolené upinaci
teplote.

4. ZELEZNICNi SVRSEK

Kolejnice

a) Bezstykova kolej se smi zfizovat z novych, regenerovanych i uzitych kolejnic
tvaru S 49, T, UIC 60 a R 65 (oznaceni tvaru S 49 se vztahuje i na kolejnice
49 E 1, oznaceni tvaru UIC 60 se vztahuje i na kolejnice 60 E 1, resp. 60 E 2).
Uzité kolejnice musi byt defektoskopicky prohlédnuty. Nepfipustné vady,
nevyhovujici svary a deformované konce kolejnic se musi odstranit (viz
predpisy SZDC (CD) S3/4 "Nedestruktivni zkouseni kolejnic" a SZDC S3 dil
XV "Vyziskany material zelezni¢niho svrsku"). V kolejich 5. a 6. fadu lze na
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zakladé rozhodnuti vedouciho spravce trati bezstykovou kolej zfidit i z uzitych
kolejnic jinych tvaru.

Bezstykova kolej se zpravidla zfizuje z kolejnic stejného tvaru. Pfechod
zjednoho tvaru kolejnic najiny tvar je feSen predpisem SZDC S3 dil IV
"Kolejnice". Pro pouziti pfechodu tvart kolejnic v bezstykové koleji plati dalSi
nize uvedena omezeni:

e pifechod tvaru kolejnic UIC 60/S 49, R 65/S 49 (a podobnych tvar() neni
dovolen v obloucich o poloméru.500 m a mensim.

¢ v kolejich s otevienym kolejovym lozem v pfimé a obloucich o poloméru
vétsim nez 500 m a v kolejich s uzavienym kolejovym lozem s koleji v
prevySeni se povoluje pouzit pfechod kolejnic tvaru UIC60/S49 (T),
R65/S49 (T) pfipadné pfechod kolejnic uvedenych tvard na tvar A za
téchto podminek:

— do vzdalenosti nejméné 50 m od mista zmény tvaru kolejnic budou
pouzity pruzné svérky v koleji s kolejnicemi o vétSi hmotnosti;

— do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic budou osazeny
prazcové kotvy v koleji s kolejnicemi mensi hmotnosti, a to na kazdém
2. prazci udfevénych a na kazdém 3. prazci u betonovych prazcu
(v pfimé vystfidané s ohledem na funk&ni plochy kotev; v oblouku podle
Clanku 80). Ve vyhybkach se vtomto pfipadé osazuji kotvy jen ve
vyménoveé casti.

Upevnovadla

Zebrové a rozponové podkladnice s omezenim:

— kolejnice tvaru R 65 nesméji byt upevnény na rozponovych podkladnicich

s vyjimkou ostatnich staniCnich koleji. Toto ustanoveni se netyka vymény
kolejnic v usecich s BK zfizenou podle dfive platnych predpisu;

— nesmi byt pouZito svérek ZS 3;

— od konce koleje s ocelovymi prazci Y musi byt v pfilehlé koleji s pfi¢nymi

prazci do vzdalenosti nejméné 25 m pouzity pruzné sveérky.

Délky kolejnicovych pasu

Bezstykova kolej se zfizuje pfi dovolené upinaci teploté vyhradné z dlouhych

kolejnicovych pasul o délce nejvice 450 m pfi bezpodkladnicovém upevnéni kolejnic a
300 m pfi upevnéni kolejnic na podkladnicich. V obloucich o poloméru R <400 m
nesmi délka pasl pfesahovat 250 m.

Prazce a jejich rozdéleni

Novelizace nedéli koleje na hlavni a ostatni, jak tomu dosud bylo. Z pohledu

zfizovani bezstykové koleje neni podstatné, jak je kolej zarazena. Rozdéleni je
definovano pro koleje 1. az 5. fadu a pro koleje 6. fadu. Nové doplnény jsou ocelové
prazce Y a pouzitelnost podle fadl koleji vzhledem ke vzdalenosti os mist podepreni
kolejnic.
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Kolejové loze:

a) zakladni profil podle pfedpisu
SZDC S3 dil X "Kolejové loze"
a jeho uspofadani pro polo-
meéry oblouku ve sloupci 3 a
vetsi,

b) profil s roz8ifenim pro polomé-
ry oblouku ve sloupci 4,

c¢) profil s roz8ifenim a nadvySe- yd 3000 5 3000 + a N
nim pro poloméry oblouku ve ' | '
sloupci 5 az 8,

* Je tvar povrchu po nasypani kameniva,
a Je rozSifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku,
D je prevySeni koleje.
Obr.1 Rozméry otevieného kolejového loze v usecich s bezstykovou koleji podle

tabulky 1

Pfi pouziti ocelovych prazcu Y:

— kolejové loze musi byt pfed zfizenim zavérnych
svarl konsolidovano dynamickym stabilizatorem
s fizenym poklesem;

— puUvodni Sitku koruny kolejového loze 2 600 mm
je mozno ponechat pouze v pfipadé oprav
a udrzby regionalnich drah s kolejemi 6. fadu
(viz pfedpis SZDC S3 dil X);

— nadvySeni a rozSifeni kolejového loze se
neprovadi;

— maximalni pfevyseni koleje je 100 mm.

5. SMEROVE A SKLONOVE POMERY

Pro zfizeni bezstykové koleje musi byt zajiSténa prostorova poloha koleje
v souladu s prfedpisem SZDC S3, dil Il projektem v soufadnicich nebo zajiStovacimi
znackami.

ZacCatek a konec bezstykové koleje nesmi byt situovan ve smérovém oblouku
o0 malém poloméru vcetné pfechodnic.

Bezstykova kolej se smi zfizovat v kolejich:

a) s priénymi prazci:

1) s otevienym kolejovym loZzem bez omezeni v pfimé a v obloucich az do
poloméru uvedeného ve sloupci 3 tabulky 1. V kolejich o menSim poloméru museji
byt dodrzeny podminky podle tabulky 1;

2) se zapusténym kolejovym lozem:

— bez prfevyseni koleje v pfimé a v obloucich az do poloméru R > 170 m;
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— s prevySenim Kkoleje se smi bezstykova kolej zfizovat bez omezeni
v obloucich az do poloméru uvedeného ve sloupci 5 tabulky 1. V obloucich
0 mensim poloméru museji byt osazeny prazcové kotvy podle tabulky 1;
b) s ocelovymi prazci Y:
— Vv pfimé a v obloucich az do poloméru uvedeného ve sloupci 3 tabulky 1;

— ve vrcholovém zakruzovacim oblouku lomu sklonu nivelety o poloméru
3500 m a vétSim.

Nejmensi dovoleny polomér oblouku R [m] pro kolej :
oo Kolej- . s s profilem kol.loZze podle obr.1c
razce : : : . .
nice | profilem |profilem| bez s prazcovymi kotvami
kol.loZze | kol.loze | prazc. na kazdém
podie podie | kotev 3.prazci | 2.prazci prazci
obr.1a | obr.1b
1 2 3 4 5 6 7 8
S49, T 600 500 400 330 290 230
Drev.
oy 550 | 500 | 400 | 360 | 280
Beton. 420* | 280* | 230* |210%? | 170*
S49, T 500
450** | 320** | 260** |240**?| 190**
uIC60 550" 480" 320* | 260" | 240* 200*
R65
600** 520* | 360** | 300** | 270** 230**
Ocel. S49 170" prazcové kotvy se nepouzivaji,
Y rozSifeni a nadvyseni kol.loZze se neprovadi

Tab.1 Smérové poméry pro ziizovani bezstykové koleje
Pozn.: * prirozdéleni prazct ,d“a hustsim
** pfi rozdéleni prazct ,,c“
K polomér 150 m< R < 170 m pouze se souhlasem OTH
2 v mensim poloméru smérového oblouku musi mit vrcholové zakruZovaci oblouky lomu sklonu

polomér nejméné 3000 m

Prazcové kotvy
Prazcové kotvy se pouzivaji v kolejich s pficnymi praZzci:
— s otevienym kolejovym loZem podle tabulky 1;
— se zapusténym kolejovym loZzem s prevySenim koleje
podle sloupct 6 az 8 tabulky 1.

V pfechodnicich se prazcové kotvy montuji az do mista,
které odpovida pfislusSnému poloméru ve sloupci 5 tabulky 1.

Montaz a udrzba prazcovych kotev se provadi podle
navodu vyrobce a Technickych podminek dodacich. Prazcové
kotvy se montuji do stfedni ¢asti prazcl, excentricky smérem
k vnitfnimu kolejnicovému pasu, vzdy mimo pracovni prostor
péchl automatické strojni podbijecky.
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U ocelovych prazcu Y se prazcové kotvy nepouzivaji.

Izolované styky kolejnic

Zfizuji-li se pfi opravé LIS a A-LIS v BK izolované styky kolejnic s plastovymi
spojkami, musi byt nakazdé strané od izolovaného styku zfizen kolejnicovy
(ochranny) styk s koncovou dilatacni sparou. Délka takto vzniklych ochrannych
kolejovych poli musi byt nejméné 15 m pfi rychlosti 120 km.h™ a niz&i a nejméné
25 m pfi rychlosti vy$§i nez 120 km.h™,

Ochranné styky se nemusi zfizovat za podminky, ze do vzdalenosti 30 m
na kazdou stranu od izolovaného styku budou pouzity pruzné svérky a dale za
podminky, ze izolovany styk bude nejdéle do 5 mésict nahrazen vevafenym LIS.
Budou-li izolované styky v provozované koleji ponechany del$i dobu nez 5 mésicu,
musi byt i druhy kolejnicovy pas vstficné prerusSen stejnym poctem stykua.

6. Svarfovani kolejnic

Pfedpis podava zakladni informace o techno-
logiich svarovani kolejnic. Jsou zde uvedeny u nas
pouzivaneé:

— standardni technologie, tedy odtavovaci
stykové svarovani (stabilni nebo mobilni
svareckou), aluminotermické svarovani;

— nestandardni technologie, tedy svafovani
elektrickym obloukem, které je ur€eno pro uzité
kolejnice v kolejich 5.a6.fadu srychlosti -
mensi nez 80 km.h™'. Nové kolejnice sméji byt
svafovany (bez omezeni Fadu Kkoleje) jen A i
v obtizné pristupnych mistech, kde nelze pou2|t standardnl technologu
svafovani. Podminky pro pou2|t| technologie vymezuje dokument SZDC -
Pokyn generalniho Feditele &. 6/2006 a vynos CD &.j. 403/2007-013 ze dne
26.1.2007.

Geometrie svaru

Mé&fi se na délce 1000 mm, svar je uprostfed méfené délky. Méfeni geometrie
vSech svaru musi byt dolozeno (grafickym zaznamem nebo v zapisu o méfeni).

V TKP Kapitola 8 budou zmény toleranci pro geometrii svarl. Snazime se
omezit dotvarovani provozovanych svarl tim, Ze u svaru novych kolejnic a kolejnic
ze stabilnich svafoven nebudou pfipustné tolerance do minusovych hodnot. Nové
stanovené tolerance ve svislém sméru jsou 0 az +0,5 mm, bocni tolerance jsou
diferencovany podle velikosti poloméru smérového oblouku koleje.
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]
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Vroce 2011 byly provedeny kontroly vzepéti
v obloucich se smérovymi poloméry menSimi nez
200 m. Napfiklad v obloucich o smérovém poloméru
170 m byly zjiStény hodnoty bocénich vzepéti témeér
2 mm misto poZzadovanych 0,74 mm.

U materidlu zanovniho a uzitého vySe
uvedené hodnoty nebudou v mnoha pfipadech
dosazitelné, proto musi byt tolerance prokaza-
telné dohodnuty pfi projednani navrhu Schématu
zfizovani BK. Stanovovat se budou s pfihléd
nutim na stav svarovaného materialu.

Tzv. rohaté svary mohou puUsobit lokalni
narust radialnich sil a zhorSovat dynamiku jizdy
kolejovych vozidel.

BocCni geometrie svarl ve smérovych
obloucich 0 malém poloméru budou i nadale
sledovany a hodnoceny.
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Bude zjistovano, zda za provozu nedochazi k dodate¢nému svislému
a bo¢nimu dotvarovani svaru.

7. ZRIZOVANi BEZSTYKOVE KOLEJE A SVAROVANI
VYHYBEK

Svarovani montaznich svaru v koleji a vyhybkach smi byt zahajeno za
podminky, Zze smérova a vySkova poloha koleje umozniuje zhotovit svar stanovené
geometrie.

Svarovani zavérnych svara pfi zfizovani bezstykové koleje a svarovani
vyhybek smi byt zahajeno az po ovéreni prostorové polohy koleje:

— spravcem prostorové polohy koleje na tratich s projektem v soufadnicich;

— méfenim polohy koleje od pevnych (zajistovacich) znaCek na tratich bez
projektu v soufadnicich

a po pisemném potvrzeni vyhovujiciho stavu svrSsku zhotovitelem stavby
Zelezni¢niho svrSku do stavebniho deniku. Jedna se zejména o potvrzeni
skute&nosti, Ze koleje a vyhybky jsou v projektované poloze podle CSN 73 6360-2,
Ze kolejové loze je doplnéno do predepsaného profilu a Ze vyhybky jsou smontovany
podle TPD. Pfi pfejimce musi zhotovitel bezstykové koleje prokazat zachovani
smeérové polohy koleje prfed svafovanim zavérnych svarl a pfed predanim
bezstykoveé koleje.

Po zhotoveni zavérnych svarl je zména prostorové polohy koleje zcela
nepripustna.

Postupy praci musi byt pfi zfizovani bezstykové koleje (vCetné vyhybek)
chronologicky dokumentovany.

Ziizovani bezstykové koleje

Bezstykova kolej se zfizuje pfi dovolené upinaci teploté vyhradné z dlouhych
kolejnicovych pasu o délce nejvice 450 m pfi bezpodkladnicovém upevnéni kolejnic
a 300 m pfi upevnéni kolejnic na podkladnicich. V obloucich o poloméru R <400 m
nesmi délka pasl presahovat 250 m.

Teplota kolejnic v klimatickych podminkdch CR dosahuje obvykle hodnot
od -30°C do +60°C.

Z téchto davodu byla stanovena dovolena upinaci teplota je od +17°C do
+23°C, ktera je mirné zvySena proti aritmetickému stfedu uvedenych hodnot. Je to
z ddvodu bezpec€nosti, protoze lom kolejnic byva v pfipadé kolejovych obvodu
signalizovan zabezpecovacim zafizenim a miva za nasledek mensi materialni Skody
nez vybocCeni koleje. Levy ipravy kolejnicovy pas se upina pfistejné teploté.
Pfipousti se rozdil upinaci teploty pravého a levého kolejnicového pasu 3°C.

V novelizaci pfedpisu je zapracovan pozadavek prednostniho svarovani
kolejnic do pasu odtavovacim stykovym svafovanim pro koleje ve smérovych
obloucich o poloméru R <400 m kromé pfipadd, kdyje ekonomicky vyhodnégjsi
pouzit jinou standardni technologii svafovani kolejnic, a pro kolejnice z oceli
R350HT.
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Dlouhé kolejnicové pasy se v koleji mohou na pfechodnou dobu upnout pfi
teplotach kolejnic od -3°C do +40°C.

V kolejich s tratovou rychlosti V > 120 km.h™ musi byt zfizena bezstykova kolej
pred zahajenim provozu, nebo se snizi rychlost.

V kolejich s tratovou rychlosti VV < 120 km.h™" musi byt zfizena bezstykova kolej
nejpozdéji do tfi mésicu od zahajeni provozu.

Zavérné svary se svaruji pfi dovolené upinaci teploté. Pokud je teplota kolejnic
vy$si, nez je dovolena upinaci teplota, je nutno zhotoveni zavérnych svarli posunout
do doby nizSich dennich teplot (ranni nebo no¢ni hodiny).

Pfi nizSich teplotach kolejnic, nez je dovolena upinaci teplota, se dosahne
dovolené upinaci teploty napinanim nebo ohfevem kolejnic.

V obloucich o poloméru R <400 m je z dlvodu snizeni radialnich sil plsobicich
dovnitf oblouku povoleno svarovat zavérné svary pfi pouZiti napinaciho zafizeni az
pfi teplotach kolejnic +10°C a vySSich. Budou-li teploty kolejnic dlouhodobé nizsi nez
+10°C, musi si zhotovitel BK vyzadat rozhodnuti vedouciho spravce trati o nékterém
z nasledujicich opatfeni:

— kolejnicové pasy se prOobézné svafi bez pouziti napinaciho zafizeni
a bez uvolnéni vcelé délce pfi niZzSi nez dovolené upinaci teploté.
Bezstykova kolej se dodate¢né zfidi pfi dovolené upinaci teploté podle
postupu projednaného s urenym zameéstnancem spravce trati (rozfezy
kolejnic, uvolnéni napéti, umoznéni volné dilatace a svareni zavérnych svar(
pfi dovolené upinaci teploté) nejpozdéji do konce kvétna;

— kolejnicové pasy budou sespojkovany a bezstykova kolej bude zfizena
pfi dovolené upinaci teploté nejpozdéji do konce kvétna.

Kolejnicové pasy svarené v koleji nebo vloZzené do koleje se musi pfi svafovani
zavérnymi svary vzdy uvolnit v celé délce bez ohledu na to, pfijaké teploté byly
svarovany nebo vlozeny. Sou€asné musi byt umoznéna volna dilatace a rovhomérné
prodlouzeni nebo zkraceni pasu jejich ulozenim na kluzné podlozky (valecky, kulicky
apod.) tak, aby se kolejnice nedotykaly kolejnicovych podpor. Konec kolejnicového
pasu musi byt pfi svafovani zavérného svaru v délce do 20 m uloZzen na uloznych
plochach kolejnicovych podpor. Po dosazeni délky kolejnicového pasu odpovidajici
pozadované upinaci teploté mohou byt kluzné podlozky postupné odstranovany.

Pfed upnutim kolejnicového pasu je nutno ovéfit a pfipadné upravit polohu
podloZek pod patu kolejnice.

Pro urceni potfebného prodlouzeni pfi napinani kolejnicovych pasu lze vyuzit
pfilohu 4 pfedpisu.
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Délka wrolnéné kolejnice (L) v m
Allon|2s| 40 | 50 | 60 | 75 | 80 | 100|150 | 200 | 250 | 300 350 | 400 | 450
ProdlouZeni (aL) v mm
1 |o2lo3] 05 [og [o7[og|og[12]17[23[29]35] 40 | 46 | 51
2 bslogloa |12 1417152335 46|57 |63 80 | a2 | 103
3 p7loalva 1720 (26 (28 (3552 69 |86 |104] 120 | 138 | 155
1 psli2l18 (2528 34 [37 (466892 [15[138] 161 | 184 | 207
s [i2l1al23 293543458l l115]1aal173] 204 | 230 | 259
& hal17]28 |35 a1 [52 55 |68 [104]138[172|207] 240 | 276 | 310
7 lipl20l 32 |40 [ a5 6,0 |64 |84 [124]16,1 |20 |232] 282 | 322 | 382
8 [18]23]37 |46 5569 |74 [92138]164|20]|276] 322 | 368 [ 414
9 |21|26{ 41 [52 62|75 |83 [104]153]207|252(311]| 363 | 414 | 466
10 |2al20l 456 |55 69|85 |92 |115]173]230|m7 (345 402 [ 480 | 517

Pro spravnou upinaci teplotu musime kromeé
prodlouzeni kolejnicového pasu zohlednit Sifku
svarfovaci spary, prokluz na zaCatku napinaného
kolejnicového pasu a pfitazeni kotevniho useku.
Pokud svafujeme ve smérovém oblouku, musi byt
zabranéno bocnimu posunuti kolejnice z uloZznych
ploch kolejnicovych podpor a preklopeni kolejnice
pusobenim radialni sily od napinani. Za tim
uCelem se pouzivaji bocCni valeCkové opéry
v dostate¢ném poctu. PFi posunuti kolejnicového
pasu mimo ulozné plochy nelze pasy upnout, po
samotném upnuti vznika neznama upinaci teplota.

Svafovani vyhybek

Svaruji se jednotlivé vyhybky. Tyto se nasledné svafuji do skupin nebo
se vevaruji do bezstykové koleje. Svafovat se mohou vyhybky soustavy T, S 49,
R 65 a UIC 60 na dfevénych a betonovych prazcich. O svafeni uZzitych vyhybek,
pripadné vyhybek jinych soustav zelezni¢niho svrSku, rozhodne vedouci spravce trati
na zakladé posouzeni jejich stavu, provozniho zatiZzeni a predpokladané Zivotnosti.
Vyhybky museji byt pfed svafenim radné smérové a vySkoveé upraveny, svarovani
starSich vyhybek musi pfedchazet rovnéz vyména v8ech vadnych soucasti. Vyhybky
nesméji byt vevareny v dychajicim konci bezstykové koleje. To znamena, ze
k zaCatku nebo konci krajni vyhybky v bezstykové koleji nebo ve skupiné svafenych
vyhybek museji byt v hlavnim sméru pfivareny kolejnice o délce nejméné 75 m; ke
konci vyhybky ve vedlejSim sméru museji byt pfivafeny kolejnice o délce nejméné
25 m u vyhybek s Celistovymi zavéry a nejméné 50 m u vyhybek s hakovymi zaveéry.

Jednotlivé svafené vyhybky mohou byt upnuty:

— od -3°C do +40°C - vyhybky s uhlem odbocCeni 1:11 a vétSim, (napf. 1:9,
1:7,5);

— od +10°C do +28°C - vyhybky s uhlem odboceni 1:12 az 1:18,5;
— od +15°C do +25°C - vyhybky s mensim uhlem odboceni (napf. 1:26,5).
Cela jednotlivé svaifena vyhybka musi byt upnuta v rozmezi teplot kolejnic 6°C.
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Vyhybky vevarené do bezstykové koleje a vyhybky svarené do skupin
mohou byt upnuty od +15°C do +25°C. Rozdil upinaci teploty jednotlivych vyhybek
svafenych do jedné skupiny nesmi prekrocit 6°C. Stejné podminky plati pro kolejové
Spojky.

Privarovani jazyku

Jazyk vyhybky se pfivafuje vZzdy v poloze pfilehlé k opornici. Pfed a po pfivareni
jazyka je nutno prezkousSet funkci vyménového zavéru a doléhani jazyka na jazykové
opérky. Po pfivafeni jazyka a vychladnuti vS8ech svarl musi byt hrot jazyka proti
montazni zna€ce na opornici s toleranci 0 az +5 mm smérem k vyménovému styku.

Poloha hrotu jazyka se nastavuje proti montazni zna¢ce na opornici dvéma
zpusoby:

— U jednotlivé svafenych vyhybek se jazyky pfivafuji jako posledni svary ve
vyhybce. U vyhybek druhé generace se hrot jazyka nastavi ke znacce
na opornici (na osu otvoru) jen v zavislosti na velikosti smrsténi svaru.
U vyhybek prvni generace se jazyk nastavi v zavislosti na teploté kolejnic
a velikosti smrsténi svaru podle pfilohy 5;

— u vyhybek svafenych do skupiny nebo vevarfenych do bezstykové koleje se
jazyky pfivarfuji az po svareni zavérnych svarl (po zfizeni BK). Hrot jazyka se
nastavi proti montazni znacce na opornici v zavislosti na teploté kolejnic
a velikosti smrsténi svaru podle pfilohy 5. Stejnym zplsobem se postupuje pfi
vymeneé jazyka s opornici i pfi vyméné samostatného jazyka.

Pokud je pfed zaCatkem vyhybky oblouk s kotvami, ktery pokraCuje do vyhybky,
osadi se tyto kotvy obdobné i ve vyménoveé cCasti vyhybky, a to ve stfedni Casti
prazce.

8. BEZSTYKOVA KOLEJ V TUNELU

Pfi délce tunelu vétsSi nez 300 m (mezi

& portaly) mohou byt kolejnice upnuty pfi

' upinaci teploté od +5°C azdo +23°C za
téchto podminek:

— vkoleji do 75 m od portalu dovnitf
tunelu museji byt kolejnice upnuty
pfi dovolené upinaci teploté +17°C
az +23°C jako v bézné koleji;

— uvnitf tunelu dal nez 75 m od
portalu se smi upinaci teplota
postupné snizovat az na +5°C,
ne vSak o vice nez o0 6°C na délce
alespon 150 m.

Zasahuje-li do tunelu oblouk o poloméru uvedeném v tabulce 1 s povinnosti
osazeni kotev, osazuji se prazcové kotvy uvnitf tunelu pouze do 25 m od portalu.
Pfechod mezi tvary kolejnic nesmi byt zfizen ve vzdalenosti mensi nez 50 m vné od
portalu tunelu a 25 m uvnitf od portalu tunelu (mensi tvar uvnitf tunelu).
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Udrzovaci prace, pripustné teploty
Prace snizujici stabilitu koleje:
- Cisténi kolejového loze;
—  smérova a vySkova uprava koleje a vyhybek;
—  vymeéna prazcu.
Pripustné teploty kolejnic pro prace snizujici stabilitu koleje jsou:
— max. o 10°C nad upinaci teplotu, nejvySe vSak +33°C;

— v obloucich o malém poloméru max. o 10°C pod upinaci teplotu a o 5°C nad
upinaci teplotu.

V dychajicich koncich bezstykové koleje mohou byt prace snizujici stabilitu
koleje provadény jen pfi dovolené upinaci teploté. Nebude-li tato podminka

v v

vhodné teploté kolejnic.

V obdobi vysokych letnich teplot je dovoleno vykonavat opravné a udrzZovaci
prace snizujici stabilitu koleje jen pro zajiSténi bezpecnosti drazni dopravy.

DAISi INFORMACE K BEZSTYKOVE KOLEJI

Stfedni ¢ast nema moznost svoji délku ménit, coz se projevi pfi zméné teploty
kolejnice o kazdy 1°C zménou:

— podélného napéti pfiblizné o hodnotu 2,5 MPa;
— podélné osové sily pfiblizné o hodnotu:

- 15 kN u kolejnice tvaru S 49;

- 19 kN u kolejnice tvaru UIC 60;

- 20 kN u kolejnice tvaru R 65.

PFfi smérovém posunu koleje v obloucich dochazi ke zménam upinaci teploty,
toto je zahrnuto v pfiloze 2 pfedpisu, tabulka je doplnéna o polomér 170 m.

V predpise jsou tyto nové pfilohy:

Pfiloha 10 - Zapis o prejimce BK
Priloha 11 - Pfiklady méfeni prokluzu

9. ZAVER
Navrhovana novelizace predpisu SZDC S3/2 "Bezstykova kolej":
— TFeSi nedostatky stavajiciho znéni;
— zahrnuje poznatky, které se nahromadily od roku 2003, kdy byl vydan
stavajici pfedpis;
— rozsifuje moznosti zfizovani bezstykové koleje na dalSi useky trati, které ma
ve spravé SZDC.
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Podle stavajicich pravidel nebylo mozno svafit cca 233 km hlavnich koleji. Pfi
moznosti svafit smérové oblouky o poloméru 170 m zustava nesvafitelnych necelych
30 km, coz je z vySe uvedeného 12,8 % délky a pfi poloméru 150 m necelych 3,3 km
hlavnich koleji, tedy necelych 1,5 % z uvedenych 233 km.

Pfi dodrzovani predpisovych ustanoveni je bezstykova kolej bezpeéna
a spolehliva. Vyzaduje poctivy prfistup kazdého, kdo je zuCastnén na jejim zfizovani
a udrzbé.
. Deékuiji vSem, ktefi jakymkoliv zpusobem pfispéli ke vzniku novelizace predpisu
SZDC S3/2.

Lektoroval: Ing. Pavel Sprdlik, SZDC SDC jizni Morava
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