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1. UvOoD
Klasicka konstrukce Zelezni¢niho svrsku (kolej s kolejovym lozem) se vyznaduje

spocivajici pfedevsim ve smérové a vyskové upravé koleje a CiSténi kolejového loze,
hubeni plevele apod. Pouzitim pevné jizdni drahy (dale jen ,PJD“) mizeme naklady
na udrzbu koleje vyrazné snizit. Ve zjednodu$ené formé se PJD oznacluje
konstrukce, kde je kolejové loZze nahrazeno betonovou nebo asfaltobetonovou
deskou. Na trhu se vyskytuje nékolik patentovanych systému PJD, napfiklad systém
s kontinualné a na misté zfizovanou Zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi
podporami nebo s pouzitim prefabrikovanych zelezobetonovych desek lezicich na
roznaseci vrstvé.

Investi€ni naklady na vystavbu pevné jizdni drahy mohou byt, dle jejiho typu
a podminek pouziti, zhruba 1,5-krat az 2,5-krat vySsi oproti nakladim na vystavbu
klasické konstrukce Zeleznic¢niho svrSku. Porovname-li vSak celkové naklady, vCetné
udrzby a oprav, za celou dobu Zivotnosti konstrukce, pak muize vyjit pfiznivéji zfidit
PJD, a to diky znanému snizeni narokll na udrzbu. PJD se obvykle navrhuje na
novych vysokorychlostnich tratich vzhledem k potfebé trvalého a bezpecného
zajisténi pfesné geometrie koleje a v neposledni fadé se také navrhuje v tunelech,
kde je mozno diky konstrukci nosné desky PJD snizit tunelovy vyrub.

Podminky a pozadavky na pfipravu stavby PJD, na realizaci jeji stavby, na
provadéni jeji udrzby a kontroly stanovuje novy predpis SZDC S9 Pevna jizdni
draha, ktery vydava Odbor tratového hospodarstvi.

2. NAzvosLOVi

Pevna jizdni draha je tvofena konstrukci Zelezniéniho svrdku (dale jen ,ZSv*)
bez kolejového loZe a konstrukci Zelezniéniho spodku (dale jen ,ZSp“) v souvislé
délce zpravidla vétsi nez 150 m, u které nosnou konstrukci tvofi a pfenos sil ze
zatizeni provozem do podlozi zajistuje nosna deska PJD. Pojem pevna jizdni draha
se nevztahuje na konstrukce na mostech s pfimo pojizdénou mostovkou
a s mostnicemi.

Konstrukce pevné jizdni draze podobna muize byt konstrukéné shodna
s PJD, ale je zfizena v koleji na useku zpravidla kratSim nez 150 m (napf. ulozeni
konstrukce ZSv na stropni desce podchodu, spravkové koleje, technologické
kolejisté, prohlizeci jamy).

Typ konstrukce PJD je garantem navrZzené a dodavané konkrétni konstrukcéni
usporadani ZSv PJD, prechodovych oblasti a pfipadné i specifické usporadani
konstrukce ZSp PJD.
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Garant typu konstrukce PJD je subjekt (obvykle firma), ktery je plvodcem
(autorem) konkrétniho typu konstrukce PJD a zpravidla vilastni k tomuto typu
ochranna prava. Garant typu konstrukce PJD nese odpovédnost za technické
a technologické feSeni konkrétniho typu konstrukce PJD a ru€i za navrhové
parametry konstrukce.

Konstrukce zelezniéniho svrsku PJD je usporadani zelezni¢niho svrsku skladajici
se z:

— kolejnic, upevhovadel a drobného kolejiva, pfipadné prazcu;
— nosné desky PJD;
— roznaseci vrstvy.

Typ konstrukce ZSv PJD je piesné definované a dimenzované konstrukéni
usporadani; zpravidla nese své jedineCné oznaceni navrzené garantem daného typu
konstrukce a zpravidla je i patentové chranéno.

Konstrukce zelezniéniho spodku PJD je uspofadani télesa zelezni¢niho
spodku skladajici se z:

— konstrukénich vrstev télesa ZSp;
— zemniho télesa;
— odvodnéni.

Typ konstrukce ZSp PJD je pfesné definované a dimenzované konstrukeni
usporadani, pokud jej nebo jeho &ast garant navrzeného typu konstrukce ZSv PJD
pozaduje.

Nosna deska PJD je ta ¢ast konstrukce zelezni¢niho svrsku PJD, ktera vznikne
zmonolitnénim jednotlivych nosnych komponentd k tomu uréenych (napf. prazcd,
bloku, vyztuze, prefabrikované desky, desky betonované/asfaltované na misté).

Roznaseci vrstva je vrstva v konstrukci Zzelezni¢niho svrsku PJD vybudovana
pod nosnou deskou PJD a zpravidla zhotovena ze smési stmelené hydraulickym
pojivem (HGT).

Prechodova oblast je oblast, ktera vytvafi pozvolny prechod mezi
konstrukcemi rozdilné tuhosti.

Pfechodova oblast Zelezni¢niho svrsku je oblast, ktera umoznuje pozvolny
pfechod tuhosti v konstrukci ZSv PJD.

Pfechodova oblast Zelezni¢niho spodku je oblast, ktera umoznuje pozvolny
pfechod tuhosti v konstrukci ZSp PJD.

Prechodova oblast mostu je specialni typ pfechodové oblasti zelezni¢niho
spodku. Jedna se o pfechod zemniho télesa na mostni objekt a opacné, popfipade
i Upravy v konstrukci ZSv.

Prechodova oblast tunelu je specialni typ pfechodové oblasti Zelezniéniho
spodku. Jedna se o pfechod zemniho télesa do tunelu a opacné.

Soucast zelezniéniho svrsku PJD je komponent Zelezniéniho svrsku PJD,
jehoz shodu v urCenych technickych a zakonnych nalezitostech je tfeba pro ucely
posouzeni SZDC dokladovat samostatné.
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3. POUZITIi PJD

Pevna jizdni draha se vyznaCuje vysokou tuhosti, stabilitou a trvanlivosti.
Pfesto se jeji pouziti v nékterych uzemich nedoporucuje, protoze v téchto uzemich je
zapotfebi vynalozit vysoké naklady pro vybudovani vhodného opatfeni k zabranéni
deformaci nebo poruch PJD. Nasledna oprava poruch PJD zplsobenych
nepriznivymi vlivy byva vysoce neekonomicka, zpravidla je nevyhnutelna komplexni
rekonstrukce pFislusného useku.

Pouziti PJD je vylouceno:

— na mostech, kde nelze PJD technicky zfidit (napf. oteviena prvkova
mostovka);

— v poddolovaném uzemi;
— v uzemi s dlouhodobymi pohyby podlozi (nestabilni podloZzi);
Pouziti PJD muze byt omezeno:

— v uzemi s vysokou hladinou podzemni vody, tj. je-li trvale vySe nez 1,5 m pod
temenem kolejnice;

— v sesuvném uzemi;

— v Uzemi tvofeném mocnymi organickymi vrstvami (napf. raselina, bahnité
naplavy);

— Vv uzemi tvofeném prosedavymi zeminami;
— Vv uzemi s vyskytujicimi se tektonickymi poruchami;

— v inundac¢nim Uzemi (pfi povodni nebo zaplavé nesmi dojit k ohrozeni stability
svahu, podemleti zemniho télesa atd.);

— vysledkem posouzeni nakladd na zfizeni a udrzbu PJD po celou dobu
Zivotnosti;

— tim, zZe nelze realizovat opatfeni pro dodrzeni limitnich hodnot zatéze
Zivotniho prostfedi nebo tato opatfeni vyvolaji enormni naklady.

109



) _ 17.KONFERENCE (=
PRAHA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTA |G ﬁ D
27. - 29. biezna 2012 2012

Spréva zelezniéni dopravni cesty

4. SCHVALENI PJD

Navrhovani PJD do sité Zelezni¢ni drah CR v dusledku vysokych investiénich
nakladl, narokl na kvalitu zhotoveni podléha specialnimu procesu schvaleni, ktery
spocCiva v nutnosti dolozeni pozadovanych dokladu dodavatelem daného typu
konstrukce PJD za ufelem detailniho posouzeni uzivatelem. Podnét pro navrh ke
zfizeni PJD muze byt podan jak ze strany SZDC, tak ze strany projektanta &i
zhotovitele. Pfi navrhu PJD v kterémkoliv stupni projektové dokumentace musi byt
SZDC OTH odsouhlaseno jak samotné pouziti PJD, tak konkrétni typ konstrukce
PJD, ktera ma byt pouZzita, a jeji samostatné soucasti.

Prvni pouziti konkrétniho typu konstrukce PJD se zpravidla realizuje v rezimu
provozniho ovéfovani po urc€itou dobu, kdy se sleduji, méfi a vyhodnocuji vybrané
parametry konstrukce, coz vyzaduje dolozeni pfislusnych podkladd. Témito podklady
jsou:

— kompletni typova vykresova dokumentace PJD a jejich jednotlivych soucasti;

— staticky vypog&et nosnych prvki konstrukce ZSv PJD (nosné desky, prazcd
apod.) se stanovenim limitni velikosti a rovnhomérnosti (napf. rozdil deformaci
na dané vzdalenosti) deformace zemni plané po délce koleje, jejiz prekroceni
by mohlo vést k poruSeni nebo nadmérné deformaci nosné desky PJD;

— zpravy o provedenych zkousSkach — pocatecni zkousky typu jednotlivych
samostatné dodavanych prefabrikovanych dilcd a soucasti, resp. systému
upevneéni;

— typova vykresova dokumentace a popis feSeni pfechodovych oblasti na styku
s klasickou konstrukci zelezni¢niho svrSku nebo jinou konstrukci Zelezni¢niho
svr§ku PJD, pfechodd PJD mezi mostnimi nosnymi konstrukcemi a prechodu
zmostl a tunell na zemni téleso, umisténi soudasti zabezpedovaciho
zarfizeni, zafizeni diagnostiky zavad jedoucich vozidel a dalSich zafizeni
dopravni cesty;

— certifikaty a prohlaseni dokladajici shodu pouzitych vyrobkl( v souladu se
zakonem €. 22/1997 Sb. v plathném znéni a nafizenimi vlady ¢. 190/2002 Sb.,
respektive €. 163/2002 Sb. a €. 133/2005 Sb. v platném znéni;

— certifikaty a prohlaseni dokladajici systém Fizeni vyroby a kvality subjektd,
které vyrabéji nebo dodavaji jednotlivé soucasti konstrukce ZSv PJD (dle
norem ISO fady 9000 nebo jinych obdobnych mezinarodnich standardu);

— informace o typovych emisich hluku a vibraci vyzafovanych konstrukci PJD,
ve vazbé na limity stanovené pravnim fadem CR;

— prohlaseni uchaze€e o vefejnou zakazku/zhotovitele stavby, ze navrhovana
konstrukce neni zatizena pravy tfetich osob v&etné prav primyslovych a ani
mu nejsou znamy zadné skutecnosti, které by mohly vyloucit nebo omezit jeji
uziti v Zelezniénich drahach CR a Ze je opravnén tuto konstrukci nabizet
a zfizovat;

— pravoplatné doklady o dodrzeni pfipadnych dalSich pozadavkd, které jsou na
navrhovany typ konstrukce PJD stanoveny ¢eskym pravnim radem;
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— navrh technickych podminek dodacich (dale jen ,TPD®) garantujicich
technické a kvalitativni parametry jednotlivych samostatné dodavanych
soucasti typu konstrukce PJD a zaruc€ni podminky;

— zasady technologie vystavby s uvedenim zejména potfebnych
technologickych €asl na jednotlivé stavebni procesy, naroku na stavebni
mechanizaci a dopravui;

— navod pro udrzbu a opravy v€etné moznosti feSeni posSkozeni mimofadnou
udalosti. V navodu musi byt zejména uvedeny konkrétni limitni hodnoty pro
pfipadny vyskyt trhlin a pfedepsané maximalni odchylky, které je nutno
dodrzet pfi stavbé a provozovani PJD;

— typovy propocet s uvedenim nakladd na vystavbu a ekonomickou rozvahu
predpokladanych nakladd na udrzbu a opravy po dobu Zivotnosti konstrukce;

Po dokonceni procesu schvaleni daného typu konstrukce PJD je mozno tentyz
typ konstrukce PJD navrhovat bez dalSiho dokladani a ovéfovani.

5. VYBRANE TECHNICKE POZADAVKY

Pokud garant typu konstrukce PJD pozaduje zfidit souéasné s konstrukci ZSv
PJD i konstrukci ZSp PJD, pfechodové oblasti nebo jina specificka konstrukéni
uspofadani dle vlastnich stanovenych technickych parametrd a technologickych
postupl, mohou se tyto parametry a postupy prevzit od garanta po odsouhlaseni
SZDC OTH, pfitemz garant za tyto pozadavky nese zodpovédnost.

5.1 Pozadavky na geotechnicky priuzkum

Geotechnicky pruzkum je zakladem pro spravné navrzeni jakékoliv konstrukce
dopravni stavby. To plati hlavné u liniovych staveb, kde se s rostouci délkou
konstrukce méni litologické vrstvy podlozi, které pod zatizenim dopravou ovlivAuji
znacnou mérou sedani. Geotechnicky prlizkum proto musi poskytnout
inZenyrskogeologické, hydrogeologické a geotechnické podklady pro potfeby
projektovani a realizaci stavby PJD, kde vysledky a zavéry z tohoto prizkumu jsou
podkladem pro hospodarny a bezpecny navrh télesa Zeleznicniho spodku vcetné
zaloZeni stavby.

Geotechnicky prizkum pro PJD vyuZivd metod nedestruktivnich (napf.
georadar) a na zakladé vysledk( nedestruktivnich metod a vedeni trasy se provedou
destruktivni metody (napf. vrty, kopané sondy).

Vzhledem k vysokym narok(im na stabilitu konstrukce ZSp PJD musi byt pro
ucely navrhu PJD proveden podrobnéjSi geotechnicky prizkum, nez ktery se
pozaduje u klasické konstrukce s kolejovym lozem. Vysledné pozadované
geotechnické parametry musi byt urCeny =z laboratornich a terénnich zkouSek
metodikou poZadovanou pro 3. geotechnickou kategorii.

Vrty se umistuji v ose koleje ve vzdalenosti max. 50 m, v usecich s geologicky
stejnymi poméry mlze byt tato vzdalenost zvétSena az na 100 m. Vrty se provadeji
min. do hloubky 6 m pod uroven terénu nebo pod budouci niveletu koleje.
Geologické poméry musi byt ovéfeny do vzdalenosti 100 m od osy koleje, minimalné
vSak do vzdalenosti 60 m od vnéjSi hrany budouciho zemniho télesa.
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5.2 Geodetické pozadavky

Pro geodetické Cinnosti a podminky pro jejich vykonavani plati pro projektovou
dokumentaci PJD i pro stavbu PJD stejné zasady jako u klasické konstrukce
s kolejovym lozem s doplnénim, které stanovuje spravce prostorové polohy koleje
(dale jen ,SPPK®). Nad bézny ramec tak jsou stanoveny c¢innosti, které zajisti
pozadovanou kvalitu navrhu, zfizeni a spravy zelezni¢niho bodového pole a rovnéz
nezbytné podrobné sledovani prostorové polohy koleje a konstrukce ZSv PJD, a to
jak pfi pfipravé projektové dokumentace ve vSech stupnich, tak pfi stavbé i v provozu
po celou zivotnost PJD. PIna soucinnost se SPPK je jiz od po¢atku navrhu stavby
PJD, vzhledem ke specifi€nosti této konstrukce, velmi Zzadouci a nezbytna.

5.3 Pozadavky na téleso zelezniéniho spodku

Pro téleso Zelezni¢niho spodku pfi zfizovani PJD se zvySuji naroky na jeho
unosnost a stabilitu oproti zfizovani klasické konstrukce s kolejovym lozem, protoze
selhani pravé v oblasti Zeleznicniho spodku se vyrazné projevi iv konstrukci
Zelezni¢niho svrsku PJD (na prostorové poloze koleje). Naprava zavady v konstrukci
Zelezni¢niho spodku s sebou nese vysoké naklady spocivajici v rekonstrukci tohoto
useku. Proto konstrukce télesa Zeleznicniho spodku PJD musi zajistit:

— minimalni a rovhomérné deformace konstrukénich vrstev a zemniho télesa
(pFip. i podlozi) béhem zivotnosti stavby;

— dostateCnou a rovnomérnou unosnost plané télesa zelezni¢niho spodku,
zemni plané a zemniho télesa;

— dlouhodobé dostate¢né a funkéni odvodnéni.

Sedani télesa zelezni¢niho spodku vlivem zatizeni vlastni tihou a zelezni¢nim
provozem musi byt omezeno na takovou uroven, ktera umozni toto sedani vyrovnat
v konstrukci ZSv PJD. Proto je také jednou z podminek dostateéna unosnost
a stabilita zemniho télesa (naspu) v€etné jeho podlozi (zakladové spary), jez musi
byt homogenizovany do hloubky 2,0 m pod zemni plan.

Téleso zelezniéniho spodku pro PJD je dale tvofeno konstrukCénimi vrstvami
slouzicimi jako ochrana proti nepfiznivym u€inkim vody a mrazu. Jako ochrana
zemni plané proti vodé (destové, vzlinajici aj.) slouzi konstruk&ni vrstva z materialu
s propustnosti k = 10° m's™, ktera se provadi v tloustce min. 0,40 m a jeji horni
plocha je v pficném sklonu min. 5 %. Nad ni se zfizuje konstrukéni vrstva (jako
ochrana proti mrazu) tvofena nestmelenym nenamrzavym materialem s propustnosti
k>10" m's™”, ktera se provadi v tloustce min. 0,30 m a horni plochu ma vodorovnou.

5.4 Pozadavky na konstrukci ZSv PJD

Konstrukci ZSv PJD Ize popsat jako nejnamahanéjsi élanek celé PJD. Ta se
vyznacuje vysokou spojitou svislou tuhosti. Aby byla zajiSténa pozadovana pruznost
jizdni drahy, je nutno konstrukci ZSv PJD doplnit zpruzfiujicimi elementy zmirfujici
pfenos dynamickych Gginkd od Zelezniéniho provozu. U konstrukce ZSv PJD se musi
docilit pfiblizné stejné spojité svislé tuhosti a pruznosti jako u klasické konstrukce
Zelezniéniho svrdku. Unosnost konstrukce ZSv PJD stanovuje garant typu
konstrukce, pfiéemz konstrukce ZSv PJD musi vyhovét pozadované tfidé zatizeni
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a pfidruzené rychlosti v daném tratovém uUseku. Pruznost konstrukce ZSv PJD Ize
zajistit na vice urovnich, a to:

— v uzlu upevnéni, pfip. v systému ulozZeni kolejnice;

— pruznym uloZenim podpor zabudovanych v nosné desce PJD;
— pruznym uloZenim nosné desky PJD;

— kombinaci vySe uvedenych.

Nominalni rozchod koleje a dalSi udaje o geometrickych parametrech koleje
jako prevyseni, nedostatek prevySeni aj. stanovuje CSN 73 6360-1. Kolejnice se
bézné pouziva tvaru 60 E2, ulozena v uklonu 1:40. Pokud je kolejnice podepfena
bodové, tak se jednotlivée uzly upevnéni standardné& navrhuji s osovou vzdalenosti
650 mm a pouzije se systém upevnéni s vysoce pruznym elementem v soustavé
podloZzek pod patou kolejnice. Systém upevnéni musi také umoznit dostateCnou
regulaci smérové i vySkové polohy koleje pro ucely vyrovnani lokalnich provoznich
odchylek.

Podle konkrétniho typu konstrukce ZSv PJD rozeznavame r(izné konstrukéni
principy nosnych desek, a to z hlediska konstruk&nich material(, technologie
provadéni a principu uloZeni kolejnic. Obecné rozeznavame nasleduijici:

e betonova nosna deska zfizovana:

— kontinualni betonazi na misté se zabudovanymi prefabrikovanymi kolejovymi
podporami;

— kontinualni betonazi na misté bez kolejovych podpor (systémy s vestavénou
¢i kontinualné nebo bodové ulozenou kolejnici);

— z prefabrikovanych desek;
¢ asfaltova nosna deska s prefabrikovanymi kolejovymi podporami.

Pod nosnou deskou PJD se zpravidla zfizuje roznaSeci vrstva z hydraulicky
stmeleného materialu, a to jen pfi navrhu PJD budované na zemnim télese. Zfizeni
roznaseci vrstvy neni podminkou u vSech typl konstrukce ZSv PJD.

5.5 PJD na mostech a v tunelech

PFi pouziti PJD na mostech vznikaji specifické problémy oproti jejimu pouZziti na
zemnim télese. Bezstykovou kolej je mozné v podélném sméru povazovat za
nepohyblivou, zatimco nosna konstrukce mostu vykazuje v disledku teplotnich
zmeén, pohyby v podélném sméru.

Na mostech o jednom poli do dilatujici délky 25 m muze byt nosna deska PJD
navrzena po celé délce beze spar. V podélném sméru musi byt ulozena kluzné
a v priéném sméru neposuvneé.

Na mostech o dvou a vice polich nebo o jednom poli s dilatujici délkou vétsi
nez 25m jsou nosné desky pevné spojeny s nosnou konstrukci, napf.
prostfednictvim pfi¢né tvarované desky vybetonované na nosné konstrukci. Nosnou
desku PJD je tfeba ze statickych a konstrukénich ddvodua rozdélit na jednotlivé kratké
segmenty.
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V pfipadé, Zze se do koleje umistuje dilataéni zafizeni, navrhuje se podle
stejnych kritérii jako pro kolej s kolejovym lozem.
Vyuziti PJD v tunelech mize byt podminéno ekonomickymi vlivy, kdy nosna

deska PJD muze tvofit v pfiznivé geologii zaroven dno tunelu, pfi¢emz roznaseci
vrstva se vynecha nebo se jeji tloustka zredukuje.

5.6 Prechodové oblasti
Prechodové oblasti u PJD se dle umisténi v Zelezniénim télese déli na:

— pFechodové oblasti zelezni€niho svrsku (pfechod PJD na kolej s kolejovym
lozem, pfechod mezi riznymi typy konstrukce PJD);

— prechodové oblasti zZelezniéniho spodku (pfechodova oblast mostu,
prechodova oblast tunelu, pfechod PJD na kolej s kolejovym lozem).

Pro pfechodovou oblast Zelezniéniho svrSku plati, ze ji nesmime zfidit
v pfechodové oblasti mostu nebo tunelu, v pfechodnici i vzestupnici a Ze v ni nesmi
dojit k nasledujicim konstrukénim feSenim:

— umisténi dilataéniho zafizeni;

— umisténi lepeného izolovaného styku €i svaru provadéného na misté;
— kombinaci vice zpruznujicich elementt v jednom pfi¢ném profilu;

— vlozeni vyhybky Ci vyhybkové konstrukce;

— montazi takového zafizeni, jehoz funkce by byla negativnhé ovliviiovana
provoznimi ucinky vyvolanymi zménou tuhosti jizdni drahy;

— zfizeni pfiéného pfechodu (pfekopu nebo protlaku) inZenyrskych a datovych
siti nebo prvku zajistujici obsluhu drazniho zafizeni (kabelové trasy, ap.).

Pfechodové oblasti Zelezniniho spodku tvofi zpravidla pfechodovy klin
a zesilena konstrukce prazcového podlozi (dale jen ,ZKPP®), pfipadné pouze ZKPP.
Pfechodové oblasti ZSp se navrhuji minimalné na délku useku odpovidajiciho
sekundé jizdy vlaku nejvy8Si tratovou rychlosti. Tloustka ZKPP musi byt
pfinejmensim stejna jako tlousStka vSech pfilehlych konstrukénich vrstev (tedy min.
0,7 m). Prechodova oblast ZSp se zfizuje z takovych materialt, které zajisti
pozadovanou unosnost a miru zhutnéni.

Na pfechodu z opér mostu na zemni téleso je tieba realizovat zvlastni opatfeni
pro bezpecné ulozeni PJD, aby se vyloucilo pfetizeni nosnych prvka PJD véetné
kolejnic a upevnovadel z divodu nerovhomérného sedani opér a zemniho télesa. Na
pfechodu z opér mostu na zemni téleso se posuzuje:

— napéti v kolejnici;
— maximalni vzdalenost uzl( upevnéni kolejnice;
— sila v upevnéni kolejnice.

Pokud napéti v kolejnici pfekro€i dovolené namahani, je nutno navrhnout
odpovidajici upravu v upevnéni kolejnic nebo dilataéni zafizeni v koleji. Pokud dojde
k rozevfeni spary mostu u pohyblivého loZiska, které zplsobi, Ze osova vzdalenost
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sousednich uzld upevnéni kolejnic prekro¢i 650 mm, je nutno navrhnout
prechodovou konstrukci (tj. dilatani zafizeni mostu) s dilataénim zafizenim v koleji.

Pfechodova oblast Zelezni¢niho svrsku v pfechodu PJD na kolej s kolejovym
lozem musi zajistit pozvolny pFfechod svislé tuhosti kolejové jizdni drahy. V
pfechodové oblasti Zelezni¢niho svrsku nesmi dojit v jednom Fezu k ukoncéeni celé
skladby Zelezni¢niho svrsku PJD a jejimu pfimému napojeni na kolejové loze.
Konstrukéni feSeni pfechodu PJD na kolej s kolejovym lozem by mélo zohlednovat:

— zakotveni koncové oblasti nosné desky PJD do spodnich vrstev pro eliminaci
pfipadné podélné dilatace/pohybu konce PJD (napf. zfizeni zavérné zidky,
specialni kotevni systémy apod.) a zamezit tak fedéni kolejového loZe v misté
jeho navazani na konstrukci ZSv PJD (a pfip. rozpadu GPK);

— zachyceni vy$Sich dynamickych razu, které by mohly vznikat v pfechodové
oblasti svrsku vlivem zmén svislé tuhosti jizdni drahy;

— Upravy zajistujici pozvolnou zménu rozdéleni svislé tuhosti jizdni drahy, kdy v
konstrukci ZSv PJD pruznost zajistuje zpravidla systém uzlu upevnéni (4.
vysoce pruzny element v soustavé podlozek pod patou kolejnice) nebo
pruzné ulozeni kolejovych podpor €i nosné desky. V klasické konstrukci je
pozadovana pruznost jizdni drahy dosaZena kombinaci uzlu upevnéni
(s podlozkou pod patou kolejnice o vyrazné nizSi pruznosti nez u PJD)
a prazcem ulozenym v relativné pruzném kolejovém lozi;

— eliminaci nezadoucich uc€inkd na podkladni vrstvy.Vhodnymi konstrukénimi
Upravami je tfeba zajistit poZzadovanou unosnost a stabilitu kolejového rostu.

Pfechodova oblast Zelezni¢niho svrSku se navrhuje na délku minimalné
odpovidajici useku jizdy vlaku maximalni navrhovou rychlosti po dobu 0,5 s. Pokud
se pfechod PJD na kolej s kolejovym loZzem zfizuje v tunelu, musi mezi portalem
tunelu a zaCatkem prechodové oblasti zUstat zachovan usek koleje s kolejovym
loZzem tak dlouhy, aby byla zachovana moznost dokonalé strojni smérové a vySkové
upravy koleje v pfechodové oblasti tunelu.

Pfechod mezi jednotlivymi typy konstrukci PJD musi byt zfizen tak, aby
nedochazelo k vzajemnému negativnimu ovlivhiovani obou konstrukci mezi sebou,
ani bezstykové koleje. Pokud sousedici konstrukce PJD vykazuji rliznou svislou
tuhost jizdni drahy, musi byt navrzena takova opatfeni, ktera mezi nimi zajisti
pozvolny pfechod. Pokud je uspofadani sousedicich konstrukci PJD odli$né (rizné
mocnosti nosné desky, roznaseci vrstvy, konstrukénich vrstev ZSp apod.), musi byt
zfizen pozvolny nabéh tloustky dané €asti konstrukce PJD z vy$Si tuhosti (min. na
vzdalenost 10 m) do oblasti konstrukce PJD s tuhosti niZsi.

5.7 PJD a pevna elektricka zarizeni trati

PJD musi byt stejné jako klasicka konstrukce chranéna pfed korozi bludnymi
proudy ze stejnosmeérnych proudovych soustav. Elektrické trakéni vedeni se navrhuje
obdobné jako u klasické konstrukce. PJD musi dale umoznit:

— zfizovani izolovanych styku;

— pruchod a upevnéni pfivodnich pfipojovacich lan kolejovych obvodul, vodi€l
pro ukolejnéni atp. pod patou kolejnice;
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— montaz snimacich cidel pocitacl naprav (volny prostor pod patou kolejnice
mezi sousednimi uzly upevnéni a vySce minimalné 100 mm v mistech
uréenych projektovou dokumentaci);

— umisténi vymeénovych zamku (i u vyhybek opatfenych prestavniky pro pfipady
nahradniho zabezpeceni);

— umisténi pfenosnych vyménovych zamku a pfenosnych odtlaCnych zamki
(u v8ech vyhybek pro pfipad zajisténi v koncové poloze pfi poruse zavéru
nebo zabezpecfovaciho zafizeni);

— umisténi eurobaliz (i kdyz systém ETCS neni budovan soucasné s PJD);

— umisténi dalSich zabezpeCovacich zafizeni a ostatnich zafizeni dopravni
cesty podle projektové dokumentace.

6. STAVBA, PREJIMKA A PROVOZ

6.1 Stavba télesa zelezni¢éniho spodku

Prokazovani kvality télesa Zelezni¢niho spodku PJD na unosnost se provadi
statickou zatézovaci zkousSkou (dale jen ,SZZ") a zkouSkou lehkou dynamickou
deskou (dale jen ,LDD), pfiemz zkouSka LDD je pouze doplfiujici. Méfeni SZZ se
provadi ve tfech bodech v kazdém z pfi¢nych profild vzdalenych od sebe max.
200 m, kde se souCasné prokaze kvalita i zkouSskami LDD. Mezi jednotlivymi profily
se prokazuje kvalita pouze zkousSkou LDD, a kdyZ jeji hodnota klesne o vice jak 10 %
oproti hodnoté z LDD v pfilehlém profilu, provede se v tomto bodé SZZ. V pfipadé,
Ze modul pretvarnosti zjistény ze SZZ nevyhovi, objednatel rozhodne o dalSi upravé
mérené vrstvy.

6.2 Pfejimka a zaruky

Zvlastni pozornost pfi piejimce konstrukce ZSv PJD je nutno vénovat vyskytu
trhlin. Jejich dovoleny vyskyt a velikost pfi prejimce stanovi garant typu konstrukce
PJD a v ramci souhlasu potvrdi SZDC OTH.

Vzhledem k charakteru konstrukce a pozadavkim na ni ze strany uzivatele
rozdilné od ustanoveni TKP ¢l. 1.8.3 a 8.6.6 plati v usecich s PJD a pfechodovych
oblastech nasledujici minimalni zarucni doby:

— pro Zelezni¢ni spodek 10 let;
— pro ZelezniCni svrdek 10 let;
— pro upravu GPK na PJD v¢etné pfechodovych oblasti 10 let.

Pokud je u jednotlivych materiall Zelezni¢niho svrSku nebo Zzeleznicniho
spodku stanovena v TPD schvalenych SZDC jina zaru¢ni doba, plati udaj stanoveny
v pfislusnych TPD. Pfesny rozsah zaruky musi stanovit smlouva.
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6.3 Provoz a udrzba

PFi pravidelnych prohlidkach useku s PJD se spravce — mistné pfislusna SDC
musi nad ramec rozsahu platného pro koleje s kolejovym lozem zaméfit na vizualni
kontrolu vzniku trhlin, jejich Sifeni a velikost a na prechodové oblasti. Dovolenou
velikost trhlin za provozu, tzv. pfipustné vady pro konkrétni typ konstrukce PJD
stanovi garant PJD a odsouhlasi SZDC OTH. Pro kontrolu stability musi Spravce
prostorové polohy koleje (SPPK) — mistné pFislusna SZG uskuteénit kontrolni méfeni
prostoroveé polohy koleje jeden rok po uvedeni useku s PJD do zkusebniho provozu.
Dalsi kontrolni méfeni vykona SPPK pfed ukonenim zaruéni doby.

Zasady pro udrzbu a opravy daného typu konstrukce PJD stanovi jeho garant
a tyto zasady se vydanim souhlasu véetné jejich pfipadného doplnéni SZDC OTH
stavaji pro konkrétni usek PJD pro spravce useku — pfislusnou SDC zavaznymi.
Regulaci vySkové a smérové polohy je nutno provadét v souladu s technologii
stanovenou garantem konkrétniho typu konstrukce PJD, respektive konkrétniho typu
upevnéni kolejnic a odsouhlasenou SZDC OTH. O provedeni kazdé regulace
smérové a vySkové polohy koleje musi byt vedeny zaznamy pro pozdéjsi vyuZiti.
Oprava trhlin vétSich nez pfipustné musi byt provedena v souladu s technologii
stanovenou garantem konkrétniho typu konstrukce PJD a odsouhlasenou SZDC
OTH.

6.4 Akustické vlastnosti PJD

V porovnani s konstrukci ZelezniCniho svrSku s kolejovym lozem emituje
konstrukce ZSv PJD vy$si hladinu hluku $ificiho se vzduchem, pokud se nepfistoupi
k doplfiujicim konstrukEnim opatfenim zajiStujicim tlumeni hluku. Emise hluku
(a vibraci) jsou hlavnimi nepfiznivymi dopady provozované PJD do Zivotniho
prostifedi; v pfipadé uzemi, kde jsou stanoveny hygienicke limity hluku (vibraci) — tzv.
chranéné prostory definované pfislusSnym pravnim predpisem — je tfeba ve vazbé na
hygienické limity hluku PJD doplnit o prvky tlumici hluk (vibrace). PJD doplnéna
o prvky tlumici hluk ¢&i vibrace ma byt zfizovana jen v konkrétnich nutnych pfipadech.
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