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1. PRED VYKOPEM

Jiz v&ervnu 1993 schvalil zmocnénec viady CR zamér rekonstrukce &ty
tranzitnich Zelezniénich koridort (TZK). Pfednost dostaly zatiZzengjsi I. a Il. TZK, pro
IV. TZK byly tzemné technické studie spolu se studii proveditelnosti zpracovany az
vroce 2000 a program rekonstrukce IV. TZK v useku Horni Dvofisté — Ceské
Budgjovice — Praha Hostivaf schvdlila vlada CR svym usnesenim &. 1317
z10.12. 2001, posléze postupné nahrazenym dvéma dalSimi usnesenimi €. 885
z13. 7. 2005 a &. 570 z20. 7. 2011. Podle posledniho z nich by mél IV. TZK byt
dokoncen nejdfive za sedm let vroce 2018. ProtoZe realizace prvni stavby
Optimalizace trati Strancice — Praha Hostivar zacala rovnéz pred sedmi lety v roce
2005, jsme nyni pravé uprostfed predpokladané doby realizace, coz je vhodny
okamzik k ohlédnuti se za dosavadnim vyvojem, ale i k pokusu o nahlédnuti do
budoucna.

2. PRVNi POLOCAS (2005 - 2012)

Byl-li I. TZK pojat v roce 1993 jako urychlena rekonstrukce trati na stavajicich
draznich pozemcich, umoznilo to sice pomérné kratkou dobu pfipravy jednotlivych
staveb, ale vysledkem je zakonzervovani tratovych rychlosti kolem 100 km/h
v rozsahlych €astech trati, jak to odpovida polomérim obloukl zvolenych staviteli ve
Ctyficatych letech 19. stoleti. Tyto rychlosti jsou hluboko pod standardy bézné uplat-
novanymi na zapad od naSich hranic a naposled ukotvenymi v Technickych specifi-
kacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura konvenéniho Zelezni¢niho
systému z roku 2011 (2011/275/EU).

Koncepce IV. TZK byla v roce 2000 zvolena jina, odli$na pro ti jeho provozné
se liSici useky:

— Usek Horni Dvoristé — Ceské Budgjovice prochazel vté dobé elektrizaci,
v nékterych usecich doplnénou o pfedelektrizacni upravy. Protoze v useku je
velmi slaba osobni doprava s mizivym potencialem ristu a dominantni je zde
nakladni tranzitni doprava do primyslové oblasti Hornich Rakous (Linz,
Wels), naplni praci v ramci programu rekonstrukce koridoru bylo dokonc&eni
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, zelezni€niho spodku a vybranych mostnich
objektu v Usecich, na néz v predelektrizacnich Upravach nedoslo. Trat tedy
zustava jednokolejna, rychlost se v nékterych usecich mirné zvysila ze 70 na
80 — 95 km/h;

— usek Ceské Budé&jovice — BeneSov u Prahy byl téméF cely jednokolejny
a zejména severné od Tabora ve velmi zanedbaném stavu. Prevaznym
vyuzitim trati je vedle tranzitni nakladni dopravy pfedevSim osobni doprava
meziregionalni a dalkova (mezi Prahou a mésty JihoCeského kraje), slaba
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regionalni osobni doprava dale klesa. Aby Zeleznice nejen udrzela, ale i po
vystavbé dalnice D3 pokud mozno i posilila svou ulohu, je zde navrzeno
zasadni zkraceni jizdnich dob pfestavbou trati na rychlost pfevazné 160 km/h
a pro zvySeni spolehlivosti dopravy a kapacity trati téZ plné zdvoukolejnéni.
Zvolena rychlost 160 km/h vyhovuje TSI INF CR pro Comprehensive
Network, do niz by podle navrhu revize sité TEN-T z podzimu 2011 mél byt
IV. TZK zarazen;

— Usek Benedov u Prahy — Praha je dvoukolejny od zacCatku 20. stoleti.
Prochazi pfrevazné urbanizovanou Kkrajinou, s obtiznou moznosti stavby
prelozek trati. Nad tranzitni dopravou nakladni a dalkovou dopravou osobni
zde pFevazuje silna regionalni osobni doprava sméfujici do Prahy. Proto zde
byla zvolena cesta rychlé rekonstrukce trati ve stavajici stopé, s rychlostmi
vrozmezi 70 — 140 km/h a se zvySenim kapacity pomoci peronizaci stanic
a vybaveni trati autoblokem. Budouci potfebné posileni kapacity drahy
a zvySeni rychlosti vtomto Useku by pak méla vyhledové zajistit soubézna
vysokorychlostni trat Praha — Brno, jiz by dalkové osobni viaky IV. TZK mohly
spoluuzivat.

Zejména v Useku Ceské Budé&jovice — BeneSov u Prahy dochazi tedy u dilgich
staveb V. koridoru diky vyraznéjSim prelozkdm Zzelezni¢ni trati a zdvoukolejnéni
nékterych puvodné jednokolejnych useku k zasadni zméné obvodu drahy a zaborim
mimodraznich pozemku. Vzhledem k témto skute¢nostem je jednim z predpokladd
uspésné pfipravy stavby soulad s pfisluSnou uzemné planovaci dokumentaci.
Zakladnim nastrojem Uzemné planovaci c&innosti kraji jsou zasady uUzemniho
rozvoje, kterym prfed jejich platnosti pfedchazely uzemni plany velkych uzemnich
celk(l. Niz§im stupném jsou pak Uzemni plany mést a obci. Stabilizace trasy
Zeleznice v uzemné planovaci dokumentaci je mnohdy nékolikalety proces, pfi
kterém se naradzi na protichdidné zaméry statu (Ministerstva dopravy CR, SZDC),
krajd, mistnich samosprav, obc¢anskych sdruzeni i jednotlivych obcanu.

viv s

kompromisniho fedeni. IV. TZK
tim byl postiZzen na vice mistech
(usek Sobéslav — Doubi, kde se
stfetly zajmy mésta Sobéslav,
obce Zvérotice, SZDC a RSD:;
usek Chotoviny — Sudoméfice;
usek Horusice — Veseli n. L.).
Nejdéle ale trvalo nalezeni
uzemné prlchodné varianty
trasy v useku mezi Nemanicemi
a Sevétinem, kdy potizeni
zmény uzemniho planu
pfislusného velkého uzemniho
celku bylo zadano na pocatku
roku 2002 a zména samotna po
vS8ech  projednanich  nabyla
ucinnosti az ke konci roku 2008,
pficemz vysledna varianta ,C2"
Obr. 1: Nékteré z posuzovanych variant useku znamena prodlouzeni  délky
Nemanice | — Sevétin
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tunell o cca 4,5 km. To jen ilustruje skute€nost, jak mize byt prodluzovana samotna
doba pfipravy stavby a ve vysledku rovnéz navysSovany naklady na realizaci.
Ke konci roku 2011 jsou nicméné vSechny dosud nerealizované stavby uvedeny
v platnych krajskych uzemné planovacich dokumentacich ve stopach shodnych
s pfipravnymi dokumentacemi, resp. s projekty, a to jako stavby vefejné prospésné.

DalSim faktorem, ktery prodluzuje d&as pfipravy, je nutnost UspéSného
dokonceni majetkopravniho vyporadani dotenych pozemkl a pfip. jinych nemo-
vitosti jiz v dobé vydani stavebniho povoleni. Jak jiz bylo uvedeno vyse, oproti stavbé
I. koridoru jsou zde navrhovana feSeni vedouci k fadé smérovych prelozek, ktera
znamenaji vyrazné zasahy do velkého po&tu mimodraznich pozemkd. U SZDC je
zavedena praxe, ze geometrické oddélovaci plany jsou zpracovavany jako soucast
projektu stavby po potvrzeni nebo upfesnéni obvodu drahy z pfipravné dokumen-
tace, majetkopravni vyporadani (vykupy, vyvlastnéni, zfizovani vécnych biemen,
projednani docCasnych zabor() tedy zacCina pfi ukonCovani zpracovani projektu
stavby. Mira souhlasu vlastnikl se zabory pro stavbu neni vysoka, ¢emuz
nenapomaha napf. ani dodnes neprovedené nebo nedokonéené vyporadani zaboru
predchozich investiénich akci (prelozka Ceské Bud&jovice — Nemanice — Hluboka
nad Vitavou z50. a 60. let, ,temelinské“ posilovani kapacity v useku odb.
Dobrejovice — Veseli n. L. z80. a 90. let). Vfadé pfipadl je tak nutno vyuZivat
ustanoveni zakona ¢. 184/2006 Sb. o odnéti nebo omezeni vlastnického prava
k pozemku nebo ke stavbé (zakon o vyvlastnéni) a zakona ¢&. 416/2009 Sb.
o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury. | pfes tato opatfeni
prodluzuje proces vyvlastnéni majetkopravni vyporadani stavby nejméné o dalSich
6 mésica.

Usek Charakter rekonstrukce Stav pfipravy/realizace
Horni Dvotisté — Ceské rekonstrukce vybranych Useku zrealizovano

@udéjovice jednokolejné trati

Ceské Budéjovice — rekonstrukce dvoukolejné trati ve. probiha realizace
Nemanice | ¢asti uzlu C. Budéjovice

Nemanice | - Sevétin

zdvoukolejnéni pfevazné v nové
stopé trati

zpracovana pripravna
dokumentace

Sevétin - Horusice

zdvoukolejnéni ve stavajici stopé trati

probiha soutéz na projekt

Horusice — Veseli n. L.

zdvoukolejnéni ¢aste€né v nové
stopé trati, v€. stanice Veselin. L.

probiha soutéz na realizaci

Veseli n. L. - Sobéslav

zdvoukolejnéni ve stavajici stopé trati

zpracovan projekt stavby

Sobéslav — Doubi u Tabora

zdvoukolejnéni v nové stopé trati

zpracovan projekt stavby

Doubi u Tabora - Tabor

zdvoukolejnéni ve stavajici stopé
trati, v&. stanice Tabor

zrealizovano

Tabor — Sudoméfice u T.

zdvoukolejnéni ¢astecné v nové
stopé trati

pfipravuje se soutéZ na
realizaci

Sudomeéfice u T. - Votice

zdvoukolejnéni v nové stopé trati

probiha soutéZ na projekt

Votice — BeneSov u Prahy

zdvoukolejnéni ¢aste¢né v nové
stopé trati

probiha realizace

BeneSov u Prahy — Strancice

rekonstrukce dvoukolejné trati

zrealizovano

Strancdice — Praha Hostivar

rekonstrukce dvoukolejné trati

zrealizovano

Tab. ¢. 1: Prehled useku IV
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3. DRUHY POLOCAS (2012 - 2018)

Jak je vidét z tabulky 1, po sedmi letech realizace IV. TZK jsou dokon&ené &tyfi
stavby a dalSi dvé jsou v realizaci. | tento dil&i stav jiZ pomohl provozu na trati, nebot’
umoznil zdvojnasobeni po¢tu osobnich vlakl v useku StranCice — Praha na Ctyfi pary
ve Spickové hodiné a byl mozny také narlst poctu vlaki kontejnerové dopravy do
terminalu Metrans v Praze Uhfinévsi proti roku 2001 na dvojnasobek. Presto je
zjevne, ze vétSina praci zbyva na nasledujici 1éta. Po nastésti pominuvsi iniciativé
MD CR z léta a podzimu 2010, smétujici k odloZeni realizace useku Nemanice | —
Doubi u Tabora za rok 2015, by v sou€asné dobé mélo byt devét staveb realizovano
se spolufinancovanim z Operacniho programu doprava, coz znamena zahajeni do
konce roku 2013 a ukonceni do konce roku 2015 jesté pro tyto stavby:

Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici, 1. ¢ast, Sevétin — Horusice;

Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici, 2. éast, Horusice — Veseli;

Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor — Il. ¢ast usek Veseli n. L. — Doubi
u Tabora, 1. etapa Veseli — Sobéslav;

Modernizace trati Tabor — Sudomérice.

Na novou evropskou sedmiletku (2014 — 2020) a v ni uvazované fondy tak zbyvaiji:

— Modernizace trati Nemanice | — Sevétin;

Obr. €. 2: Schéma IV. TZK

Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor — Il. &ast usek Veseli n. L. — Doubi

u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi u T.;

Modernizace trati Sudomérice — Votice.

H. Dvoristé

Ceské Budgjovice
Nemanice |
Sevétin
Dynin

Veseli nad Luznici

Sobéslav
Doubiu T.

Tabor

BeneSov u Prahy

Praha-Hostivar

Cilovy stav (modernizace, optimalizace)

Stavajici stav pfed tpravami

2012

H. Dvoristé
I Ceské Budgjovice

Nemanice |
odb. Dobfejovice
Chotycany
Sevétin
Dynin
Veseli nad Luznici

Sobéslav
Doubiu T.

Tabor

Votice
Benesov u Prahy

Praha-Hostivar

------------------ Probihajici realizace

Usek po modernizace/optimalizaci

Celkové investicni na-
klady IV. TZK maji podle
zpracované studie proveditel-
nosti dosahovat 41,925 mid.
KE pro roky vystavby 2005 —
2016 (bez zapocteni
ERTMS). Vlivem akceptovani
podob prelozek zapracova-
nych do Zasad uzemniho
rozvoje JihoCeského kraje ze
strany resortu dopravy
vzrostly ale naklady jednotli-
vych staveb. | po usporach v
jednotlivych  stavbach  &ini
v souCasné dobé predpokla-
dané naklady vSech staveb
necelych 46 mid. K¢, rovnéz
se posunul termin dokonceni
do roku 2018. | tato vySe na-
kladd pravdépodobné zaru-
Cuje jesté vyhovujici ekono-

mické hodnoceni celého zaméru a v sou¢asné dobé je provéfovana pomoci CBA na
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nové terminy a vysi nakladd. Dokon&eni celého koridoru je nicméné podminéno
akceptovanim navysSenych nakladl na cely koridor viadou CR.

4. POSTREHY ZE SATNY

Jakkoliv je ekonomickym smyslem IV. TZK vytvofeni dopravni cesty atraktivni
pro uzivatele a tim pak i pfinasejici uzitek pro SZDC z poplatki za pouzivani
dopravni cesty, ale i nepfimo zruUstu prestize Zelezni¢ni dopravy, lze se na
koridorové stavby divat ijinak: jako na pfileZitost pro inovativni technicka feSeni
zelezniéniho svrSku nebo spodku a jako na ddvod pro jejich hledani. Inovativni
fedeni totiz nemaji byt uCelem sama o sobé (tfeba abychom si ukazali, co vSechno
umime od zahraniénich kolegl okopirovat), ale maji zvySit uzitek naSich staveb
(napfiklad pfiblizit zastavky k obcim) nebo snizit jinak nutné provozni naklady
(kupfikladu vylou€enim jinak nezbytnych dilatacnich zafizeni). Za inovativni feSeni
lze chapat irozSifené hodnoty navrhovych parametrli, ale pfedevSim jsou jimi
konstrukce v CR dosud nepouzité. PFiblizme si nékolik pfikladd, uplatnénych na
koridoru.

Pohyblivé hroty srdcovek jednoduchych vyhybek

Pohyblivy hrot srdcovky umozZiuje podle CSN 73 6360-1 vyuziti vy$Sich hodnot
nedostatku prevysSeni pro klasické soupravy i pro vozidla s naklapéci skfini. V Zst.
Cer&any jsou obloukové vyhybky 1:14-760-PHS umist&ny na senohrabském zhlavi
(vyh. €. 17 a 18) pro zmirnéni propadu tratové rychlosti.

Ridici tyée Meyer — Wunstorf

PFemosténi trati nad dalnici D3 u Chotovin je v disledku projednani vlivu stavby
na krajinny raz navrzeno velmi $ikmé, navic RSD poZadovalo nejen neumistovat do
déliciho pasu dalnice podpéru, ale navic umoznit budouci rozSifeni dalnice na
6 pruhu. Rozpéti pfemostujiciho pole mostu je tedy 99 m, coz by neumoznilo podle
predpisu SZDC S3 Zelezniéni svréek pifevedeni bezstykové koleje. Aby nebylo nutné
vkladat do koleje (ve smérovém oblouku s pfevySenim) dilataCni zafizeni, je most
navrzen s fidicimi tyCemi Meyer — Wunstorf. Tyto ty€e kinematickym mechanismem
zajistuji, ze pfi dilatacich konstrukce od teploty se konstrukce chova tak, jako by
méla pevné lozisko ve stfedu rozpéti. Dilataéni délka nosné konstrukce se zkrati na
polovinu a nepfesahne tak dilatacni délku pfipustnou pro pfevedeni bezstykové
koleje podle pfedpisu SZDC S3.
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Obr.&.3  Pfemosténi dalnice D3 u Chotovin (SUDOP PRAHA a. s.)

Obr. ¢. 4 Mechanismus fidicich ty€i Meyer — Wunstorf (Meyer, Schubart)
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Obr.¢. 5 Detaily hlavy nastupistniho Bloku H 130 (ZPSV a. s.)

PfevySeni v misté nastupisté

Novelizaci CSN 73 4959 byla zvySena hodnota projektovaného prevyseni
u novych nastupist ze 60 mm na 110 mm. To umozhuje vloZit nastupisté i do oblouku
mensiho poloméru nez dfive a tim jej podle moznosti pfiblizit osidleni. Aby ale
nezasahoval naklonény prljezdny priifez do konstrukce nastupisté, vyvolala SZDC
Upravu nastupistniho prefabrikatu s licni sténou zasunutou pod horni nastupni hranu.
Prefabrikat ZPSV a. s. oznageny H130 byl v roce 2011 v ramci ové&fovaciho provozu
vlozen do Zst. Olbramovice.
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Nastupisté s pevnou nastupni hranou na zastavkach

V zelezni¢nich stanicich se nyni upfednostniuji nastupisté s pevnou hranou bez
konzolovych desek, zejména s ohledem na opakujici se stiZznosti cestujicich na
namrzani konzolovych desek. Kromé& omezeni pro strojni Cisténi kolejového loze
podél nastupisté vyvolava takova konstrukce potfebu ulozit trativod na druhé strané
koleje u nastupisté. Na dvoukolejnych tratich se standardni osovou vzdalenosti 4 m
ale toto umisténi trativodu neni realné a navrhuji se proto i nadale konstrukce
nastupist s konzolovymi deskami. Pro nastupisté zastavky ve Veseli n. L. je
zkuSebné vyprojektovana skladba nastupistni hrany, v niz pod nastupistnimi bloky
jsou uloZeny betonové stavenistni prefabrikaty s otvory, umoznujicimi odtok vody
z kolejového loze do trativodu leziciho pod nastupistém. Pfipadné SirSi pouziti této
konstrukce bude zaviset na uspésnosti realizace této konstrukce.

Kolejova kfizovatka K60 1:11

Zapojeni IV. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha neni sou&asti investiéniho
programu koridoru a feSi jej samostatna stavba ,Optimalizace tratového useku Praha
Hostivaf — Praha hl.n.“ Protoze je tfeba zohlednit vzajemnou €asovou kolizi tras
osobnich vlakl a expresu, je navrzen usek Praha Zahradni Mésto — Praha hl.n. jako
soubéh dvou dvoukolejnych trati. Zhlavi zst. Praha Zahradni Mésto musi umoznovat
soucCasné jizdni cesty vlaki opaCnych smérl na obé& dvoukolejné traté, cehoz je
dosazeno dvojici paralelnich spojek s vyuzitim kolejové kfizovatky K60 1:11
s pohyblivymi hroty srdcovek dosud u SZDC nepouzité.
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