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Modernizace stavby Votice-BeneSov u Prahy feSi zdvoukolejnéni trati a jeji
celkova délka je 18,472 km. Na zacCatku useku je zdvoukolejnéni provedeno
vlozenim §tihlé vyhybky J60 1:18,5 ktera bude ponechana do realizace navazujici
stavby Sudomérice-Votice. Na konci useku je stavba zapojena do jiz optimalizované
Zst. BeneSov.

Od zacatku useku pred stavajici zst. Bystfice u BeneSova je s vyjimkou stanic
Votice, Olbramovice a Tomice vedena v nové trase, kde s ohledem na terén je
zbudovano celkem 5 tunell, Ctyfi razené a jeden hloubeny v celkové délce 2,69 km
(Voticky 590 m, Olbramovicky 480 m, Zahradnicky 1044 m, Tomicky 324 m
a Tomicky Il 252 m). Vtomto uUseku se rychlost zvySuje na V=150 km/hod.
(Vk=160 km/hod.). Usek Bystfice — Bene$ov ma charakter optimalizace a je navrzen
na rychlost V=100 km/hod.

Znaéna je i kubatura zemnich praci, ktera dosahuje cca 1,725 mil m®. Celkové
je na stavbé prebytek zemin, a proto je upfednosthovano zfizovani konstrukci
z vyztuzenych zemin, prebyteCny vhodny zemni material je také pfesunut na tzv.
deponii Hefmanicky, kde pro navaznou stavbu s nedostatkem zemin je zfizovan na
vyjezdu z Hefmaniek smér Votice nasep budouci trati s kubaturou cca 250 tis. m?,
méné vhodné zeminy jsou pouzity na rekultivace opousténého télesa drahy.

Pfi realizaci stavby bylo tfeba se vyporadat s pfisnymi podminkami statni
ochrany pfirody a také s vyrazné nedostateCnou dopravni infrastrukturou v okoli
stavenisté. Pro dopravu materialu do HefmaniCek bylo napfiklad nutno zfidit mostni
provizorium o rozpéti 44 m pfes stavajici trat.
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Obr.1 Mostni provizorium u Strelitova
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| kdyZ se stavba nachazi z geologického hlediska ve stfedoCeské Zulovém
plutonu a skalni podlozi tvofi vesmés granodiority, v fadé pfipadd bylo, podle
zastizené skuteCnosti s ohledem na stuperi zvétrani hornin a systémy puklin skalniho
masivu, tfeba fesit problematiku zalozeni zemnich konstrukci a umélych staveb, ale
také stabilitu svah( zafezu a stavebnich jam, zejména stavebni jamy hloubeného
Votického tunelu. Na jinych mistech vSak bylo naopak tfeba tézit horniny tf. 5-7
a bylo nutno provadét trhaci prace velkého rozsahu.

Stavba byla zahajena v lété 2009 a skonci v kvétnu 2013. Celkovy objem
stavebnich praci zhotovitele je 5,7 miliardy K&, prostavéno je cca 4,15 miliardy
k 31.12.2011. Hotové jsou vSechny tunely a dokonceny jsou Votice, usek Bystfice-
BenesSov, v provozu je i licha skupina zst. Olbramovice v€etné RZZ a spojovaci kolej
€. 91 mezi Voticemi a Olbramovicemi, vedena skrz Voticky a Olbramovicky tunel.

Nyni k nékterym zajimavym a neobvyklym konstrukcim Zelezni¢niho spodku
a umelych staveb, realizovanych Sdruzenim VoBen (Eurovia CS a.s., Subterra a.s. a
Viamont DSP a.s.)

Tézka sanace svahu Strelitovského zarezu na zacatku Useku

Hloubka zarezu Cini az 20 m. Terén nad zarezem se svazuje k trati, hranu
zarezu lemuje mistni komunikace, po které je tfeba predpokladat i tézky provoz
zemédélské techniky, do svahu bylo historicky vyusténo odvodnéni poli nad trati
(drenaze-kamenna zZebra), pfitok vody do zafezu byl vzhledem k rozsahu znacny,
svah narusSila i bujna naletova vegetace. Zarez bylo nutno rozsifit pro druhou kole;j.

Po odstranéni vegetace a oc€isténi svahu bylo zjisténo silné zvétrani, dochazelo
k vyjizd&ni materialu svahu v rozsahu né&kolika m, at jiz kament podél puklin nebo
materialu v mistech znaného zvétrani po podlozi. Proto byla shledana nedostate¢na
projektem navrzena sanace za pouziti kotev, zasitovani a svahovek. Bylo tfeba
pfistoupit k t€Zké sanaci, kdy byla €ast svahu zpevnéna pfikotvenymi zadrznymi
panely a zelezobetonovymi monolitickymi prahy rovnéz prikotvenymi ke svahu.
Pouze v horni ¢asti bylo pouzito puavodné navrzenych svahovek. Délka sanace je cca
150 m. Dokoncena byla v kvétnu 2011. Stav na zacCatku realizace a finalni podoba
jsou ziejmé z pfilozenych fotografii.
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Obr.2 Vychozi stav pred sanaci Strelitovského zarezu, na snimku jsou zrfejmé
sesuvy svahi a znaény pf¥itok vody i v suchém obdobi

Obr. 3 Finalni podoba sanace
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Opérna zed z vyztuzenych zemin v km 115,027 — 115,327 na prelozce trati
u Strelitova

V porovnani je tato konstrukce levnéjsi, nez klasicka gravitacni zed. Rovnéz jeji
vyraznou vyhodou byla i rychlejSi realizace, nebot na pocCatku stavby pro potize
s vykupy pozemkul doSlo ke zpozdéni 3,5 mésice.

Zed je vysoka az 9,9 m, ma navic i nadnasep, na jehoz hrané je umisténa
protihlukova sténa, rychlost je 150 km/hod. Zed se nachazi rovnéz v bezprostredni
blizkosti soubézného Srbického potoka, jehoz koryto bylo regulovano.

Jako material byl pouZit pfedrceny kamen, ziskany pfi skalnich pracich ve
Voticich v aredlu lomu ZAPA a ze Zahradnického tunelu. Pro zaloZeni byla pouzita
frakce 0/256, s ohledem na blizkost potoka byla zaloZeni vénovana mimofadna
pozornost. Vlastni zed je konstrukce z obalovanych zemin frakce 0/125 s obkladem
lice z betonovych tvarovek pfikotvenych geomfiZzemi. Pfi pfipravé a realizaci stavby
byla vénovana mimofradna pozornost vybéru vyztuznych materiald a dale kvalité
zemniho materialu a pfesnému dodrzeni stanoveného postupu stavby (po vrstvach
0,4 m) a monitoringu dodrzeni vSech stanovenych parametri. Puvodni doba
vystavby byla zkracena z 10 na 6,5 mésicl, a tak bylo vyrovnano zpozdéni na
zacatku realizace.

Podobnym zplsobem jsou na stavbé zrealizovana kfidla mosta, napf. pfemosténi
silnice 1/18 v Olbramovicich.

Obr.4 Pohled na dokonéenou zed =z ptaci perspektivy, v pozadi lom ZAPA ve
Voticich, ktery musel ¢asteéné ustoupit prelozce trati
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Obr.5 Pohled na dokonéenou zed, v popredi je i klenuty most, ktery prodlouzil
stavajici kamenny

Zemni prace na zelezniénim spodku

Vzhledem ke znacné proménlivé kvalité hornin bylo pfi zemnich pracich nutno
pouzit i trhacich praci velkého rozsahu a skalni frézu. PouZziti skalni frézy bylo v8ak
vzhledem ke znacéné tvrdosti hornin malo efektivni. Byly proto pouZzity trhaci prace
a masivni nasazeni bouracich kladiv. Markantni to bylo zejména pfi realizaci
Zelezni¢niho spodku v Olbramovicich, kde trhaci prace nebyly mozné.
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Obr.7 Vyjezdovy portal tunelu Tomicky Il a navazujici zel. spodek
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