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Dopravni politika CR
e Dopravni politika pro léta 2014-2020 s vyhledem do

roku 2050:

— vrcholovy strategicky dokument v sektoru dopravy
pro nadchazejici obdobi

— bude vychazet z evropské dopravni politiky
reprezentované novou Bilou knihou a z vyhodnoceni
stavajici Dopravni politiky pro léta 2005-2013

— termin pro predlozeni vladé: 31.12.2012

e Dopravni sektorové strategie:

— rozpracovani Dopravni politiky v oblasti
infrastruktury

— stanoveni jasnych priorit pro realizaci dopravnich
staveb, koncepcni pristup k planovani a realizaci
staveb

— provazanost potreb a disponibilnich zdroju

— hlavni nastroj pfipravy budouciho operacniho
programu, podminka EU pro dalsi financovani

— konecny termin: 28.2.2013
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Evropska dopravni politika
pro dopravu: 3l T
Zeleznice je chapana jako

— pater dopravy na stfedni a dlouhé

vzdalenosti (300 —-900 km u osobni dopravy,
u nakladnii vice)

—soucast bezpecnostni politiky (feSeni pro
predpokladany ropny Sok a energetickou
krizi)

Zvyseni podilu zeleznice na prepravnich
vykonech

Potreba v predstihu resit kapacitu a
kvalitu zeleznice

Nastroje:

—jednotny dopravni trh

—rozvoj infrastruktury

—rozvoj technologii

—harmonizace podminek mezi druhy dopravy
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Nastroje v oblasti infrastruktury
Revize site TEN-T:

— navrh nafizeni nyni ve stadiu projednavani
— rozdéluje sit TEN-T na hlavni a globalni sit
— na zeleznici zvlast prioritni sit pro osobni dopravu a pro nakladni dopravu

Nakladni koridory (narizeni €. 913/2010/EU):
— povinnost spoluprace v ramci definovanych nakladnich koridor0
— koordinace investic, pridélovani kapacity, marketingové strategie, ...

Interoperabilita:

— faktické umoznéni liberalizace trhu odstranénim technickych prekazek mezi
infrastrukturou a vozidly v ramci celé EU postupnym naplfovanim spolecnych
standardd0 (TSI)

— TSl pro sit TEN-T kompletni, nyni zahajovana pfiprava TSI pro rozsifeny systém
Fondy EU:

— CEF (Connecting Europe Facility): pouze pro hlavni sit, silna preference zeleznice,
soutéz mezi projekty z riznych statd, spolufinancovani 20-50 %

— ,Kohezni* CEF: navic pro zemé s HDP mensim nez 9o % priméru EU,
spolufinancovani az 85 %

— Fond soudrznosti: pro zemé s HDP mensim nez go % priméru EU, pro hlavnii
globalni sit, kazdy stat ma ,sv0j" objem prostredkd, spolufinancovani az 85 %
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Je ceska zeleznice pripravena?
Nizke rychlostni parametry infrastruktury:

—historicky dluh (nevhodné trasovani + navic rada
trvalych i docasnych omezeni rychlosti)

—modernizace prevazné ve stavajici stopé — pouze
omezené zvyseni rychlosti s fadou propad0

—zeleznice konkurenceschopna napf. pouze u 30 %
spojeni sousednich krajskych mést =casto
obraceni roli (paterni autobus na dalnici vs.
zeleznice jako ,venkovska" doprava)

Nedostatek kapacity:

—rada Usekd v okoli velkych mést — husta
priméstska a dalkova doprava

—s nastupem ,open-access" konkurence v osobni
dopravé se problémy na nejvytizenéjsich Usecich ‘!
Wien

prohloubi

—ohroZeni zejména pro nakladni dopravu — chybi
kapacita pro deklarovany presun ze silnice na
zeleznici




V souladu s narodni i evropskou dopravni politikou se

10. Vyuziti regionalnich trati
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Priority na mfrastrukture{

musi CR v oblasti infrastruktury zaméfit na
nasledujici ukoly:

Dokonceni modernizace koridord a uzl

Nova rychla pater v dalkové dopravé

Kapacita a rychlost pro nakladni dopravu
Zajisténi zakladnich pozadavk( interoperability
Napojeni letisté Ruzyné na zeleznici
Kapacita pro priméstskou dopravu
ZlepSovani parametrd ostatni sité
Elektrizace trati

Rozvoj technologii
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Priority na infrastrukture

1. Dokonceni modernizace koridoru a uzly
e snaha maximum staveb dokoncit ze stavajiciho OPD
e nékteré stavby budou presto realizovany v pristim financnim obdobi

2. Nova rychla pater v dalkove doprave

e nova politika TEN-T predpoklada zvyseni konkurenceschopnosti zeleznice
budovanim/modernizaci trati pro vyssi rychlosti (200 km/h a vice)

e zasadni pro paterni roli Zeleznice v osobni dopravé + kapacitu v nakladni dopravé
e v podminkach CR koncept rozpracovando  E=swwwaww ﬂ\ -
4

Navazujici sit vyssich parametri

podoby tzv. rychlych spojeni (RS) s
e pilotni projekt 200 km/h Brno — Breclav
e zahajeni v obdobi 2014-2020: nova trat

Praha — Beroun, modernizace Brno — Prerov,
Plzen — Domazlice + pfiprava dalSich UsekU  |umes

e dalSinoveé Useky po roce 2020: prioritou “regeuns
vyjezdy z uzlU (zkapacitnéni) + Praha — Brno
jako jadrovy Usek celé sité Minchen

Wroclaw ™
‘_Presden o
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Priority na infrastrukture

3. Kapacita a rychlost pro nakladni dopravu
e rozvoj konceptu nakladnich koridord
e vyuziti zejmeéna stavajicich modernizovanych
koridord + dalSich dUlezitych trati

e nova kapacita pro nakladni dopravu
prevedenim dalkové dopravy na traté RS

e v obdobi 2014-2020 potfeba modernizace
zejm. trati Kolin — Nymburk — Décin +
Hranice na Moravé — Horni Lidec a dalsich

e zachovani volné kapacity pro rozvoj
nakladni dopravy

e podpora vleCek a terminald = zdroje a cile

4. Zajisténi zakladnich poZzadavku interoperability
e ETCS primarné v tranzitnich smérech: I. koridor do 2015, Il. a IV. koridor do 2018
e odstranovani dalSich prekazek (prUjezdny prirez, napravovy tlak atd.)
e vysSi atraktivita pro tranzit = lepsi Sance na spolufinancovani dalsich investic
e navrzeno jako jedna z oblasti podporovanych v novém operacnim programu
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Priority na mfrastrukture

5. Napojeni letisté Ruzyné na zeleznici
e povinnost vyplyvajici z TEN-T do roku 2030

e Praha jedinym letiStém srovnatelné velikosti a
navic v hlavnim méste bez kolejoveho napojeni

e prdchod Prahou 6 a 7 —nedmérné navyseni
nakladl — potreba hledat ekonomicky
udrzitelnou variantu (CBA)

e navrh: 1. etapa Letisté/Kladno —Veleslavin,
2. etapa Veleslavin — Masarykovo nadrazi

e v pripravé zadani pro studii proveditelnosti

6. Kapacita pro primestskou dopravu
e prudky rozvoj priméstske dopravy (takt 15 min),
dalsi poZzadavky objednatelU
e zpomalovani dalkovych vlak(, prenaseni
zpozdéni na primeéstskeé vlaky
e potreba oddélit ,rychlou™ a ,pomalou" dopravu
— postupna vystavba trati RS nebo dalsich koleji
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Priority na infrastrukture

7. ZlepSovani parametry ostatni sité

e zlepSovaniinfrastruktury nejen ,velkymi® akcemi, ale i drobnymi opatrenimi
(investicnii neinvesticni), financovani hlavné z narodnich prostredk{

e zvySovani rychlosti ve stavajici stopé: moderni vozidla = rychlejsi prdjezd oblouky
+ kodovani = rychlost vyssi nez 100 km/h

e odstranovani propadu rychlosti (pomalé jizdy, prejezdy)

e drobné investicni akce — vyhybny, spojky atd.

e ddlezité i z hlediska pfipravovanych vybérovych fizeni ze strany MD (vyssi
rychlost = mensi potreba vozidel = Uspora na kompenzacich dopravcdm)

e spoluprace MD a SZDC na analyze vhodnych Usekd a opatfeni

8. Elektrizace trati

e elektricka trakce nezavisla na ropé, Uspora trakcnich nakladd, Uspora jizdnich dob
e potreba zejména:
1. U trati zatizenych nakladni dopravou
2. U trati se silnou pfiméstskou dopravou
3. vytvoreni ucelenych vozebnich ramen v elektrické trakci (elektrizace
»poslednich nékolika km" — odstranéni zbytecnych preprah0)
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Priority na infrastrukture

9. Rozvoj technologii —
e dalkove fizeni:
— prioritné na vytizenych tratich — efektivnéjsi fizeni
kapacity dopravni cesty
— postupné cela sit
e telematické systemy

10. Vyuziti regionalnich trati
e dalSi osud zavisi na politice objednatelU
e potreba oddélit traté s potencialem a bez néj

e utrati s potencialem potreba zrychleni: prijezdy
nékterych zastavek + odstranéni propadu rychlosti v
ramci udrzby

e Casto slouzi nejen dojizdce, ale takeé turistické frekvenci
(kola, lyze) — rozvoj hospodarsky slabych regionU
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Souhrn hlavnich potreb rozvoje
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Vychodiska pro pripravu projektu
e Nedostatek narodnich financnich prostredkd — vétsina projektld (zejména
z okruhU 1-6) bude predkladana ke spolufinancovani z fondu EU
e Potreba zajisténi vCasné pripravy projektd — planovanych i rezervnich
e Tlak na kvalitu projektU i prislusné dokumentace:
— potreba prokazat soulad s prioritami narodm | evropske dopravm polltlky—

prostredky

— podminka pozitivniho vysledku CBA — nelze se zamérovat pouze na dilci Upravy
trati, ale potreba pristupovat k tratovym UsekGm komplexné, aby bylo mozno v
CBA identifikovat dostatecné prinosy (zkapacitnéni, zvyseni rychlosti, Uspora
trak¢nich nakladd, zvyseni bezpecnosti atd.) + hodnoceni v logicky provazanych
celcich (delSi useky, oblasti) ne po stavbach — snazsi vycisleni pfinosu

— potreba naplnéni parametrU sité TEN-T, interoperability a dalSich povinnych
pozadavkd — nékdy protismérné s podminkou pozitivni CBA (metodika v feseni)

e Pokud nebude mit ceska zeleznice pripraven dostatek kvalitnich projekts
—budou z toho profitovat jiné druhy dopravy a zejména jiné staty !!!
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Neinfrastrukturni opatreni

e Rady zlepSeni lze dosahnout také na Urovni legislativnich a organiza¢nich
opatreni—tedy bez naroku na investice
e Priprava nove pravni Upravy v oblasti drah:

— za poslednich 15 let se udala fada zmén — zejména na zeleznici (vstup do EU,
liberalizace, transformace, novi dopravci atd.), stavajici zakon koncepcné vychazi
z unitarni zeleznice — potreba nové definovat celou fadu institut0

— nova pravni Uprava vztahd mezi provozovatelem drahy a dopravci (prohlasenio
draze, pridélovani kapacity dopravni cesty, fizeni dopravy, organizace vyluk apod.)

— cilem zefektivnit fizeni a vyuzivani infrastruktury, odstranit nejasnosti v
kompetencich a odpovédnosti

— posileni pravomoci regulacniho organu — zachovani provazanosti funkci
— zjednoduseni procesu schvalovani
— fada dalSich otazek
e Harmonogram praci:
— 2012: vécny zameér
— 2013: paragrafové znéni zakond
— 2014: provadéci predpisy




Dekuji za pozornost

Ing. Ivo Vykydal
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