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1. UvoD

Provozovatel drahy, kterym je od roku 2008 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, ma za povinnost na zakladé platné legislativy, zejména zakona
€. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a jeho provadécich predpist, zamezit
ucinkim nadmérného hluku na chranéné plochy a prostory. Provadéci predpisy
k zdkonu o ochrané vefejného zdravi jsou neustale novelizovany, v souasné dobé
je platné nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci.

Tato legislativa stanovuje, jakym maximalnim hlukovym expozicim mohou byt
chranéné prostory a plochy vystaveny. Limity hlukové zatéze jsou pomérné striktné
vymahany organy ochrany vefejného zdravi a je na provozovateli drahy, jakym
zpusobem je splni. Pfitom je vazan pozadavky drazni legislativy (zakonem
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a jeho provadécimi predpisy, zejména
vyhlaskou €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

2. OPATRENiIi PRO SNIiZENi HLUKU ZE ZELEZNICNI
DOPRAVY

Pro snizeni emisi hluku na zZeleznici je k dispozici pomérné Siroka Skala feSeni,
kterych je mozno vyuzit. Jde o souhrn opatfeni provoznich a technickych.

Provozni opatfeni jsou zaloZzena na upravach zpUsobu organizace drazni
dopravy a jejich pouZiti je v podminkach Ceské Zeleznice velmi limitované. Typickou
moznosti je napfiklad omezeni pohybu vlaku nakladni dopravy v nocni dobé, kdy se
uplatiuje pfisnéjSi limit na hlukové imise. Nicméné, tato opatfeni maji velmi
limitovanou ucinnost a ve vétsiné pfipadud je nutno doplnit je technickymi opatfenimi.

Technicka opatfeni jsou nejuc€inngjsi ta, ktera zabranuji vzniku hlukovych emisi
na styku kolo-kolejnice. Lze je rozdélit podle toho, jsou-li uplatnéna na vozidlech
nebo na infrastrukture.

Za nejucinnéjSi technické opatfeni na infrastruktufe s pozitivnim vlivem na
sniZeni hlukovych emisi je nutno v prvni fadé povazovat celkovou rekonstrukci trati
se zfizenim bezstykové koleje a s naslednou fadnou udrzbou vcetné udrzovani
vyhovujici kvality povrchu hlavy kolejnic (jejich drsnosti).

Ve vétsiné pfipadl je nutno celkovou rekonstrukci traté doplnit jesté dalSim
feSenim. Podle podminek pak pfichazeji v uvahu opatfeni na zelezni€nim svrsku —
kolejové nebo kolejnicové absorbéry — nebo stavby Zelezni¢niho spodku - rizné typy
protihlukovych clon.

Kolejové nebo kolejnicové absorbéry dosahuji povétSinou spiSe nizsich
parametrd z hlediska utlumeni hlukovych emisi a pFedstavuji pomérné znacné

komplikace pro kontrolu a udrzbu trati, pfesto v nékterych pfipadech maji i tato
opatfeni své opodstatnéni.
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Jednim z typu protihlukovych clon jsou i tzv. klasické protihlukové stény. Do
souCasné doby byly tyto konstrukce pouzivany jako nejméné konfliktni a co do
spolehlivosti dosazeni pozadovaného snizeni hlukovych imisi v okoli trati pfi srovnani
projektovych predpokladi a méfeni skuteCného stavu po realizaci také jako
nejfunkénéjsi FeSeni. Samoziejmé za predpokladu dodrzeni v8ech pravidel pfi navrhu
a vystavbé. Nicméné, jejich pomérné jednoduchy navrh a modelovani budouciho
pusobeni ve vypoctovych programech akustikl vedly, podle nékterych nazoru,
k opusténi provéfovani jinych cest ochrany pfed hlukem. Dokonce je mozno
konstatovat, Ze vystavba protihlukovych stén byva povazovana jako jedina
pouzivana moznost snizeni hlukovych emisi a Casto se objevuje podezieni z jejich
naduzivani.

Pravdou sice je, ze projekéni tymy maji v mnoha pfipadech z pochopitelnych
ddvodu tendenci k navrhim na horni hranici bezpecnosti a nehodlaji riskovat
pfipadné nedostate¢né dimenzovani vysky nebo rozsahu protihlukovych stén.
Jakékoliv nedostatky v tomto pfipadé se ukazou zpravidla az v ramci zkuSebniho
provozu, a to uz je na odstranéni nedostatkl, tedy pfipadné zvySeni protihlukovych
stén, z technického hlediska pozdé. Zaroven je nutno vzit v uvahu, Ze v naSem staté
neprobéhl, na rozdil od vétSiny uzemi na zapad od naSich hranic, proces
koncentrace osidleni. Neni pfedmétem tohoto pojednani, je-li to vyhoda nebo
nedostatek, skuteCnosti ale je, ze hustota sidel u nas je velmi vysoka — podle
nékterych udaju je primérna vzdalenost hranic zastavénych oblasti sidel pod 700
metr(. V nékterych pfipadech si dokonce obec nebo organy ochrany verejného
zdravi jako podminku pro vydani uUzemniho rozhodnuti vynuti vybudovani
protihlukové ochrany uUzemi, kde je pouze v uzemnim planu zakreslena navrhova
plocha pro budouci zastavbu, aniz by bylo vydano jediné spravni rozhodnuti fakticky
tuto vystavbu umoznujici. Existuji i extrémni pfipady, kdy organy ochrany pfirody
striktné stanovily pozadavek na ochranu pfirodnich ploch s odivodnénim, Ze zde
hnizdici ptaci nesmi byt ruseni (napfiklad pfi elektrizaci traté Studénka — MoSnov).
Kolonii hnizdicich ptaku je mozno si snadno pfedstavit, srovnani jejich akustického
vykonu s moderni elektrickou jednotkou projizdéjici v pllhodinovém taktu v jejich
blizkosti take.

VSechny tyto vlivy maji za nasledek, ze rozsah protihlukovych stén se muze
zdat béznému Clovéku naddimenzovany a nepochopitelny. Cesta vlakem ukrytych
mezi protihlukové stény také neni nijak inspirativni, nicméné to je asi jediné objektivni
hodnoceni, kterym Ize tuto situaci popsat. Pokud jsou uvadény argumenty, ze hluk
odrazeny protihlukovymi sténami pronika dovnitf vozidel, je to pravda pouze
v pfipadé, zZe jsou pouzivana technicky a moralné zastarala vozidla.

| pfes skuteCnost, Ze nékteré argumenty proti protihlukovym sténam Ize
odmitnout jako neobjektivni, je pravdou, Zze maji vliv na krajinny raz. V nékterych
pfipadech je nepochybné tento vliv mozno hodnotit jako velmi negativni, a to i pfes
veskeré snahy protihlukoveé stény barevné pojednat, ozelenit, doplnit transparentnimi
prvky.

Z tohoto duvodu provozovatel drahy neustéle hleda jiné, vhodnéjsi feSeni.
Jednim z téchto feSeni se mohou byt takzvané nizké protihlukové clony.
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3. TECHNICKA SPECIFIKA NiZKYCH PROTIHLUKOVYCH
STEN

Nizké protihlukové clony jsou stavbami ZelezniCniho spodku, které maiji
v maximalni mife omezit Sifeni hluku vzniklého na styku kolo-kolejnice do okoli
drahy. Proto jsou umistény v maximalni mozné blizkosti k mistu vzniku hluku, tedy co
nejblize prujezdného profilu. VySka konstrukce nizké protihlukové clony je zavisla na
jejim situovani. Pokud je umisténa ve vzdalenosti 1730 mm od osy koleje (s drobnou
rezervou Kk prujezdnému prafezu), mize jeji vySka dosahnout maximalné 730 mm
nad temenem kolejnice. | pfi vétSi vzdalenosti od osy koleje béZzné nedosahuje ani
jednoho metru nad temenem koIejnice D|'ky m’zké vyéce je jejich inv na krajinny raz

Vv s

vliv samotné zeleznlcnl traté na krajinny raz.

Konstrukénich systému téchto clon existuje v zemich EU nékolik. Betonové
nizké protihlukové clony jsou zkouSeny napfiklad ve varianté svislé sténové
konstrukce opatfené pryzovou pohltivou vrstvou na strané pfilehlé ke koleji (napf.
sytém Zbloc). Betonovy prefabrikat je opatfen na spodni strané vodorovnou ¢asti,
kterou je ulozen na podklad a stabilizuje clonu ve svislém sméru. Jinou variantou je
sténa z hlinikovych prvk(, ktera je kotvena do podlozi pomoci zemnich vrutd.
Akusticky pohltivou vrstvu tvofi mineralni rohoz, takZze je cela konstrukce pomérné
lehka. To umoznilo vybavit tuto clonu funkci sklopeni pfi potfebé udrzby trati nebo
prepravé nakladu s pfekroCenou loznou mirou (systém Soundim).

U nas je aktualné testovana konstrukce systému BRENS BARRIER. Jedna se
o tvarovanou konstrukci z betonu s pohltivou vrstvou na obloukovité tvarované plose
smérem ke koleji. Tvarovani konstrukce eliminuje odrazy hluku mimo prostor trati,
zejména lze predpokladat, Ze je oproti jinym systémum omezen unik hluku smérem
vzharu.

Vzhledem Kk situovani v tésné blizkosti prdjezdného prafezu tvofi nizka
protihlukova clona prekazku ve volném schidném a manipulaénim prostoru (VSMP),
vtom smyslu, jak je definovan legislativou a technickymi normami. Nicméné, po
posledni zméné vyhlasky €. 177/1995 Sb., ma provozovatel drahy moznost definovat
ve svych technickych dokumentech tzv. ostatni zafizeni, které mohou zasahovat do
VSMP (viz CSN 73 6320, na kterou se vyhlaska &. 177/1995 Sb. v tomto odkazuje).

4. AKUSTICKE PRINOSY TESTOVANE KONSTRUKCE NizZKE
PROTIHLUKOVE CLONY SYSTEMU BRENS BARRIER

Testovani nizké protihlukové clony systému BRENS BARRIER probiha na dvou
mistech — na okraji Prahy a v TetcCicich v blizkosti Brna. Obé lokality se mirné odliSuji
jak situovanim trati vzhledem k zastavbé, tak i umisténim nizké protihlukové clony.
V Praze je trat situovana na cca 6 metru vysokém naspu a clona je v tésné blizkosti
prijezdného prifezu. V Tetcicich je trat’ pfiblizné v Urovni zastavby, ale clona zde
musela umoznit pfepravu nakladl s prekro€enou loznou mirou. Byla tedy umisténa
az ve vzdalenosti 2000 mm od osy koleje.

Na okraji Prahy bylo pfi testovani dosazeno akustického utlumu konstrukce
nizké protihlukové clony pres 8 dB ve vySce 1,2 metru nad temenem kolejnice a ve
vzdalenosti 7,5 metru od osy koleje. Clona byla umisténa po jedné strané trati, na
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opacné strané bylo naméfeno zvySeni hlukové zatéze nepatrné pres pll decibelu.
Namérené hodnoty byly pfepoc&teny pro jednotnou rychlost 60 km/hod.

V Tet€icich bylo pro osobni vlaky a rychliky vybavené kotouCovou i Spalikovou
brzdou dosazeno utlumu 6,23 az 6,91 dB ve vysce 1,2 metru nad temenem kolejnice
ve vzdalenosti 7,5 metru od osy koleje (pfi rychlosti 80 km/hod). Pro motorové
jednotky bylo dosazeno utlumu az 11,5 dB pfi rychlosti 60 km/hod.

Mé&feni na obou lokalitach byly provadény Vyzkumnym ustavem Zelezni¢nim
pod vedenim Ing. Jan Hlavacka. Podobné vysledky byly dosazeny i modelovymi
vypocty provadénymi v ramci studie zpracované firmou SUDOP PRAHA a.s.

Je tedy mozno shrnout, Ze pokud jde o akustické vlastnosti, ukazuji pfedbézné
vysledky, Ze utlum nizké protihlukové clony systému BRENS BARRIER je pIné
srovnatelny s klasickymi protihlukovymi clonami nizSich kategorii. Z tohoto hlediska
jde o pIné funk¢ni a pouzitelné zafizeni.

Jedinym omezenim v této oblasti je pfipadna instalace u dvoukolejnych
(a vicekolejnych) trati. Podle modelovych vypoctl nizka protihlukova clona podstatné
méné zachycuje hluk ze vzdalenéjsi koleje. V tomto pfipadé je pravdépodobné rozdil
mezi jeji uc€innosti a ucinnosti klasické protihlukové clony podstatné vétsi. Je ale
nutno konstatovat, Ze experimentalné tato situace je$té u nas ovéfovana nebyla.

5. PROBLEMATIKA TECHNICKEHO RESENi NiZKE PROTI-
HLUKOVE CLONY VZHLEDEM K BEZPECNOSTI A UDRZBE
TRATI

Zfizeni zkuSebnich Usekl nizké protihlukové clony ma provéfit i jeji ostatni
vlastnosti vzhledem k bezpec€nosti, udrzbé a fungovani pfi riznych klimatickych
podminkach.

LetoSni zima neumoznila ovéfeni chovani konstrukce pfi snéhové pokryvce.
Otazkou tedy zUstava, nebude-li clona fungovat jako zasnézka a nebude-li se za ni
tvofit pfi nékterych klimatickych podminkach zavéj snéhu. Rovnéz je nutno ovérit,
nebude-li dochazet k péchovani snéhu projizdéjicimi vozidly v prostoru clony. Je
nutno konstatovat, ze tvar clony je sice akusticky velmi vyhodny, ale jeho chovani pfi
snézeni je prozatim neznamé. Tyto vlastnosti si vyzadaiji jesté dalsi testovani.

Rovnéz bude vyhodnoceno, jakym zpusobem existence nizké protihlukové
clony finan¢né ovliviiuje nékteré ukony pfi udrzbé trati — napfiklad ojedinélou vyménu
prazce. Jde zejména o pfipady, kdy by bylo nutno clonu rozebirat, tedy pokud neni
mozno vysunout prazec na stranu bez instalované clony. Obecné Ize ale konstatovat,

rv  waiwvs

clony, nejde o technicky nefesitelny problém.

Nejvétsi problémy se prozatim ukazuji z hlediska zajisténi bezpe¢ného pohybu
draznich zaméstnancu pfi kontrolnich ¢innostech a prohlidkach trati.

Z provozniho ovéfovani vyplynula jiz jedna neprekroCitelna podminka -
konstrukce nizké protihlukové clony nemlze nahrazovat drazni stezku, ta musi byt

zfizena za clonou. To muze znamenat v nékterych pfipadech nutnost rozSifeni naspu
a tedy zvySeni nakladu.
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Podstatnou zaleZitosti, kterou je nutno dofesit, je ale potfeba pohybu pracovni-
ki provozovatele drahy v prostoru koleje u nizké protihlukové clony. V testovacim
useku v Praze-HluboCepech bylo pokusem ovéfeno, Ze motorovou jednotku typu
Regionova (fada 814/914) pfi rychlosti 50 km/hod zaregistruje pracovnik tak, Zze ma
pouze 7 sekund na opusténi nebezpeéného prostoru. Ackoliv clona zasahuje do
vySky pouhych 730 mm nad temeno kolejnice, fakticky ma vysku kolem 1,10 m nad
urovni kolejového loze, coz je obtizné prekonatelné. Je tedy nutno uvazZovat
s unikem na volnou stranu trati, nebo vytvofit systém unikovych vychodu i za cenu
snizeni ucinnosti protihlukové clony. Samozfejmé za pFedpokladu, Ze nebudeme
uvazovat se stfezenim (to zvySuje naroky na pocet pracovnikil a mohlo by znamenat
podstatné zvySeni nakladl provozovatele drahy), nebo s vylukami (systémové
zavedeni vyluk trati pro potfeby kontroly jejich stavu je nerealné).

Naopak jednoduchou zalezZitosti bude nepochybné pfipadna evakuace
cestujicich z vlaku v pfipadé mimoradnych udalosti — horni plocha konstrukce clony
muze fungovat jako nouzové pochozi. DofeSit bude ale nutno pfipadny zasah pro
haseni pozaru vzniklého v prostoru brzd vozidla.

Predpokladame, Ze z tohoto hlediska bude vyhledové provérena i sklopna clona
systému Soundim. V jejim pfipadé je, ze zfejmych duvodd, velkym nedostatkem
material tvorici jeji konstrukci, coz je hlinik.

6. ZAVER

Nalezeni zpUsobu feSeni téchto problému s bezpelnosti a vytvofeni potfebnych
pfedpisti provozovatele drahy umoznujicich jejich odstranéni (nebo modifikace
stavajicich) bude velice obtiznym ukolem i za pfedpokladu pIné soucinnosti vSech
dotéenych organl a slozek provozovatele drahy. S vysokou pravdépodobnosti to
bude znamenat omezeni pro pouziti nizkych protihlukovych clon.

Predbézné predpokladame, Zze u jednokolejné trati bude umoznéno instalovat
clonu ve volném schiddném a manipulaénim prostoru pouze po jedné strané trati
s omezenimi jeji nepferusené délky a dalSimi podminkami. U dvou a vicekolejnych
trati zatim nemame predstavu, za jakych podminek by bylo mozZno nizkou
protinlukovou clonu instalovat a je otazkou, bude-li mozno tyto podminky vuibec
nékdy definovat.

Omezeni pro instalaci nizkych protihlukovych clon jsou dany i nutnosti
zachovani moznosti dopravy zasilek s pfekro€enou loznou mirou na nékterych
tratich. Jak se ale ukazalo na vysledcich ze zkuSebniho useku z Tet€ic, i v nékterych
téchto pfipadech mize vykazovat nizka protihlukova clona dostate¢nou ucinnost.

Ostatni otazky typu bezpecnostniho znaceni, pfipadného zavedeni do tabulek
tratovych poméru, pfipadné vliv na jiné konstrukce a zafizeni je mozno povazovat za
technicky feSitelné a pujde pouze o nalezeni jednotného stanoviska.
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