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VYSSi KOMFORT PRO CESTUJICI
NA REGIONALNICH TRATICH SUMAVY

Pavel Dolansky
EDIKT a.s., Ceské Budéjovice

1. UVOD

Zelezniéni trat Ceské Bud&jovice — Volary je vjizdnim Fadu pro cestujici
oznaCena Cislem 194. Jednokolejna regionalni trat byla uvadéna do provozu
postupné ve tfech etapach od roku 1891 az do roku 1910. Vroce 1938 po
postoupeni Sudet pfipadla ¢ast trati Némecku. Hrani¢ni pfechodovou stanici byla v té
dob& Zlatd Koruna. Za 2. svétové valky jezdily pfes Nové Udoli pfimé vlaky
z Ceskych Budéjovic a Prachatic do Pasova.

Posledni velké investice do této trati se uskuteCnily v Sedesatych letech
minulého stoleti, kdy byla jeji ¢ast preloZzena kvUli stavbé Lipenského jezera. Presto
se na zlepSovani komfortu pro cestujici od té doby nezapominalo. Postupné se
formou menSich investic nebo formou opravnych praci budovala nastupisté,
opravovaly vypravni budovy nebo se provadély rizné opravy zelezni¢niho svrsku.
Pfedevsim v Useku Kajov — Cerny KFiz / Nové Udoli doslo k vyrazngj$im investicim
smérfujicim ke zvySeni komfortu pro cestujici. Je to dano zejména tim, Ze tato Cast
trati prochazi turisticky velmi navs§tévovanym uzemim a je to jakasi pomysina brana
Sumavy.

2. ZELEZNICNIi ZASTAVKA HRADCE

V dusledku Spatného dopravniho napojeni obce Hradce a okolnich rekreacnich zén
doslo k vybudovani nové zastavky. Nové nastupisté je umisténo v km 9,540 — 9,648
v pfimém uUseku trati. Sklon trati v misté nové Zelezni¢ni zastavky je 20 %o, tj. 0 5 %o
vétsi nez pozaduje TNZ 73 6311 ,Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach
celostatnich drah. Vzhledem ktomu, Ze je nutné dodrzet podminky plynulého
rozjezdu osobnich vlaka pravidelné v zastavce zastavujicich, bylo zazadano
o udéleni vyjimky z TNZ 73 6311. V ramci pfipominkového fizeni k Zadosti o vyjimku
bylo v misté uvaZované zastavky provedeno praktické ovéreni, které neprokazalo
podstatné odchylky od pravidelnych jizdnich dob a bylo udéleno kladné stanovisko
(vyjimka &. 177/03 z TNZ 73 6311). Samotné nastupisté je navrzeno s bezbariérovym
pfistupem, konstrukce nastupni hrany je zkonzolovych desek uloZenych na
nastupistnich tvarnicich Tischer a desky jsou opatfeny bezpelnostnim pasem se
slou€enou vodici linii s funkci varovného pasu. Bezbariérovy najezd je oddélen od
silniéni komunikace zabradlim a zpevnén zamkovou dlazbou tak, aby osoba se
snizenou schopnosti pohybu nemohla neumysiné sjet po najezdu pfimo na silni¢ni
komunikaci. Na nastupisti je umistén pfistreSek pro cestujici o rozmérech
2,8 x 4,2 m. Celé nastupisté je osvétlené 6 ks stozaru.
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3. ZST. HORNi PLANA

Dopravna Horni Plana ma vzhledem ke svému umisténi na brehu Lipenského
jezera velky vyznam v osobni dopravé této turistické oblasti. Stanice pfitom byla
vybavena pouze uroviovymi nastupisti umisténymi v osové vzdalenosti 4,75 m
a vysky 200 — 250 mm nad spojnici temen kolejnice (dale jen spojnici TK). Proto bylo
hlavnim cilem rekonstrukce stanice zfizeni nastupist normové vysky 550 mm nad
spojnici TK v poZadovanych délkach 125 m a s bezbariérovym pfistupem. V ramci
této rekonstrukce bylo rekonstruovano i odvodnéni stanice.

Samotné nastupisté je koncipovano jako poloostrovni s uroviiovym pfistupem
pres koleje €. 1 a 3. Nastupisté je délky 125 m a vysSky 550 mm nad spojnici TK.
Délka nastupisté byla odvozena od predpokladané délky zastavujiciho spésSného
vlaku. Nastupisté je zfizeno u koleji v pfimé, vzdalenost nastupistni hrany je
1670 mm od osy pfilehlé koleje. Osova vzdalenost koleji v misté nastupisté je
9,50 m. Maximalni rychlost ve stanici je 40 km/h kvUli pouziti samovratnych vyhybek.

Nastupisté je zfizeno z nastupistnich prefabrikatu tvaru L, které tvofi pevnou
nastupistni hranu. V povrchu nastupistni hrany je vytvofen bezpeénostni pas s vodici
linii s funkci varovného pasu, a to ve vzdalenosti 0,80 m od hrany nastupisté.
Poloostrovni nastupisté ma pfiény stfechovity sklon 1,5 % od stfedu nastupisté
smérem do kolejisté.

Na nastupisti je umistén i pfistfeSek pro cestujici. Jeho architektonické
ztvarnéni koresponduje s krajinnym réazem piirodni rezervace Sumava. Plidorysny
rozmér je 3,5 x 10,65 m, nosnou konstrukci tvofi dfevéné hoblované tramy. Krov je
nesen obvodovymi vyzdivanymi sténami tl. 150 mm a dvéma dfevénymi stojkami.
Krytina sedlové stfechy je z pozinkovaného a poplastovaného plechu imitujiciho
tasky v barvé hnéde.

4. ZST. NOVA PEC

Tato dopravna je velmi turisticky frekventovanym mistem. Je to vychozi bod pro
pési turistiku, cyklisty a v neposledni fadé i vodaky. Stanice byla opét vybavena
pouze uroviovymi nastupisti vysky 200 — 250 mm nad spojnici TK a v osové
vzdalenosti 4,50 m.

Hlavnim cilem rekonstrukce stanice bylo vybudovat nastupisté normové vysky
550 mm nad spojnici TK o poZzadované délce 125 m a s bezbariérovymi pFistupy.
Bylo nutné pfistoupit i k rekonstrukci Zzelezni¢niho svrSku a spodku. V ramci
rekonstrukce byly zruSeny bez nahrad koleje €. 3 a 7, vCetné vyhybek €. 2, 4,6 a 7.
Rekonstruovany byly vyhybky €. 1, 3, 5 a 8 a vyhybky 4, 1 a 5 byly osazeny
samovratnymi prestavniky a vybaveny elektrickym ohfevem. Zaroven byly
rekonstruovany koleje ¢. 1 a 5 pfi pouziti regenerovaného Zelezni¢niho svrdku na
betonovych prazcich s kolejnicemi tvaru 49E1. V ramci uprav svrSku byla upravena
i nevyhovujici osova vzdalenost mezi kolejemi €. 1 a 2 ze 4,50 m na 4,75 m. Tato
uprava byla provedena kolejovymi ,S — na volarském zhlavi o poloméru
R=10 000 m/15 000 m, na CB zhlavi o polomé&ru R = 2 000 m.

Soucasti rekonstrukce bylo i vybudovani podpovrchového odvodnéni Zelez-
ni¢niho spodku podél koleji €. 1 a 3 (dle nového Cislovani).
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Oboustranné nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 3 délky 125 m a vySky 550 mm
nad spojnici TK je zfizeno z nastupistnich prefabrikatu tvaru L. Nastupisté ma pficny
stfechovity sklon 1,5 % od stfedu smérem do kolejisté.

Nastupisté je samoziejmé osazeno mobiliafem (lavicky a odpadkové kose).

5. ZST. CERNY KRiZz

Samotna stanice Cerny Kfiz se jiz nachazi na zemi Narodniho parku Sumava.
Pfedmétem stavby byla rekonstrukce za ucCelem zlepSeni stavajiciho kolejového
uspofadani ve vazbé na celkové zvySeni standardu kultury cestovani. Jednalo se
zejména o rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrSku lichého zhlavi, s ¢astmi
navazujicich vjezdovych obloukd od Volar a od Ceskych Bud&jovic. Hlavni zmé&nou
bylo nahrazeni stavajici jednoduché kolejové spojky dvéma kolejovymi spojkami
jednoduchymi — pro moznost zavedeni souc€asnych vjezdl vlaki do stanice od
Ceskych Budé&jovic a od Volar.

Pdavodni nastupisté byla sypana s nastupni hranou 250 mm nad spojnici TK
a délky 80 m. Z hlediska narlstu cestujicich, zejména v letnich mésicich, jiz nemohla
stavajici nastupisté postacovat. Z toho divodu bylo vybudovano mezi kolejemi &. 1
a 3 mimourovriové nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad spojnici TK
vdélce 120 m a pfi Sifce 6,15 m. Konstrukce je tvofena konzolovymi deskami
KS-230 Z na tvarnicich Tischer (typ SUDOP).

U koleje €. 2 se vybudovalo nastupisté délky 120 m s nastupni hranou 550 mm
nad spojnici TK.

Jednotliva nastupisté propojuji dva prechody od vypravni budovy.
Samoziejmosti je osvétleni obou nastupist.

6. ZASTAVKA NOVE UDOLI

Zastavka Nové Udoli je uvratova — lezi na Gplném konci koleje trati Cigenice —
Volary — Nové Udoli v nadmorské vysce 812 m n.m. Nachazi se v Il. zéné Narodniho
parku Sumava.

Vzhledem k rostoucimu zajmu cestujicich (jak tuzemskych tak zahraninich
z nedalekého piechodu statni hranice CR — SRN) o Zelezniéni dopravu a navaznou
autobusovou dopravu do Haidmuhle v SRN bylo nezbytné vytvofit vhodné podminky
pro prestup cestujicich z vlaku do autobusu. ,Autobusovy most“ spojuje Nové Udoli
v CR s Haidmiihle v SRN a tim obnovuje pGvodni vlakové spojeni.

Vramci roz$ifeni preshraniéni spoluprace mezi Ceskou republikou
a Svobodnym statem Bavorsko byl vybudovan prestupni terminal v Novém Udoli,
ktery byl soucasti Evropského projektu “Interregn 4°.

Stavajici nastupisté bylo mimouroviové s vySkou 550 mm nad spojnici TK
a bylo konstrukce SUDOP. Toto nastupisté bylo ponechano, prodlouzeno o 20 m

a dosSlo ke zdvizeni Sikmé rampy na konci v délce 8 m. Prodlouzenim nastupisté na
vyslednou délku 108 m je zastavka pouzitelna i pro rychlikové soupravy.
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Vozovka k nové Cekarné a autobusové zastavce byla navrZzena jako ucelova
komunikace. Celkova délka komunikace zastavky v ose je 83 m. Komunikace je
jednosmérna s proménnou Sifkou (rozSifeni v oblouku) dle obalové kfivky autobusu
s dostifednym sklonem. Kryt vozovky je tvofen asfaltovym betonem.

Na nastupisti je umistén Cekarensky pfistfeSek. PfistfeSek je navrzen tak, ze se
zakfivuje podle tvaru nastupisté. Pudorysny rozmér pfistfesku je 3,26 x 15,065 m. Je
tvofen ocelovymi sloupy, které nesou konstrukci zastfeSeni. Stfecha pfistfeSku je
sedlova se sklonem 40°. Stifesni krytina je z asfaltovych Sindell. Stény pfistfesku
jsou oboustranné oblozeny prkny tl. 24 mm, hoblovanymi, sraz na polodrazku. Uvnitf
jsou drevéné lavice, které jsou kotvené ke difevénym sloupim. Ve sténach jsou
osazena dfevéna okna. Kromé laviCek je vnitfek pfistfeSku vybaven informacnimi
tabulkami, jizdnim fadem a oznacenim vychodu pro invalidy.

Na zastfeSeni nastupisté navazuje pfistfeSek autobusu o pldorysném rozméru
3 x 12,85 m. Konstrukce pfistfeSku je zcela identicka s konstrukci zastfeSeni
nastupiste.

Lektoroval: Ing. Hana Bouberlova, SZDC, Praha
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