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1. UvoD

Zeleznice Ceské republiky prochazi kvalitativni zménou, ktera pfedznamenava,
pro udrzitelny rozvoj spole¢nosti, neodvratitelny nastup éry vystaveb novych a velmi

rychlych spojeni.

Zelezniéni pramyslova stavebni vyroba je tak i na podatku

21. stoleti strategickym motorem v produkci betonovych vyrobku v Ceské republice.

2. PRiICNE ZELEZNICNi PRAZCE

2.1 Sériové vyrabéné priéné prazce
V soucasné dobé se vyrabi predpjaté betonové prazce pro vSechny dnes u nas
pouzivané tvary Zelezni¢niho a tramvajového svrSku rozchodu 1435 mm.

-~ B

L

Obrazek 1:
Pfredpjaty betonovy prazec B 91

Obrazek 2:
Pfredpjaty betonovy prazec B 03

Tabulka technické specifikace:

Rozméry v mm
Oznaceni q o . Trida Hmotnost
prazce Popis prazce . 5 ; o Aplikace enm (kg)
B 91S/1 Prazec s upevnénim W 14, W 14NT, E 14 pro kolejnici
60E1, 60E2 (R 65) s uklonem ulozné plochy 1:40 2600 -
j iy . 2610 300 | 220 | 180 . C45/55 304
B 91S/2 Prazec s upevnénim W 14, W 14NT, E 14 pro kolejnice SZDC XF1
49E1 s uklonem ulozné plochy 1:40
B 03 Prazec s upevnénim W 14, W 14NT, E 14 pro kolejnice 2415 240 | 205 | 175 252
49E1 s uklonem uloZné plochy 1:40
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Rozméry v mm
Oznaceni . 5 . Trida Hmotnost
= Popis prazce Aplikace
prazce L B H H betonu (kg)

BV 08 PraZec s upevnénim W 14T, W21T pro kolejnic 60E1, 2610 | 300 | 222 | 220 | S4PC

60E2. Je uréen jako mezivyhybkovy

360

Var. 1 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici 49E1, uklon 2415 240 | 205 | 175 252

B03-DP 01 ulozné plochy 1:20, PA vioZzka

Var. 2 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici 49E1, uklon 2415 234 | 190 | 160 208
ulozné plochy 1:20, PA vilozka

Var. 1 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici 49E1, uklon 2415 240 | 205 | 175 252
ulozné plochy 1:40, PA vioZzka

B03-DP 02

Var. 2 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici 49E1, uklon 2415 234 | 190 | 160 208
ulozné plochy 1:40, PA vioZka

Var. 1 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici 49E1, tklon 2415 240 | 205 | 175 252

B03-DP 03 ulozné plochy 1:40, viozka Plastirail C45/55

Var. 2 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym XF1
upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici 49E1, uklon 2415 234 | 190 | 160 208
ulozné plochy 1:40, viozka Plastirail DP

Var. 1 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici NT1,NT3, bez 2415 240 | 205 | 175 252
Uklonu ulozné plochy, PA vlioZzka

B03-DP 04 Var. 2 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym

upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici NT1,NT3, bez 2415 234 | 190 | 160 208
uklonu ulozné plochy, PA vlozka

Var. 1 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici NT1,NT3, bez 2415 240 | 205 | 175 252
Uklonu ulozné plochy, viozka Plastirail

B03-DP 05

Var. 2 - Prazec s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim Vossloh W14, pro kolejnici NT1,NT3, bez 2415 234 | 190 | 160 208
Uklonu ulozné plochy, viozka Plastirail

Prazec s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim

B03-DP 07P Pandrol FE pro kolejnici 49E1, uklon ulozné plochy 1:20

2415 240 | 205 | 175 252

Predpjaté betonové prazce fady B 91 jsou vsoucasné dobé prevladajicim
typem prazce pfi modernizaci trati SZDC.

Prazce B 03 jsou vkladany do koleji regionalnich drah SZDC a zejména
do tramvajovych trati dopravnich podnikl, pfi€emz na zakazku lze dodat prazce ve
zkracené délce 2200 mm (napf. pro tramvajové traté v misté zastavek, mostu apod.).
S vyhodou Ize prazce B 03 pouzit pfi opravnach smérovych obloukd trati
regionalnich drah ato vcCetné moznosti rozSifeni rozchodu +10 mm, resp. az
+14 mm. Nezanedbatelnym pfinosem prazce B 03 pro traté regionalnich drah je
moznost jeho vyuziti pfi vyméné prazcu v koleji se stavajicimi nebo regenerovanymi
kolejnicemi tvaru T. Pro tramvajové traté predstavuje prazec B 03 ve spojeni
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic vyznamnou technickou inovaci ve
stavbé kolejové drahy vyznamné snizujici emise hluku ze styku kola s kolejnici (az
6 dB oproti plvodni hlukové zatézi).
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2.2 Novy prazec BC 12

V roce 2013 byl ukon€en vyvoj
noveho pficného Zelezni¢niho prazce
BC 12, ktery je navrzen pro U
vysokorychlostni Zeleznici s navrho-
vou rychlosti 350 km/h. Prazec se N
vyznaCuje novym tvarem a zpuso-
bem vyztuzeni pomoci Ctyf predpja- AN
tych tyCi. PraZec najde své uplatnéni h
ina tratich svysokou intenzitou
nakladni dopravy. V soucCasné dobé
probiha jejich malosériova vyroba
v zavodé Uhersky Ostroh.

Obrazek 3:
Pfredpjaty betonovy prazec BC 12

Tabulka technické specifikace:

L Rozméry v mm .
0;:‘:;;"' Popis prazce Aplikace b-:;:gl:u Hm(?(:‘)OSt
L B H H/
5 L i C45/55
Prazec s upevnénim W 14, W 14NT, E 14 pro kolejnici ,
BC 12 60E1, BOE2 (R 65) s tklonem tlozné plochy 1:40 2600 | 300 | 225 | 220 | HSINF XF1 340
2.3 Novy prazec BP 76
Minuly rok byl rovnéz rokem ukonceni -
vyvoje nového predpjatého prazce pro uzkoko- [ >
lejné drahy rozchodu 760 (750) mm. Tento prazec '“<i_.~-
byl provozné ovéfen v siti Jindfichohradeckych - a
mistnich drah (u zst. Lovétin) a v soucasné dobé %
je pfipravena sériova vyroba v zavodé Uhersky I N
~ v o =
Ostroh. Prazec BP76 se vyznacCuje bezpodklad- S
nicovym upevnénim Vossloh W 14, navrhovym ~_ [

zatizenim 18t tlaku na napravu atvarem pro I
pfipadné doplfujici konstrukce (praZcové kotvy, Obrazek 4:

pfejezdy, zadlazby a pod). Prazec BP 76 zajisti Predpjaty betonovy prazec BP 76
dlouhodobé udrzitelny stav kolejisté unikatnich

uzkokolejnych drah, umozni pfipadné zavedeni

bezstykové koleje na uzkém rozchodu a vyrazné

prispéje ke zvySeni bezpecnosti provozu drahy.

Tabulka technické specifikace:

Rozméry v mm
Oznaceni Popis prazce Aplikace Trida Hmotnost
prazce L B H HI betonu (kg)
N - e C45/55
Prazec s upevnénim W 14, W 14NT, E 14 pro kolejnici
BP 76 49E1 (T) s uklonem ulozné plochy 1:40 1850 | 300 | 225 | 220 JHMD XF1 190
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2.4 Inovovany prazec B 91T

S vyvojem prazce BC12 byla ukonena inovace stavajiciho prazce rfady B 91
zmeénou zpUsobu vyztuzeni pomoci predpjatych Ctyr tyCi. Tento prazec ma oznaceni
B 91T.

V soucasné dobé jsou vyrobeny prototypové série prazct BC 12 a B 91T pro
zfizeni zkuSebnich useku pro ovéreni vlastnosti téchto novych typl prazcua v tratich

konveéni Zeleznice. Spole¢nost ZPSV soub&Zné jednd o moznosti zfizeni
zkuSebniho Useku v provozované vysokorychlostni trati.

Uvedené nové typy prazcl jsou vystaveny v ramci exkurze na PJD sdruzeného
mostu v Bechyni pfi této konferenci.

2.5 Rekapitulace pfiénych prazcu — 1435 mm
Rozdé&leni prazci ZPSV z hlediska technicko-uZitnych parametrd

Nsseu Rychlost Ig:lzc;s::;p::::: Hmotnost na napravu (t)
(km/hod) B 18,0 22,5
P’azlg%fadyfm' 0-120 RP 0-2 ANO ANO
var.
Prazcefady BO3- | 0. 120 RP 0-2 ANO
0-120 RP 0-2 ANO
Prazec B 03
0-160 RP 0-3 ANO
0-220 RP 0-4
Prazec B 91S/1 0-120 RP 0-2
Prazec B 91S/2 0-160 RP 0-3 ANO
Prazec BV 08 0-220 RP 0-4 ANO
(Prazec B91T/1) 0-300 RP 0-5 ANO
0-120 RP 0-2 ANO ANO ANO
0-160 RP 0-3 ANO ANO ANO
Prazec BC 12 0-220 RP 0-4 ANO ANO ANO
0-300 RP 0-5 ANO ANO ANO
> 300 Kat. | — HS INF ANO ANO ANO

3. PEVNE JiZDNi DRAHY

Kromé klasickych pfiénych prazcl pro kolej se $térkovym lozem spolecnost
ZPSV licen&né vyrabi dvoublokové prazce pro pevnou jizdni drahu RHEDA 2000
nebo prefabrikované desky pevné jizdni drahy PORR, pfi€emz oba typy jsou dosud
provozné ovéfovany v siti SZDC. Jejich vyuZiti v b&Zzném provozu lze v nejblizsim
obdobi oCekavat pfi feSeni inzenyrskych a tunelovych staveb a zejména pfi pfipravé
novych vysokorychlostnich trati.
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Konstrukce pevné jizdni drahy, monoliticky zhotovované systémem ,shora-dolu®
(top-down), se jiz natrvalo zaclenily do bézné praxe rekonstrukci a vystaveb
tramvajovych trati v Praze a v Plzni. Pfednosti konstrukci pevnych jizdnich drah
tramvajovych trati je dosazeni vysoké tuhosti a stability kolejové drahy, pomérné
jednoducha a rychla montaz a moznost vytvoreni tuhych vozovkovych krytd v koleji
pojizdéné silni¢ni dopravou. V souCasné dobé jsou sériové vyrabény v zavodé
Uhersky Ostroh rektifikaCni podpory z vldknobetonu pro pevnou jizdni drahu
~W-tram“ rozchodu 1435 mm se zlabkovou kolejnici NT (alt. 49E1; 59R1).
V piedchozich dvou letech byly ZPSV dovezeny dvoublokové praZce, které s dalSimi
komponenty vytvafi pevnou jizdni drahu ,RHEDA CITY®. Tuto konstrukci PJD Ize
s vyhodou vyuzit pfi stavbé tramvajovych trati s naroCnymi smérovymi nebo
sklonovymi poméry. Realizace PJD ,RHEDA CITY“ probéhly pfi rekonstrukcich
smérovych obloukd o velmi malych polomérech na tramvajovych tratich v Praze
a zejména v Plzni (Rmin. = 24 m).

. A AN
d AN A .""A
NN 'A" 0
=1} .Av‘v‘&

VA FAWAWA™

AN | A\ TAY -y

Obrazek 5: Obrazek 6:
Pevna jizdni draha ,W-Tram* Pevna jizdni draha ,RHEDA CITY*
s rektifikacni podporou

Zcela unikatni aplikaci vystavby pevné jizdni drahy systémem ,shora-dolt“ byla
v roce 2013 realizace verifikadni koleje pro zkuebni kolejisté spoleénosti SKODA
TRANSPORTATION, a.s. v Plzni, kde byly poprvé v Ceské republice pouzity
upevnovaci uzly DFF21 (VOSSLOH) umoziujici pouziti kolejnic 49E1 v uklonu 1:40.
Konstrukce této pevné jizdni drahy zahrnovala specialni zelezobetonové rektifikacni
podpory pro kolejnicovou splitku rozchodt 1435/1000/1520 mm vyrobené v Uher-
ském Ostrohu, doplnéné o mezilehlé uzly DFF21, které byly v jednotlivych, na sebe
navazujicich etapach zabetonovany do vyztuzené nosné desky PJD. Podkladni
vrstvy PJD byly zhotovitelem (Chladek & Tintéra, a.s.) provedeny strojné pomoci
finiSerd a vibraCnich valcl, coz vyrazné zkratilo dobu vystavby pfi dosazeni
pozadovanych parametrd uUnosnosti a vysoké presnosti geometrie jednotlivych
konstrukénich vrstev.
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PEVNA JiZDNi DRAHA

1520
1435
1000

TK=+/- 0,000
ZAVITOVA POUZDRA AN
w24 REKTIFIKACNI

ji ji PODPORA
i T o

i !
I ]

SKLADBA KONSTRUKCE DRAHY

| KOLEJNICE $49 1:40
PRUZNE UPEVNENI VOSSLOH - DFF21
REKTIFIKACNI PODPORA ZPSV - 1435/100/1520
NOSNA DESKA PJD - C 35/45 - XF4
PODKLADNI BETONOVA DESKA - C 16/20 - XC 1 (poloZeno finiserem)
. PODKLADNiI NENAMRZAVA VRSTVA - STERKODRT 0-32 (poloZeno finiserem)
L PODKLADNi STERKOVY POLSTAR 32/63

Obrazek 7: 3
Pevna jizdni draha ZPSV s rektifikacni podporou a upevnénim DFF21

Obrazek 8: Obrazek 9:
Strojni pokladka podkladnich vrstev PJD Pohled na sestavu kolejnicové splitky
rozchodl 1435/1000/1520 mm

Novinkou v sériové vyrobé kolejovych podpor jsou podélné nosniky se
zabudovanymi upevihovacimi uzly W-tram, které jsou uplathovany pfi prfestavbach
prazskych tramvajovych vozoven. Diky uzké spolupraci se zhotovitelem (EDIKT, a.s.)
a projektantem (PONTEX, s.r.0.), tak vznikla unikatni technologie vystavby reviznich
koleji systémem ,shora-dold“ vyuzivajici uceleny soubor prefabrikovanych dilcu.
Stavebnicovy systém umoziuje rychly postup vystavby reviznich koleji s minimalizaci
mokrych procesl vystavby. Modularni uspofadani vyrobnich kapacit zavodu Ceréany
umozriuje vyrobu pfimo pojizdénych nosniku v rizném délkovém modulu.
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Obrazek 10: Obrazek 11:

Montaz reviznich koleji vozovny ,shora-doli“ Pohled do prostoru revizni koleje
vozovny

4. VYROBKY PRO STAVBU NASTUPIST

Spoleénost ZPSV inovovala dosud
pouzivané prefabrikaty tvaru L tim, Ze uvedla
na trh nové provedeni nastupistni hrany
H 130, které jsou dopInény o kompletni sorti-
ment velkoformatovych dlazdic vytvarejicich
vlidnou a bezpe¢nou pochozi plochu nastu-
pist. Velkoformatové dlazdice rozmérové na-
vazuji na nastupistni hranu a jsou ukonceny
vodici linii s funkci varovného pasu. Nava-
zujici plochu nastupist Ize vytvaret jak
kombinaci s klasickou zamkovou dlazbou, tak  oprazek 12:

s dalSimi velkoformatovymi dlazdicemi. Pro  gestava prefabrikovanych dilc
ukonceni mimouroviiovych nastupiSt, pro  stavebnice nastupist ZPSV
nastupistni hrany uroviovych nastupist nebo

vytvareni prfistupovych cest jsou urCeny

prefabrikované nastupistni obrubniky a pfed-

loZena schodisté.

Obrazek 13:
Prefabrikované predloZzené schodisté nastupist a nastupistni obrubnik L 75
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Obrazek 14: Obrazek 15: i}
Protihlukové opatfeni nastupistni hrany ~ Nastupisté s hranou H 130 — SZDC -
H 130 Domazlice

Po vyhodnoceni ovéfovaciho provozu v zastavce Stahlavy bude mozné
pouzivat pro sniZzeni emise hlukové zatéze ze styku kola s kolejnici a brzdovymi
Spalky prefabrikované nastupistni hrany H 130 s hlukové pohltivymi tvarnicemi
z recyklované pryze. Prvni méfeni v zastavce Stahlavy prokazalo utlum hluku cca
3 dB (A) na strané nastupisté. Méfeni ucinnosti protihlukovych opatfeni proved! tym
Ing. Hlavacka (Vyzkumny ustav Zelezniéni, a.s, Praha).

5. PROTIHLUKOVA OPATRENI

Novinkou v produkci dilc protihlukovych opatfeni je FeSeni nouzovych prostupu
v betonovych protihlukovych sténach SILENT, které bylo uspésné vyzkouseno hasici
a je jiz aplikovano v provozu. Toto feSeni je nabizeno pod obchodnim nazvem
HOPKIRK a umoznuje rychlé vytvofeni prostupu sténou pro zachranné slozky
s b&zné pouzivanou technikou. Nejvétsi novinkou ZPSV v oblasti protihlukovych
opatfeni je realizace dvou zkuSebnich aplikaci protihlukovych opatfeni s nizkou
protihlukovou clonou BRENS BARRIER. Prvni aplikace nizké protihlukové clony byla
realizovana v ¢ervnu 2013 v Praze Hluboc&epich na trati Praha Smichov — Rudna -
Beroun v km 3,524 — 3,738, tj. v délce 214 m. Druha aplikace nizké protihlukové
clony byla realizovana fijnu 2013 v obci Tetcice na trati Brno — Zastavka u Brna —
Jihlava v km 6,075 — 6,391, tj. v délce 316 m.
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Obrazek 16: 5
Nouzovy prostup PHS - HOPKIRK, SZDC - Kufim

Nizké protihlukové clony BRENS BARRIER jsou umistény co nejtésnéji
k prijezdnému prafezu. Mohou byt uloZzeny na gabionovém polstafi, kterym je
v misté instalace rozSifena koruna zemni plané nebo pfimo na normové zemni plani.
Nizka protihlukova clona (NPC) je umisténa u obou aplikaci jednostranné. Pfed a po
instalaci protihlukového opatfeni NPC byla provedena hlukova méfeni Vyzkumnym
ustavem zelezni¢nim, a.s., Praha, a to vzdy ve tfech profilech s celkovou efektivitou
utlumu hluku v rozmezi 6 - 11 dB.

PRUJEZDNY PROFIL |
7

) " &2 ok w?nw 01%}‘3('1

Obrazek 17:
Optimalni umisténi clony BRENS BARRIER
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Obrazek 18:

Pohled na zku$ebni aplikace nizké protihlukové clony — SZDC - Praha Hiubo&epy
a TetCice

6. ZELEZNICNi PREJEZDY A PRECHODY

ZPSV zavedla normové parametry EUROKOD pro prejezdové kontrukce véech
schvalenych typovych fad a v souasné dobé je licenénim vyrobcem pfejezdové
konstrukce BRENS. Pro zachranné a pfistupové plochy u Zelezni¢nich tunell byla
realizovana zadlazba koleje v konstrukci pevné jizdni drahy RHEDA 2000, a to na
modernizované trati ZSR Bratislava — Zilina u Nového Mesta nad Vahom — Turecky
vrch. Zachranné plochy BRENS ACCESS u jizniho portadlu se nachazeji
v pfechodové Casti koleje, u severniho portalu je pouze v misté pevné jizdni drahy
s koleji ve smérovém oblouku s pfevySenim.

Obrazek 19: )
Zachranné a pristupové plochy BRENS ACCESS — ZSR - tunel Turecky vrch
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Obrazek 20: Obrazek 21: 3
Zachranné a pristupove plochy BRENS  Prejezdova konstrukce BRENS, SZDC -
ACCESS - SZDC - tunely Olbramovice  Zbuzany

Pro Zelezni¢ni prejezdy, plosné zadlazby
koleji a stani¢ni prejezdy a pfechody byla kom-
pletn& inovovana typova fada paneltt URTR. Tato
zasadni inovace panelll, kromé zvySeni Uunosno-
sti, pfinesla zménu technologie vyroby s moznosti
zfizeni povrchového dezénu. V souCasné dobé
jsou panely URTR vyrabény v délkach 1,20 az
3,00 m, coz vyrazné pfispiva ke zvySeni stability
panell v koleji. Pfi¢nou stabilitu panelt v koleji
ivné koleje, zajiStuji pryzové tvarovky, které
vyplnuji prostor mezi Zelezobetonovymi panely
a kolejnici, pficemz uvnitf koleje vytvari rozméro-
vé& privétivy Zlabek pro okolek. Panely URTR Ize
ukladat jak celoplosné do lozné vrstvy (napf.
Stérkodrt’ 8/16 oddélena geotextilii), tak je lze
ukladat pouze na prazce prostfednictvim pryzZo-
vych podlozek (uméné zatizenych pfejezdu,
stani¢nich prechodld apod.). PFfi celoploSném
ulozeni panelt neni rozhodujici rozdéleni prazcu
a tvar Zelezni¢niho svrSku. PryZzové vypliiové
dilce jsou navrzeny pro kolejnice tvaru T, 49E1,
60E2 a R65. VnéjSi panely mohou byt ukonceny
podélnymi zavérnymi prahy délky 1,20 az 3,60 m.

Obrazek 22:

Staniéni pfechody SZDC - Zst.
Straznice puvodni a novy stav -
inovované panely URTR

Lektoroval: Ing. Hana Bouberlova, Ondiej Gazarek, SZDC, Praha
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