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PRIPRAVOVANE STAVBY MODERNIZACE A OPTIMALIZACE
IV. TRANZITNIHO KORIDORU

Ing. Michal Babi¢
IKP Consulting Engineers, s.r.o., Praha

1. TROCHA HISTORIE

Ceska republika definovala svou sit' tzv. Zelezniénich koridorG a jejich hlavni
parametry v roce 1993 dokumentem ,Zasady modernizace vybrané Zeleznicni sité
CR*, schvalenym dne 16. 6. 1993. Jedna se o nasledujici Ctyfi tranzitni zelezni¢ni
koridory:

l. Némecko - D&&in - Praha - Ceska Trebova - Brno - Bieclav -
Rakousko/Slovensko;

. Rakousko - Breclav - Prerov — Ostrava - Petrovice u Karviné -
Polsko s odboé&nou vétvi Ceska Trebova — Prerov;

[I. Némecko - Cheb/Domatzlice - Plzen - Praha - Ostrava - Mosty
u Jablunkova - Slovensko;

V. Né&mecko - D&&in - Praha - Veseli nad Luznici - Ceské Budgjovice -
Horni Dvofisté — Rakousko.

IV. tranzitni Zelezniéni koridor (dale jen ,TZK“) je vyznamnou magistralou
evropského Zelezni€niho systému a soucasti sité TEN-T Comprehensive Network
(globalni sit) s ur€enim k modernizaci, resp. sou€asti prioritniho projektu ¢. 22 TEN-T
dle pfedchozi definice tzv. Van Miertovy skupiny (osa Praha — Linz). Zaroven je
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trasach mezinarodni kombinované dopravy).

Cast od Prahy na sever byla modernizovana jako soudast |. TZK, s nimz je
veden ve shodné trase. Modernizace této &asti byla dokon&ena v roce 2008 v Usti
nad Labem. Nicméné v fetézu staveb zlstaly nedokonCené useky: décinské
a nelahozeveské tunely spolu s zelezni¢ni stanici Kralupy nad Vitavou a pak také
uzel Praha.

Pod pojmem IV, TZK je tak v soudasnosti minéna jeho jizni &ast Horni
Dvofisté, st. hranice — Ceské Budé&jovice — Praha-Hostivar.

Za zahajeni pfipravy modernizace IV. TZK Ize povaZzovat zpracovani
predbézné studie proveditelnosti v roce 1997. Nasledovala série uzemné technickych
studii na pfelomu tisicileti a v roce 2001 prvni plnohodnotna studie proveditelnosti,
ktera nastavila koncepci dalSi pfipravy. Ze dvou variant byla vybrana ta velkorysejSi
s plnym zdvojkolejn&nim Useku Praha — Ceské Bud&jovice a vyraznym zkracenim
jizdnich dob i bez masivniho pouziti souprav s naklapéci technikou. Jisté neni bez
zajimavosti, Zze tehdy se doba vystavby celého TZK uvaZovala v obdobi 2003 — 2008,
tedy pouhych 6 let...

V letech 2005, 2007 a 2008, po intenzivnim zahajeni pfipravy, byly zpraco-
vany aktualizace studie proveditelnosti. Reagovaly jednak na dosaZené vysledky
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pfipravy a realizace, a jednak na postupné zmény podminek prognézovani a ekono-
mického hodnoceni. Doba vystavby se ustalila na letech 2005 — 2016.

Zatim posledni aktualizace studie proveditelnosti byla zpracovana koncem
roku 2012. ResSeni celého TZK je jiz invariantni, s vyjimkou useku Nemanice —
Sevétin, o kterém bude fe€ dale.

A jesté jedna historicka dokumentace je vyznamna pro formovani koncepce
IV. TZK, a to tzv. UTP Koridory VRT v CR z roku 1995. Tato koncepéni dokumentace
stanovila, Zze ve sméru z Prahy na jih nebude sledovana ve vyhledu vystavba nové
vysokorychlostni traté. To samozifejmé ovlivnilo uvazovani o parametrech, jakych by
méla modernizace IV. TZK dosahnout. A jiz prvni studie proveditelnosti obsahovala
i vyhledovou variantu s vystavbou nové traté v useku Praha — BeneSov, ktera méla
posilit velmi zatiZzeny pfiméstsky usek koridoru.

2. STAV REALIZACE STAVEB

Modernizace IV. TZK byla rozdélena do samostatnych staveb. Ptvodné jich
bylo deset, ale s narUstajici sloZitosti pfipravy byly stavby Useku Sevétin — Veseli
nad Luznici a Veseli nad Luznici — Tabor roz€lenény na mensi ¢asti, aby dilCi
problémy urCitého useku neblokovaly postup téch ostatnich. Tak se stalo, Ze dnes
existuje 14, resp. 15 staveb. Jejich charakteristiku a stav modernizace popisuje
nasledujici tabulka:

Usek Charakteristika Stav

Nemanice | — 1. stavba, upravy pro ETCS, 1. ¢ast v pfiprave:

Sevétin (Dynin), (Nemanice — Sevétin) a pripravna dok./

1.stavba, 1. a 1. stavba, 2. &ast (Sevétin — Dynin). pripravna dok.

2.Cast Podrobnéji viz dale.

Nemanice | — 2. stavba (pozdéjsi realizace) v pfipraveé:

Sevétin (Dynin), Podrobnéji viz dale. studie

2.stavba

Sevétin (Dynin) — | Modernizace trati, zdvoukolejné&ni Dynin v realizaci®

Horusice (mimo) — Horusice, zruSeni stanice (2014-2015)
Horusice, zvySeni rychlosti na 160km/h
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Horusice — Modernizace trati, zdvoukolejnéni s v realizaci
Veseli nad Luznici |rozsahlou pfelozkou traté, zvySeni rychlosti | (2013-2016)
na 145-160km/h, pfestavba stanice Veseli

nad Luznici
Veseli nad Luznici | Modernizace trati, zdvoukolejnéni prakticky |v realizaci
— Sobéslav bez pfelozek, zvySeni rychlosti na 160km/h, |(2014-2015)
peronizace stanice Sobéslav
Sobéslav — Modernizace trati, zdvoukolejnéni s Vv pfipravé:
Doubi u Tabora prelozkou v celé délce pro rychlost 160km/h | projekt stavby

do spole¢ného koridoru s dalnici D3, zruSeni
stanice Roudna, novy tunel

Tabor — Modernizace trati, zdvoukolejnéni s v realizaci
Sudoméfice u rozsahlou prelozkou traté, zvySeni rychlosti  |(2013-2016)
Tabora na 95-160km/h, zruSeni stanice Sudomérice

u/T, novy tunel, peronizace stanic

Sudoméfice u Modernizace trati, zdvoukolejnéni s Vv pfipravé:
Tabora — Votice prelozkou témér v celé délce pro rychlost projekt stavby
160km/h, zruSeni stanic Stfezimif, JeSetice,
Hefmanicky, nova stanice Cerveny Ujezd,
dva nové tunel

*) pfredpoklad

Ze staveb programu modernizace IV. TZK tak zUstavaji v pfipravé tfi z nich,
a neni to nahoda, Ze se jedna o stavby témér celé v nové stopé.

Stavba Modernizace trati Sudoméfice u Tabora — Votice ma dokonceny
projekt stavby, v sou€asné dobé se pracuje na vykupech pozemkl. Bohuzel je stat
v této oblasti u dopravnich staveb zatim slaby a na rychlosti rozhodné nepfidavaji ani
Casté zmény zpUsobu urCovani cen pozemku; naposledy byly ceny sraZzeny vyrazné
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doli a vykup se v podstaté zastavil. Proti navrhim na vyvlastnéni se majitelé
pozemkul Uuspésné procesné brani a velmi tim zdrzuji pfipravu.

Stavba ,Modernizace trati Veseli nad Luznici — Tabor, Il. ¢ast, usek Veseli nad
Luznici — Doubi u Tabora, 2. etapa, Sobéslav — Doubi u Tabora“, jak zni cely spravny
nazev, ma rovnéz dokonCeny projekt stavby. Pro sniZeni investi¢ni i technické
narocnosti byla v projektu niveleta traté upravena tak, aby bylo mozné vypustit dva
z puvodné uvazovanych tfi novych tuneld. To v8ak u jedné zobci vyvolalo
nesouhlas, ktery komplikuje nutnou zménu uzemniho rozhodnuti.

3. NEMANICE | —- SEVETIN, ALIAS NEMASE

Samostatnou kapitolu si zaslouzi pribéh pfipravy stavby ,Modernizace trati
Nemanice | — Sevétin“. Trat v tomto Useku pfekonava rozvodi mezi Vitavou s Malsi
a Luznici, tzv. LiSovsky prah, oddélujici Ceskobudgjovickou a Treboriskou panev.
Trasa Zeleznice je rozvinuta v uboCni poloze na svazich nad potokem Libochovka
a kolem vrchu Hosin a ma misty podobu az horské drahy s fadou oblouk( o malém
poloméru a tratové rychlosti 70 — 100 km/h. Od svého vzniku byla jednim
z nejslabsich mist na trase Praha — Ceské Budéjovice.

Padvodni navrh modernizace z roku 2000 pocital s maximalnim vyuzitim
a zdvojkolejnénim vhodnych Usekl stavajici traté a se dvéma velkymi prelozkami, na
nichz byly navrzeny tunely celkové délky 3,4 km. Toto feSeni bylo soucasti prvni
schvalené studie proveditelnosti.

Stfedobodem nasledujiciho déni se stal odpor obce Hrdé&jovice, nejprve
vlastniku relativné novych rodinnych domkd nad trati. Argumentem bylo rozdéleni
obce Zelezninim koridorem a zatizeni hlukem ze zvySeného drazniho provozu.
Rozdéleni je nesporné — trat prochazi obci jiz dnes a déli ji na dvé Casti. Stejné tak
nesporné je to, Zze konomu ,rozdéleni“ doSlo pfirozenou expanzi zastavby obce
kolem Zzelezni¢ni traté, jako v pfipadé desitek podobnych obci, kde se modernizace
jiz fesila.

V letech 2002—2006 byly za strany SZDC zkoumany dalsi varianty prtichodu
kolem obce Hrdéjovice ze zapadni i vychodni strany. V uvahu muselo byt vzato téz
dopravni uspofradani tzv. Nemanického trianglu (vyh. Nemanice | a Il a trat smér
Plzen) a poloha budouciho vefejného logistického centra, jez je planovano na misté
dnesniho kontejnerového prekladisté.

Napfimeni trasy vedené mimo obec Hrdé&jovice vyzadovalo u vSech variant
zah3jit stoupani trasy hned za oddélenim plzeriské traté na ploSe vitavské udolni
nivy, coz se projevilo vysokymi naspy, resp. viadukty zapadné od Hrdé&jovic.
V dokumentaci EIA dokoncené vroce 2006 tak byla jako nejméné konfliktni
doporucena varianta vedena kolem Hrdé&jovic vychodné (oznaCena ,C%). Proti té
ovS§em protestovala jina ¢ast hrdéjovickych vlastniki domu.

Mezitim bylo v roce 2003 JihoCeskym krajem zadano zpracovani zmény €. 2
uzemniho planu velkého Uzemniho celku Ceskobudé&jovické sidelni regionalni
aglomerace (CBSRA). Potizovatel, bohuzel dle tehdejsi praxe, nechal do zadani
zahrnout vSechny dosud provéfované varianty plus vlastni naméty s tim, Ze vhodna
varianta se vybere béhem pofizovani zmény. To ovSem znamena, Ze se znovu do
hry dostanou i varianty investorem jiz z riznych divodd odmitnuté. A investor se na
vybéru varianty nepodili, protoze neni podle stavebniho zakona pfimym ucastnikem
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procesu pofizovani zmény uUzemniho planu a stanovisko uplatfiuje pouze
Ministerstvo dopravy CR.

Z vyhodnoceni konceptu a provedeného hodnoceni SEA vyplynulo, Ze
preferovana je varianta obchazejici Hrdéjovice velkym obloukem ze zapadu
(oznagena ,D%). Stanoviska rozhodujicich subjektl se tak prakticky rozdélila do dvou
,tabord“ — pro variantu C (Ministerstvo dopravy CR, resp. SZDC) a pro variantu D
(JihoCesky kraj). Nicméné z této diskuze se nakonec zrodila mySlenka jak spor
prekonat.

Nové feSeni pfeneslo vrcholovy bod trasy z oblasti Vitina do Sevétina; tim
jednak dojde ke sniZzeni pfekonavaného vySkového rozdilu o cca 20 m, a jednak
k prodlouzeni useku stoupani od Nemanic o cca 2 km, tzn. v udolni nivé Vltavy trasa
zustava na pUvodni niveleté a jeji u€inky na zivotni prostfedi budou vyrazné nizsi. Po
ovéfeni feSeni série variant v technické studii byla jako vysledna doporucena
varianta oznacena C2, ktera nasledné uspésné prosla projednanim, a dne
17.10.2008 nabyla platnost 2. zména Uzemniho planu CBSRA, &mz byla po
11 letech pFipravy kone&né tizemné ochranéna cela trasa IV.TZK. Re$eni bylo v roce
2011 pfeneseno do Zasad uzemniho rozvoje JihoCeského kraje.

Cenou za uspés$né projednané feSeni je znacné prodlouzeni tuneld, jejichz
délka vzrostla téméf na 8,0 km, a tim vyrazné vzrostl i odhad investi¢nich nakladu.
To se do roku 2008 nejevilo jako nepfrekonatelny problém, zejména s ohledem na
schvalené zvySovani ceny 1.a 2. koridoru v prubéhu realizace i zkuSenosti
z podobnych staveb v zahrani€i. V letech 2009-2011 byla zpracovana pfipravna
dokumentace stavby se dvéma dlouhymi tunely.

Nicméné oCekavané navyseni investi¢nich nakladl (nejen) iseku Nemanice —
Sevétin se s koncem dekady stalo velmi problematickym a byla hledana zlevnéni pro
udrzeni ekonomické efektivity celého programu modernizace IV. TZK jako jednu
z podminek spolufinancovani staveb z Evropskych fondu. Zastupci Evropské komise
a JASPERS vyslovili pozadavek na detailni provéfeni a vysvétleni feSeni v useku
Nemanice | — Sevétin.

Po podkladové ekonomické studii a studii alternativnich tras z roku 2011 bylo
prikro&eno ke zpracovani celkové aktualizace studie proveditelnosti IV. TZK, jeZ byla
dokonc&ena v roce 2012. Cely koridor je jiz uvazovan jako invariantni, pouze v useku
Nemanice — Sevétin jsou posuzovany nasledujici varianty:

e varianta minimalni — ponechani stavajici jednokolejné traté pouze
s takovymi upravami, které umozni splnit poZzadavky interoperability;
e varianta 1+1 — ponechani stavajici traté pro nakladni dopravu

(interoperabilita) plus vybudovani nové jednokolejné traté. Maximalni sklon
na této nové trati dosahuje az 18 %o, je proto pfednostné urCena pro
dalkovou osobni dopravu. Trasa je vedena podél dalnice D3 a tunelem
délky 1,2 km. Novou trat Ize vyhledové zdvoukolejnit;

e varianta maximalni — podle pfipravné dokumentace, nova dvoukolejna trat.

Aktualizovana studie ukazala, ze pouze varianta minimalni dosahuje kladného
ekonomického hodnoceni.

Z kratkodobého hlediska je ponechani jednokolejné stavajici traté mozné,
existuje vSak vyznamné riziko, Ze pfi vy$Si poptavce mize v ur€itém dennim obdobi
nastat nedostatek kapacity, jez negativné ovlivni vyuZziti celého koridoru. Ze stfedné
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a dlouhodobého hlediska je takové feSeni nedostatecné téz z duvodu konstrukce
a stability pozadovaného grafikonu vlakové dopravy a dosazeni planovanych jizdnich
dob. Ponechani stavajici traté tak nemuaze byt definitivnim feSenim.

Vyhoda varianty 1+1 lezi prfedevSim v nizSich investicnich nakladech diky
zkraceni tunell pfi vyuziti vy$Sich sklonl traté a odlozeni vystavby druhé tratové
koleje do budoucnosti. Vyhodou je i vySSi kapacita trati dana oddélenim rychlé
a pomalé dopravy, které je ovSem na jednokolejnych usecich ¢aste¢né eliminovano
stfidanim sméru provozu. Urcitou nevyhodou je, Ze dvojice jednokolejnych trati ma
horSi provozni vlastnosti nez trat dvojkolejna, coz plyne jednak ze vzajemného
urovriového ruseni tras v napojeni na dvojkolejné useky v Nemanicich | a Sevétiné
a jednak z niz8i odolnosti jednokolejnych trati va&i provoznim nepravidelnostem.
Polohy vlakd na celém koridoru se musi podFidit zpusobu provazeni jednokolejného
useku bez ohledu na dalSi vazby.

Nicméné v pfipadé rozhodnuti o realizaci této varianty spociva zasadni
nevyhoda v nutnosti vratit proces pfipravy zpét k dokumentaci EIA a zméné
uzemniho planu — s nejistym vysledkem, Ze nové kolo pfipravy povede k lepSimu
feseni!

Po projednani této slozité situace byl zvolen nasledujici postup: v useku
Nemanice | — Sevétin bude realizovano (minimalni) technické Feseni, které umozni
v pozadovaném horizontu roku 2018 minimalni splnéni pozadavkl na ETCS,
vyplyvajicich z mezinarodnich dohod, aniz by zabranilo dosazeni plnohodnotné
modernizace useku.

Vtomto duchu pokrauje soucCasna priprava. Od roku 2013 probiha
zpracovani pripravné dokumentace stavby ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin,
1.stavba, uapravy pro ETCS, 1. &ast‘. Cilem stavby je splnéni pozadavku TSI
(technické specifikace interoperability), konkrétné pak subsystému CCS
(zabezpecCeni a fizeni) se zavedenim systému ETCS a dale subsystému INS
(infrastruktura) v parametrech prechodnost a prostorova prichodnost.

Spole¢né, ovéem pod nazvem ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, 1.stavba,
upravy pro ETCS, 2.¢ast, probiha i zpracovani aktualizace pfipravné dokumentace
sousediciho useku Sevétin (mimo) - Dynin (vEetn&), tj. Useku, ktery je jiz dvojkolejny,
se zvySenim rychlosti na 160 km/h bez pFelozek, a ktery je invariantni pro dalsi vyvoj
feseni.

Zadana byla i nova studie ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, 2.stavba“,
ve které bude dale hledano vysledné feSeni predmétného useku spole¢né se
zjednodusenym ekonomickym hodnocenim. Do jeho nalezeni bude dale uzemné
chranéno soucasné feSeni maximalni varianty.

Tento obSirny text popisuje, jak sloZité se rodi usek charakteru novostavby.
Od technicky dobrého a ekonomicky podloZzeného feSeni, pfes individualni zajmy
a pozadavky samosprav, po neekonomické feSeni a zpét k minimalistickému,
v podstaté nevyhovujicimu vysledku. Velmi nazorné demonstruje neschopnost nasi
spoleCnosti prosadit spoleCny zajem a vysvétluje, pro€ jinde bézné stavby se u nas
realizuji dvacet let &i vice. Pokud nechceme jen opravovat dila nasSich pradédu,
musime procesy pfipravy zménit a roli statu, jakozto garanta kvality nadfazené
dopravni infrastruktury, vyznamné posilit.
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4. ZAUSTENIi DO ZELEZNICNIHO UZLU PRAHA

_ Do modernizace koridorti nebyly zahrnuty velké zeleznicni uzly, modernizace
IV. TZK tak konéi pfed zst. Praha-Hostivar.

Navaznost v prazském zelezni¢nim uzlu fesi ,Studie proveditelnosti zausténi
IV. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha“. Jejim cilem bylo komplexné posoudit variantni
feSeni usekl mezi zst. Praha-Hostivaf a zst. Praha hl. n. (mimo), primarné pro
osobni dopravu a mezi zst. Praha-Hostivaf a Zst. Praha-Liber (mimo), primarné pro
nakladni dopravu. Vybrané feSeni bylo rozdéleno do nasledujicich staveb:

Usek Charakteristika Stav

zst. Praha Hostivaf | Optimalizace useku, peronizace stanice v realizaci:
vybér
zhotovitele

Praha Hostivar — Optimalizace useku, Ctyrkolejna trat vedena |v pfiprave:

Praha hl. n. prostorem byvalého sefadovaciho nadrazi PSR

s novou stanici Praha-Zahradni Mésto

Praha Liber — Modernizace tratového useku, vystavba Vv pfipravé:

Praha MaleSice, dvojkolejného pfesmyku pfes béchovickou pripravna dok.

1.stavba trat

5. DALSi VYHLEDY

PFestoZe by se mohl program modernizace V. TZK zdat vy&erpavajici, existuji
dal$i zaméry v jeho trase. V osobni stanici Ceské Budé&jovice zlstaly nedofe$ené
jizni konce nastupist’ a navazujici jizni zhlavi, pod kterym by mél v budoucnu probihat
meéstsky podjezd ulic Manesova — Zanadrazni.

Zvazovan je provoz vysSich rychlosti nez dosud nepiekonatelnych 160 km/h.
Posouzeni zavedeni rychlosti 200 km/h bylo provedeno pro stavbu uUseku
Sudoméfice u Tabora — Votice. ZvySeni by mélo urcity pfinos, nicméné na obou
koncich stavby navazuji useky, kde rychlost nad 160 km/h zvysit nelze.

S vySSi rychlosti bylo uvazovano pfi navrhu geometrické polohy koleje pfi
pripravé staveb v useku Nemanice | — Veseli nad LuZznici, zastavka. Zde by mohl
vzniknout souvisly usek pro rychlost 200 km/h délky cca 30 km, zavisi vSak na dalSim
osudu stavby Nemanice | — Sevétin.

Nelze se nezminit i o projektu nové traté Linz — Ceské Budé&jovice, pro kterou
byla vroce 2004 zpracovana vyhledavaci a vroce 2007 ekonomicka studie.
Ekonomické hodnoceni pro dvojkolejnou trat pro rychlost 200 km/h, nahrazujici
soucasnou jednokolejnou trat, nebylo bohuZzel pozitivni a rakouska strana o zlepSeni
preshrani¢niho spojeni v souCasnosti nejevi vétSi zajem a upravuje trat pro
priméstskou dopravu. Projekt je tak odlozen do neurcité budoucnosti.

Posledni, nejaktualngjsi vyhled pro IV. TZK pfedstavuje koncepce Ministerstva
dopravy Rychla spojeni. V ramci této koncepce se uvazuje, mimo jiné, s vystavbou
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noveé vysokorychlostni traté Praha — Brno pfes Jihlavu a jejim vyuzitim i pro vlaky
prechazejici na konvenéni Zelezniéni sit. V ptipadé IV. TZK by $lo o sjezd do oblasti
BeneSova, tak aby nova trat mohla kapacitné posilit velmi zatizeny pfiméstsky usek
koridoru — coz byl zamér jiz prvni studie proveditelnosti z roku 2001.
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