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Hlavni témata prednasky

Odborny systém PATER




MéFeni GPK a prostorové pruchodnosti

Meéreni kolejove geometrie (s FMK-007)

» Méreni GPK
* Hodnoceni odezvy vozidla

Mereni kolejove geometrie (s FMK-004)

» Méfeni GPK
» Méreni prostorové pruchodnosti




Kolejova diagnostika

Zjisteni kolejove geometrie

— B Mereni na zasade trech bodu

— N Kombinovany meérici system

— 0 Mereni dynamiky (odezvy vozu)



Meéreni kolejové geometrie: Komplexni
centralni systém
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Zpracovani namerenych dat GPK
Diagram pro doporucenou rychlost

‘77 , Sebesség diagram a SAD minésité szamok alapjan [FMK-007_D1] E
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80-J vagany Budapest-Keleti — Miskolc — Satoraljaujhely — orszaghatar [2013_1 ] 19|16

V [km/h ]

200
190
180
170 * *
160 * & &
150 * 2 2
140 2 2 L 2 + * e 2 2
130 @ ¢
120 1o S RERR A guary o * Sea
100 | -+ | '*i# i T S HH e - it
90 T =8 * I mninniuninniwninmins. an EwinniwE Eiwy mln ol :— Wil 2 SRIESER
80 M * i nimhman allamini i
70-»i~ i i "# Sh an o aniSSUESIESES T aixaianinninainnlin HEH FHH
60 HHHHHe * EEIREIRESTIITRIEELREENE RE(RE (REGES“STLEEIRELREIRE MR | MELHTALE ME RELRELRERERIRMIREERECHE RE REANE LTI TEREESRARRCRARE HE (R
50 : -HHH *—® & - : HA T J HH A P A A A R R A :~ HH A A A lﬂ— HHHH
40 HHHHA . = = . EEJREIRISTTITRIERIRELNELRE(RE(RRIRTATTERNIRMAREAREARAYRM(MALRRERE RE REARELRESTASTRINEARULRRARRAE RRURTERTRRRARNANE,REAERAREIE
(11 | A R R R RN R R RN RS R R NR RN RN
I I AA UL | LITR AA # ! I # E RTIT
O.ngﬂx«za; N %8 RN TE RN E R g NERRE NER RE N LS RENTSERENETRREE NS R N TR R NE S
E - EEEE~- 2" EEE-"EREERE -2 2 TE-E8E8EE8-8EEE-"EEEE-EBEBE-8888-8888 -3¢z 2
100 100 100 100 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 100 100 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120
Miskolc-Tiszai Fekozsolca
0 Alkalmazott sebesség # Szamitott sebesség —Javasolt sebesség —ALLOMAS AKIT AUTJ AHID HN —HGY i i
Szelvényezés [km]




ZjisStovani problematickych mist
zelezn. spodku z vysledku mereni GPK
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Diagram dynamického rozptylu a
zmeny podélné vysky
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Spolecny rozbor vysledkii méreni GPK a GPR
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Kolejnicova diagnhostika

Prizkum vnitini
charakteristiky
kolejnic

Méreni napéti v
kolejnici

Pruzkum povrchovych vad

kolejnic

Vizualni
kontrola

Prizkum
geometrickeé
charakteristiky
kolejnic

Méreni
vinkovitosti
(mikrogeometrie
h.k.)

Méreni profilu
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Ziskavané udaje kolejnicové
diagnostiky

Mereni s ultrazvukem (UT)

Méreni profilu kolejnic

Mereni s virivymi proudy (ET)

Ekvivalentni konicita

Mikrogeometrie hlavy kolejnic



MV pro diagnostiku kolejnic (SDS)

0503,03

= SN - e
s '-='sa ——

- -— - - - - - \ - \







0.0 Emdh Ref INT

|nformacia Muyomtatas

Jernya nyamtat




Znazornéni namerenych dat kolejnicovéeho
profilu v podélném rezu trateé
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Diagram ojeti kolejnic (pravy a levy kolejnic, pas)
Trat €. 40., Leva kolej - Budapest-Kelenfold - Pécs [ 2012_1] 5|2
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Mikrogeometrie hlavy kolejnice
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Usek: Hatvan - Rakos
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SYSTEM NA MERENI S VIRIVYMI

PROUDY (ET) NA MV
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Merici sondy ET instalované na
icim podvozku MV













Usporadani sond ET
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Mobility
EE Networks
Logistics

Certifikace
— Systemtechnik
e GmbH.

Auf der Grundlage einer priiftechnischen Abnahme wird dem

_ Schienenpriifzug
MAV KFV Kft. — SDS Priifzug
MAV KFV Kft. )
Zentrale Priifstelle der MAV fiir Gleisoberbau GmbH
Pf.136
1476 Budapest
Ungarn

die priiftechnische Anerkennung fir folgende Priifverfahren erteilt:

Wirbelstrompriifung an Schienen
nach DB Richtlinie 821.2007

Nr. der Anerkennung: 052-ZU-0256-13 glltig von 09/2013 bis 09/2014

Diese Anerkennung gilt nur in Verbindung mit dem Untersuchungsbericht
Nr. 13-19402-1.TVI52-BE-2620.

ausgestellt Brandenburg-Kirchméser, den 17.10.2013

Lk

Dipl.-Ing. H. Hintze
Leiter Zerstdrungsireie i D S - D"i‘“"“

Prifung und Prifsysteme Systemen zemfizierten Qualtatsmanagementsystems
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Usek: Budapest-Kelenfold — Pusztaszabolcs
Leva kolej, Levy pas, kilometraz mezi 0,079 - 47,878 km

Bal oldali sinszal Minden | A méréfej 1/ A méréfej 1|| A mérifej 3 | A méréfej 4
Max. karosodasi mélység [mm] 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
A max. karosodasi mélység a szakaszon | 15073,0 15078,0 15186,0 29651,0 31397,0
A max. kirosodasi mélység helye a kiilsé | 15,072 15,078 15,1865 29,651 31,397
.ﬁtlilgﬂs karosodasi mélység [mm] 0,96 0,86 0,83 0,51 0,68
A sinhibak max. darabszama [db HC/m] 360 360 341 318 322
DB besorolasi fokozat 2 (> 2,7 mm) [m] 363 300 116 5 11
DB besorolasi fokozat 3 (= 1,5.. < 2,7 mm) | 455 97 377 17 73
DB besorolasi fokozat 4 (= 0,5 .. < 1,5 mm) | 2431 532 2219 1220 308
DB besorolasi fokozat 5 (= 0,01 ..< 0,5 mm) | 1879 1365 1433 1879 223
A teljes palyaszakasz hosszaDB besorolasi 2294 4145 3121 920
A megvizrsgalt szakaszbol atnézett 47799
HC sinhibak nélkiili palyaszakasz [m] 43066
Nl
- ST YRRy
: 1.sonda L?T%n(ﬁ‘! =—<ond=—




Usek: Budapest-Kelenfold — Pusztaszabolcs
Leva kolej, Pravy pas, kilometraz mezi 0,079 — 47,878 km

Jobb oldali sinszal Minden | A méréfej 1| A mérsfej 2J A mérsfej 3| A mérsfej 4
Max. kirosodasi mélység [mm] 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
A max. karosodasi mélység a szakaszon 16247,0 17214,0 17214,0 22341,0 16247,0
A max. kirosodasi mélység helye a kiilsé | 15,247 17,214 17,214 22,341 16,247
Atlagos karosodasi mélység [mm] 1,11 1,02 0,96 0,69 0,70
A sinhibak max. darabszama [db HC/m] 353 345 346 358 333
DB besorolasi fokozat 2 (= 2,7 mm) [m] 211 131 a3 26 9
DB besorolasi fokozat 3 (= 1,5 .. < 2,7 mm) | 251 114 163 50 30
DB besorolasi fokozat 4 (= 0,5 .. < 1,5 mm) | 1017 322 820 757 197
DB besorolasi fokozat 5 (= 0,01 ..< 0,5 mm) | 565 473 447 Sag 191
A teljes palyaszakasz hosszaDB besorolasi 1045 1534 1398 427
A megvizsgalt szakaszbol atnézett 47799
HC sinhibak nélkiili palyaszakasz [m] 45745
e, — . - Ji._w:_,_?_ -0 _
- X N -\ o R
' 1.sonda I. : ' | 3.sonda '| i | 4 sobda |
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Wély=ég hal [mm] §,5

9

05 |

HCE bal |

A mérdte] 4 bal |
merfifei 3
A mérdife 2
A mérdte) 1

55 G |

2

2

A mérdte 1 inbk
A mérdfe] 2 joblb
A mérdfed 3 iobb
A mérdfe] 4 jobl

HCE jokb |
05 |-
1
2 i
25 ]
g |
Bal oldali sinszal Minden A merofej 1 | A mérofej 2 | A mérofej 3 | A merofej 4
Max. karosodasi mélység [mm] 1,10 0,00 0,22 0,75 1,10 Kilometraz meazi
A max. karosodasi mélység a szakaszon 311340 0,0 31142,0 31173,0 31134,0
18,0 -17,9 km
A max. karosodasi mélység helye a kilsé | 31,134 0,000 31,142 31,179 31,134 LeV\'/ péS
Atlagos karosodasi mélység [mm] 0,57 0,00 0,22 0,39 0,62
A sinhibak max. darabszama [db HC/m] 314 0 29 211 314
DB besorolasi fokozat 2 (> 2,7 mm) [m] i} 0 i] 0 i]
DB besorolasi fokozat 3 (= 1,5.. < 2,7 mm) |0 ] ] ] ]
DB besorolasi fokozat 4 (= 0,5 .. < 1,5 mm) |40 i i] 7 35
DB besorolasi fokozat 5 (= 0,01 ..< 0,5 mm})|52 0 1 52 13
A teljes palyaszakasz hosszaDB besorolasi 0 1 59 49

A megvizsgalt szakaszbol atnézett 100
HC sinhibak nélkiili palyaszakasz [m] 40
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Wély=ég hal [mm] §,5

9

05 |

HCE bal |

A mérdte] 4 bal |
merfifei 3
A mérdife 2
A mérdte) 1

55 G |

2

2

A mérdte 1 inbk
A mérdfe] 2 joblb
A mérdfed 3 iobb
A mérdfe] 4 jobl

HCE jokb |
05 |-
1
‘] i
25 ]

g |
Jobb oldali sinszal Minden A mérdfej 1 | A mérdfej 2 | A mérdfej 3 | A mérdfej 4 |
Max. karosodasi mélység [mm)] 3,00 3,00 3,00 3,00 0,00 . s v .

————— Kilometraz mezi

A max. karosodasi mélység a szakaszon 31081,0 31081,0 31084,0 31034,0 0,0
A max. karosodasi mélység helye a kiilsé | 31,081 31,081 31,084 31,084 0,000 18’0 -17’9 km
Atlagos karosodasi mélység [mm] 2,18 2,19 1,18 1,14 0,00 Pravy pas
A sinhibak max. darabszama [db HC/m] 345 345 310 294 i}
DB besorolasi fokozat 2 (= 2,7 mm) [m] 42 40 11 1 i}
DB besorolasi fokozat 3 (= 1,5 .. < 2.7 mm) |24 24 10 ] 0
DB besorolasi fokozat 4 (= 0,5 .. < 1,5 mm) |58 20 53 3 i
DB besorolasi fokozat 5 (= 0,01 ..< 0,5 mm}| 10 4 10 3 i}
A teljes palyaszakasz hosszaDB besorolasi 33 a9 7 i}
A megvizsgalt szakaszbol atnézett 100
HC sinhibak nélkiili palyaszakasz [m] g
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Meélyzég bal [mm] §,5

1

05

[FcEea)

A mérdte) 4 bal
A mérife) 3
A mérife) 2
A mérdfe) 1
—

2

2

D [0

A mérditel 1 iobk
A mériite] 2 jobk

A mériite] 3 iobk
A mériite] 4 jolk

HCH jobk

05
1_

Mélysé jobb [mm] § 5

2]
25
3]
Bal oldali sinszal Minden A meérdofej 1 | A mérofej 2 | A merofej 3 | A mérdfej 4
Max. karosodasi mélység [mm] 2,98 1,59 1,79 1,26 2,98
A max. karosodasi mélység a szakaszon 31270,0 31234,0 31232,0 31261,0 31270,0
A max. karosodasi mélység helye a kiilsé | 31,270 31,234 31,232 31,261 31,270
Atlagos karosodasi mélység [mm] 1,19 1,59 0,41 0,60 1,19
A sinhibak max. darabszama [db HC/m] 322 108 201 283 322
DB besorolasi fokozat 2 (= 2,7 mm) [m] 5 0 i] i] 5
DB besorolasi fokozat 3 (= 1,5 .. < 2,7 mm) |21 1 1 ] 20
DB besorolasi fokozat 4 (= 0,5 .. < 1,5 mm) |53 ] 5 62 63
DB besorolasi fokozat 5 (= 0,01 ..< 0,5 mm)} |36 0 35 36 4
A teljes palyaszakasz hosszaDB besorolasi 1 41 a3 a7

A megvirsgalt szakaszbol atnézett 100
HC sinhibak nélkiili palyaszakasz [m] 2




Méreni HC po siti MAV v roce 2013.[méfeno v km: 926,092]

3. skupina
2%

. skupina
5%

Neni "HC" vada
87%

2. skupina

2%

001-B
030-B
030-J
040-B
040-J
080-B
080-J

100-B
100-J

120-B
120-J

291-E

5. skupina

. skupina 0,5<1,5 mm -
3. skupina 1,5<2,7 mm -

Lze vidéti UT

. skupina L,
signal

Kvalifikacni skupina S HC vadou |Celkove zkoumana
5. skupina |4. skupina |3. skupina |2. skupina |zatizeny Gsek (m)|  délka (m)

13 900 65 823
s o] a  m e 1w
40 40 966
2500 2720
30 06 35 03

- 6 820 30 200 6279

8 700 25 500 4817

360 6 540 55 536

2 100 250 87

8 900 7519
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826 092
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Meres  Kisujszallas 8kit ETO.prt
Datum: Cs nov. 7 12:27:58 2013

Aheadcheck hibak szinjeldlese
0<0.5mm-igc [ 05<15mm-ig; | | 1.5<27 mm-ig: |
27<5mm-ig: [ >5mm: [N

Vonal KvalifikaCni skupina HC-val terhelt Vizsgalt hossz
5. skupina |4. skupina |3. skupina |2. skupina hossz [sfm] [vfm]
13 900 13140 6200 10 180 43 420 65823
500 100 40 20| B60| 12 186
340 260 80| 60| 740 40 966
4520 6 580 2500 2720 16 320 47 379
10 060 12120 3340 4540 30 060| 85634
7380 1720 4280, 6 820 30 200| 62 791
3640[ 8420 4740 8700 75 500 48177 20 18 16 14 12 10 08 06 04
vy 2140 3180 860 360 6 540 55536 . ’
= 100-J 14 920 21 540 4160 2100 42720 250 871 \
== 120-B 2640 3820 1 580] 860 BQ[}D: 75191 \ 19 17 .15 13 1 1 09 07 05 ,02
2340 4000 940 800 8 080| 78448 \ 1 ' . 03 / j
220 260 0] 0] 480 3090 ] A ¢
62 600 213 620 826 092 0 1

Csatorna 1
Csatorna 2
Csatorna 3
Csatorna 4

- W m;m




T nyomsavil csatorna;

o om o we T e o Stanice: Kisﬁjsza’lla’s
| A AN N vyhybka ¢. 8.

Rovna opornice

5 nyomsavi2 csatorna

; | s s | s E | q
H - '. > N 02
19|17145/13 /1109 |07 ,
|19\ TPH&UI3| 11 05 /03

01

Csatoma3 3
Csatomad4 1
1 nyomsav/d csatorna

o0 LHO ] o o
E i ' i ' f !
E ! i 4 i ]
i i i |
i _._._._._._._!._._._._._._ .. ._._._._._._._._.ll_._._._._._..._._._._._._.ll .............
- | |
i i
1 1 1 1 1
. 1 1 + 1




