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Sprava Zeleznicni dopravni cesty

V obvodu Oblastniho reditelstvi Plzen se nachazi dvé zeleznicni traté s oblouky
o poloméru mensim nez 150 m:
Tabor — Bechyné
Rybnik - Lipno nad Vitavou.
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Kratce z historie:

Provoz na trati TAbor — Bechyné byl zahajen 20. éervna 1903. Tato regionalni trat o
délce 23,402 km byla od pocatku projektovdana a stavéna vyhradné pro elektricky
provoz. Tomu odpovidaji stoupani — nejvyssi sklon 31 %., nejmensi polomér oblouku
125 m. Do roku 1938 bylo napajeni elektrickych hnacich vozidel stejnosmérnym
napétim 2 x 700 V (treti vodic kolej), po roce 1938 po rekonstrukci napajeni
stejnosmeérné napéti 1500 V.

PUvodné byla tratova rychlost 25 km/hod., v obloucich o poloméru mensim nez 180 m
pak 15 km/hod. Nyni je tratova rychlost 60 km/hod. se snizenim na tfech mistech
(oblouky) na 10 km/hod.
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Kratce z historie:

Provoz na trati Rybnik (pivodné Certlov) — Lipno byl zahajen 17. prosince 1911. Tato
regiondlni trat o délce 21,947 km byla téZ od pocatku projektovana a stavéna
vyhradné pro elektricky provoz. Prestoze byla uvedena do provozu pozdéji, nez
,Bechynka“, prvni projekt na spojeni Lipna (drive Lipensky Zdvih) s hlavni trati Linz —
Ceské Budéjovice se objevil jiz v roce 1893 (od Frantiska Kfizika). Planovanému
elektrickému provozu odpovidaji stavebni parametry trati — nejvétsi sklon 33,20 %o a
nejmensi polomér oblouku 133 m. Plvodné bylo trolejové vedeni napajeno
stejnosmérnym napétim 1280 V; od roku 1956 pak stejnosmérnym napétim 1500 V a
od cervna roku 2005 stfidavym napétim 25000 V.

Tratova rychlost byla 30 km/hod., nyni je do km 10,3 km 50 km/hod., do Lipna n. V.
potom 60 km/hod. Na tfech mistech je tratova rychlost snizena na 20 km/hod.
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Obé trate byly stavény pro napravové tlaky 12 t a hmotnost 4 t na bézny metr —
predchtidce dnesni tratové tridy A.

V dnesni dobé je na trati Tabor — Bechyné tratova tfida zatizeni B1 (napravovy
tlak 18 t, hmotnost 5t na bézny metr;

na trati Rybnik — Lipno n. VIt. je tratova tfida zatiZeni C2 (napravovy tlak 20 t,
hmotnost 6,4 t na bézny metr.
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Prechodnost hnacich vozidel — na obou tratich jsou (s urcitymi vyjimkami) povolena
hnaci vozidla skupiny prechodnosti 1.

Prechodnost vozu:

-2 napr. vozy s pevnym rozvorem nad 6,5 m jsou zakazany

-3 napr. vozy jsou zakazany

-4 napr. vozy — povoleny do vzdalenosti otocnych ¢epli 16 m. Vzdalenost otocného
cepu od celniku nesmi byt vétsi nez 2,5 m

-6 a vice napravové vozy jsou zakazany.
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Zvysujici se tratova rychlost, zvysujici se napravové tlaky a rozméry vozidel pfinesly
drive se neobjevuijici jevy:
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Poskozovani kolejnic se objevuje i pres fakt, Ze (i pres tlak dopravcti) je dodrZzovana
tabulka 3a Tabulky tratovych poméra (Ustanoveni mistniho vyznamu) — pfechodnost
tazenych kolejovych vozidel.

Dopravce CD pozaduje povoleni delSich voz( predevsim na trati Rybnik — Lipno z
davodu frekvence — tyto obrazky nejsou v letni sezoné ojedinélé:
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

.o




570c]

Sprava Zeleznicni dopravni cesty

V letni sez6né pouzivané vozy rady Btx’®3 (dfive Balm/k ¢i 021) maji délku skfiné
17600 mm a rozvor 12630 mm. O pouhych 15 mm na kazdé strané tak vyhovuji
tabulce 3a TTP. Dopravce i pres problémy s dodrzovanim vSech svych internich
predpist pro udrzbu vozidel — viz mimoradna udalost — poZzaduje povoleni provo-
zu delSich vozu.
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Vyzkumny ustav Zelezni¢ni ve své zpravé TZ — 071/2011 pro provoz dlouhych
osobnich vozu navrhl tato opatieni:

Ze strany spravce infrastruktury:

1. ZvySeni Cetnosti diagnostiky GPK na jednou za 4 mesice. Tolerance pro odchylku
terminu se ridi ustanovenimi prilohy 1 vyhlasky 177/1995 Sb.
Zdavodnéni: V souc¢asné dobé pro tuto drahu vzhledem k max. rychlosti V < 60 km/h plati ustanoveni
prilohy 1 vyhlasky 177/1995 Sh., kdy je provadéno méreni GPK jednou ro¢né mérici drezinou.
Vzhledem k niZsi mife rezervy pro riziko vykolejeni prii pfekroceni meznich provoznich odchylek GPK

se navrhuje doplnit uvedené méreni dvéma mérenimi napf. méricim vozikem KRAB. (SDC viastni,
pouze je problém personalniho obsazeni)

2. Osazeni mazniku.

Zdavodnéni: mazniky pfiznivé upravuji tireci podminky na styku kolo/kolejnice, coZ prispéje ke zvyseni
bezpecnosti provozu ($plhani okolku na TK) i ke sniZeni opotrebeni. Vzhledem k (c¢innosti mazniku se
doporucuje osazeni dvou kusu.

3. Doplnéni pfidrZznych kolejnic do obloukt poloméra R< 150 m.

Zdavodnéni: Osazeni pridrznic je velmi Gcinnym preventivhim opatfenim proti riziku vykolejeni, resp. se
jedna o zarizeni primo fyzicky branici $plhani okolku na TK.

4. Postupné odstraneni konstrukce stykované koleje alespori v obloucich R< 150 m.



Ze strany provozovatele kolejovych vozidel:

. Na uvedene trati provozovat pouze konkrétni vozy fad BDs 450 a Bdmteeo294 (resp.
Bmto 292) jejichZz Ciselny seznam vypracuje provozovatel kolejovych vozidel (DKV
Plzeri, PJ Ceské Budg&jovice ve spolupraci s Zst.Ceské Budé&jovice).

. Odchyln& od platnych predpisti a opatfeni CD, a.s. zavést pro vybrané vozy
nasledujici podminky pro provoz a udrzbu:

a) Jednou mesicne provest kontrolni mereni jizdniho profilu dvojkoli u vSech
vybranych vozu (vyska a tloustka okolku, strmost okolku (qR = 7,5 mm), rozkoli
dvojkoli, vodici $ifka dvojkoli), pfi zjisténi meznich rozméru provést Upravu
Jizdniho profilu, soustruzit na ztenCeny okolek o -2 mm.

b) Minimalné 2 x mesicné a dale pri kazdém odstaveni vozu do opravy provest
dukladné domazani talift narazniku.
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c) Pro minimalizaci momentu odporu natoeni podvozka vaéi skiini provést 1 x za
6 mésict u v8ech vozu vyvaz podvozku a provéfit stav otoénych €epu, horni
a dolni torny vCetné kluzné vlozky, kluznych desek mezi skiini a ramem podvozku,
provést dukladné domazani toren a vodicich ¢epU

d) Pri svéSovani vSech vozidel do souprav provozovanych na uvedené trati zajistit,
aby vozidla soupravy byla sveSena pouze na dotek bez predpéti v naraznicich.
Kontrolu spravného svéseni provadét dale pii kazdé technicke prohlidce viaku.

e) Jednou meésicné otoCit na vhodném misté vSechny vybrané vozy pro zajisteni
stejnomérného opotiebeni jizdniho profilu.
Provozovatel kolejovych vozidel (DKV Plzen) vypracuje na zakladé vySe uvedenych

pokynu vlastni opatfeni do konkrétnich podminek na dotéenych pracovistich
(PJ Ceské Budgjovice).

. Zajistit, aby hnaci vozidlo bylo bezpodminetné vybaveno funk&énim mazanim okolku,
a to i v pfipadé mimoradneho nasazeni HKV nezavisle trakce.
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Naklady na udrzbu a opravy:

-financné narocnéjsi je udrzba traté Rybnik — Lipno n. V. Za roky 2008 — 2013 bylo
do oprav investovano 122,073 mil. K¢ (pouze zZeleznicni svrsek), zatimco do oprav
a na udrzbu trati Tabor — Bechyné (zeleznicni svrsek) ,,pouhych” 14,365 mil. K¢
(ovSem napt. oprava mostu v Tabore v km 0,401 si vyzadala 10,970 mil.Kc).

Jaka je navratnost vioZzenych financnich prostredki z ceny za uziti dopravni cesty?

V roce 2014 je cena za uziti dopravni cesty na draze regionalni 5,50 K¢/vlkm +
30,16 Kc/1000 hrtkm. Za ,letni“ osobni vliak Rybnik — Lipno n. Viltavou a zpét (lok.
fady 210 + 3 x Btx) zaplati dopravce SZDC 446 K¢!
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Spra

Velké naklady si ,lipenka” vyzadala z dlivodu velkého opotiebovani kolejnic. Pro
eliminaci téchto skod byly v roce 2008 a 2012 polozeny prazce Y ve trech usecich s
oblouky malych polomért — délka Usekt 1737 m, 482 m a 1020 m. Zaroven byla
zfizena bezstykova kolej. Smér a vyska koleje se drzi v odchylkach * 2 mm. Toto
opatreni snizilo opotrebeni kolejnic na minimum.

Napt. v Gseku u zastavky Certova Sténa, kde byly prazce Y polozeny v roce 2008, je
ojeti kolejnic pouhé 3 mm.
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Ovsem zrizeni 3239 m bezstykové koleje na prazcich Y prislo na 44,1 mil. Kc.
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Prazce Y jsou jiz ve vyrobé montovany s ohledem na rozsireni rozchodu, jsou
popisovdny a svazovany do balikli a dovezeny zhotoviteli pfimo na misto jejich
ulozeni. Pri jejich kladeni bylo nutné bezpodminecné dodrzovat kladeci plan.
Prazce Y se vyrabéji se s rozdélenim 600, pripadné 630 mm.

Prazce, které byly polozeny v roce 2008, maji rozdéleni 600 mm, ta z roku 2012
pak 630 mm.
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A co nas na trati Rybnik — Lipno n. V. v nejblizsi dobeé ceka:

-vyména ojetych kolejnic v obloucich s malymi poloméry

-hledani reSeni pro oblouky s pridrznicemi - v soucasné dobé jsou osazeny
pridrznice na 1246 metrech koleje. Z toho je tvar ,,Kn“ na 435 metrech.

Tvar pridrznice , Xa“ je na 811 metrech — zde ale brzy nastanou problémy s tim, ze
uvedeny tvar se jiz nevyrabi - ndhrada je po ziskanych zkusenostech s prazci ,Y“
jednoznacnd - i po ekonomické strance s naslednou minimalni udrzbou (pro
pouziti pridrznic tvaru ,, Kn“ misto tvaru , Xa“ je nutné meénit jejich uchyceni na
praZcich).




Sprava Zeleznicni dopravni cesty

Stranou pozornosti nezlistava ani trat Tabor — Bechyné — i tam provoz dlouhych
osobnich vozu pfinasi poskozovani kolejnic
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A co nas na trati Rybnik — Lipno n. V. v nejblizsi dobeé ceka:

-vyména ojetych kolejnic v obloucich s malymi poloméry

-hledani reSeni pro oblouky s pridrznicemi - v soucasné dobé jsou osazeny
pridrznice na 1246 metrech koleje. Z toho je tvar ,,Kn“ na 435 metrech.

Tvar pridrznice , Xa“ je na 811 metrech — zde ale brzy nastanou problémy s tim, ze
uvedeny tvar se jiz nevyrabi - ndhrada je po ziskanych zkusenostech s prazci ,Y“
jednoznacnd - i po ekonomické strance s naslednou minimalni udrzbou (pro
pouziti pridrznic tvaru ,, Kn“ misto tvaru , Xa“ je nutné meénit jejich uchyceni na
praZcich).
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V minulych letech byly na této trati zcela sneseny pridrznice a nepredpoklada se, ze
by byly znovu montovany. Po zkusenostech z traté Rybnik — Lipno n. VIt. by se
nabizelo vyménit soucasné prazce v obloucich s poloméry pod 180 m prazci Y. Ale:
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Jinak komplexnéjsi reSeni opotrebeni kolejnic na trati z Tabora do Bechyné je
slozitéjsi: predpis SZDC S 3, dil XIV stanovi:

a) U stejnosmémé trakini soustavy o napéti nad 1 000 V a tam, kde se jeji
zfizeni predpoklada, je mozné pouZit ocelové prazce se zvilastni izolacni
upravou (napf. Zlabové praZzce pro zavéry vymeén vyhybek a pro zavéry
pohyblivych hroti srdcovek) v provedeni zabranujicim Sifeni bludnych
proudu za predpokladu dodrZeni poZadovanych hodnot svodové
admitance, resp. vodivosti a elektrického odporu (admitance) pri uvedeni
do provozu a po celou dobu Zivotnosti Zelezni¢niho svrsku viz ¢l. 14, 15.
a26. Provedeni praZzcu a izolaéni Upravy musi byt odsouhlasené
SZDC OTH a SZDC OAE.
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A tak jedinym v této dobé prijatelnym rfesenim je pfi souvislé vyméné prazcli v
obloucich provadét upravu rozchodu na +22 mm, aby se zabranilo vyvraceni
vrtuli v kratké dobé po montazi.




570c]

Sprava Zeleznicni dopravni cesty

PoloZeni prazcu Y na elektrifikované trati se stejnosmérnym napétim 1500 V tedy
zatim neni povoleno, ale tato moznost je provérovana. Proto podle doporuceni
Vyzkumného ustavu Zeleznicniho se provéfuje moznost osazeni mazniki. Ty

budou namontovany v km 0,300, 9,650 a 22,100.
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ZkuSenosti s pouZitim maznikd na tratich SZDC jsou dobré
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V prezentaci byly nastinény problémy s provozovanim drahy na tratich s malymi
poloméry obloukl. Je ziejmé, Ze nejen dulslednd udrzba traté a pouziti vhodnych
prazcli a zfizeni bezstykové koleje, ale i nasazeni vhodnych kolejovych vozidel
pfinese nejen minimalizaci opotiebeni pojizdénych koleji, ale i napt. okolkd
kolejovych vozidel. Opotiebeni kolejnic i vozidel se da omezit mazanim okolk
kolejovych vozidel. Byt néktera z pouzivanych hnacich vozidel mazani okolkli maji,
ne vsichni strojvedouci ho zapinaji. Pak se musi pfistoupit k mazani okolk( vSech
vozidel mazniky.

CD jako rozhoduijici dopravce nedisponuje vozidly, vhodnymi pro provoz na tratich
s malymi poloméry obloukl. Provozovani vozidel fady Btx’®3 (navic s naftovym
vytapénim), ktera jsou na hrané povolenych vozidel, situaci nereSi. Vhodna
kolejova vozidla existuji, ale pri nejistoté, zda nebudou vlaky nahrazeny autobusy,
dopravce k iniciativé poridit vhodna vozidla nic netlaci.
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Dékuji za pozornost
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