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1. UVODEM

Zelezniéni doprava stéle vice svadi konkurenéni boj s ostatnimi druhy dopravy.
Mezi nejvétsi konkurenty v oblasti malych a stfednich vzdalenosti patfi silnicni
doprava. Jednou z prednosti silniéni dopravy je rychlost. NejvysSi rychlosti na silni¢ni
komunikaci kromé& dalnic a rychlostnich silnic je mimo uzavienou obec 90 km/h.
Naproti tomu na siti SZDC patfi rychlost 90 km/h spiSe k vy$§imu rychlostnimu
pruméru. Navic fada trati vede po delSi trase nez soubézna silnicni komunikace.
Tratoveé rychlosti na vétsi Casti sité trati odpovidaji moznostem a potfebam doby, kdy
tyto traté vznikaly, tedy mozZnostem a potfebam druhé poloviny devatenactého
a zacCatku dvacatého stoleti. Trasovani bylo voleno tak, aby parni lokomotiva bez
problému utahla tézky nakladni vlak. V dobé vzniku vétsiny nasich trati byla rychlost
60 km/h technickym maximem vétSiny lokomotiv. V této dobé Zelezni¢ni doprava
znamenala fadu zasadnich zmén v moznostech cestovani i pfepravé zboZi.

Na konci dvacatého stoleti bylo v Ceské republice rozhodnuto o rekonstrukcich
Ctyf tranzitnich Zelezni¢nich koridoru, které stale probihaji. Kromé nékolika pfipad
souvislych rekonstrukci trati, napf. souvisejicich s elektrizacemi trati, se na siti
ostatnich tratich celostatni drahy a regionalnich drah tratova rychlost za posledni
desetileti zasadné neméni. Ani modernizované koridory diky tomu, Ze vedou
vétSinou v plvodni stop&, neumozniuji dosazeni atraktivnich jizdnich dob mezi napf.
Prahou a Brnem a po dostavbé dalnice i mezi Prahou, Olomouci a Ostravou. Pokud
ma i nadale Zeleznice hréat duleZitou roli v dopravnim systému Ceské republiky, musi
k zakladnim prioritam manazera dopravni infrastruktury patfit zvySovani rychlosti.

2. VYHODY ZVYSOVANiIi TRATOVYCH RYCHLOSTI

RychlejSi zeleznice se stavaji atraktivnéjSimi pro cestujici, pfepravce a objedna-
vatele vefejné dopravy. VysSi rychlost umoznuje zajistit pfestupni vazby v osobni
dopravé. Dale se s vySSi rychlosti zvySuje obéh vozidel i personalu, coz vede ke sni-
Zeni provoznich nakladl dopravcl. Zkraceni jizdnich dob se vzdy projevuje umérné
procentu zvySeni rychlosti, tedy nejvysSich efektu pfi stejné velkém zvyseni rychlosti
0 20 km/h ze 40 km/h na 60 km/h, dojde pfi jizdé ustalenou rychlosti na useku délky
10 km ke zkraceni jizdnich dob 0 5 min (z 15 min na 10 min), tj. o tfetinu. Pokud uva-
zujeme zvyseni rychlosti 0 20 km/h ze 120 km/h na 140 km/h, dojde na useku délky
10 km ke zkraceni jizdni doby o cca 43 sekund (z 5 minut na 4 minuty a 17 sekund),
ti. 0 14 %. Jesté vySSi vyznam ma odstraniovani propadl rychlosti. Pfi odstranéni
propadul rychlosti dochazi nejen ke zkraceni jizdni doby, ale téz k vyznamné uspofre
energie, jizda se stava plynulejSi. Z tohoto vyplyva, Ze maximalné efektivni je zvySo-
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tratovych rychlosti Casto jedinou moZnosti, jak podpofit ekonomické hodnoceni
investi¢ni Cinnosti z prostfedkd hrazenych z Operaéniho programu Doprava.

3. PREKAZKY ZVYSOVANiIi TRATOVYCH RYCHLOSTI

Co vlastné prekazi zvySovani tratovych rychlosti na siti SZDC? Bohuzel se
jedna o celou Skalu divodl: od technickych parametrl traté, pfes zabezpecovaci
zarizeni, grafikon vlakové dopravy, problémy s kapacitou drahy az k mimoradnostem
v dopravé. Klicovym problémem je geometricka poloha koleje (GPK). GPK je soubor
technickych parametrd jakymi jsou: délky pfechodnic, poloméry obloukl, nedostatek
prevySeni, vzestupnice. Dale moznost vyuZziti vy$Sich rychlosti ovliviiuje i konstrukce
Zelezniéniho svrsku, predevSim stykovana - bezstykova kolej, pouzité druhy
upevrnovadel atd.

DalSim dulezitym aspektem je zabezpecovaci zafizeni. Vyhlaskou €. 177/1995
Sb., Stavebnim a technickym fadem drah se stanovuje maximalni tratova rychlost
60 km/h tam, kde staniCni a tratové zabezpeCovaci zafizeni (SZZ a TZZ)
neznemozfiuje protismérné jizdy vlakd. Proto pfevazna €ast naSich trati, ktera je
fizena podle pfedpisu SZDC D3, ma maximalni rychlost 60 km/h. Souvisejici
omezeni pro zvySovani tratové rychlosti ovlivnéné zabezpeCovacim zafizenim je
zabrzdna vzdalenost, ktera ma své intervaly. Pfi pfekroCeni téchto hrani¢nich hodnot
se musi zménit i zabrzdna vzdalenost, coz vyvola pfemisténi navéstidel, zvétSeni
pfiblizovacich usekl pro prejezdy a SZZ, uprava SZZ atd. Pro tratovou rychlost vySSi
nez 100 km/h je potfebné zajistit pfenos informace o navésti nasledujiciho navéstidla
na stanovisté strojvedouciho - tzv. kddovani vlakového zabezpecovace nebo pfenos
pfikazl o povolené rychlosti vlaku pfimo na stanovisté strojvedouciho (ETCS).

Vyznamnym divodem propadd tratové rychlosti jsou prejezdy - prevazné
z pohledu jejich zabezpe€eni a nedostateCnych rozhledovych poméri. Napf. na
prejezdu zabezpeCeném pouze vystraznymi kFiZi pfi denni ¢etnosti 10 tisic silni¢nich
vozidel nesmi byt tratova rychlost vétsi nez 60 km/h.

4. MOZNOSTI ZVYSOVANiIi TRATOVE RYCHLOSTI
Moznosti zvySeni tratovych rychlosti:

e vystavba novych trati v odliSnych trasach. Jde napf. o pfipravovany projekt
tzv. Rychlych spojeni;

e segregace dalkové osobni dopravy, hlavné v pfiméstskych lokalitach;

e CasteCné prelozky trati;

e revitalizace trati ve stavajici stopé pfi dilCim zvySeni rychlosti. Zejména se
jedna o zavadeéni rychlostnich profilt V430, V1s0;

e zvySovani tratové rychlosti na vybranych usecich ve stavajici stopé.

Castecné prelozky trati nebo Uplné nové trasy Zelezni¢nich trati jsou velmi
dlouhodobou zalezitosti. Obvykle ubéhnou dlouhé roky od pfipravy az po realizaci.
Relativné rychlé feSeni nabizi revitalizace traté, ktera se nachazi na stavajicim
pozemku drahy a bude zahrnovat posun stavajici GPK v fadech centimetrd. Mimo
jiné se zde jedna o zavedeni rychlostniho profilu V130 pro vozidla, ktera mohou tohoto
rychlostniho profilu vyuzit. ZvySeni tratové rychlosti pfi pouziti nedostatku prevyseni
=130 mm se pohybuje v fadu 5 - 10 km/h. (Nékteré zahraniCni Zeleznice vyuZivaji
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i vy8Sich hodnost nedostatku prevySeni - 150 mm, 165 mm, 183 mm.) Nutno
podotknout, Ze i pfiprava revitalizaCni akce s sebou pfinasi zdlouhavy proces
pfipravu stavby, zejména tam, kde je vyvolano Uuzemni fizeni s vlastniky pozemku
sousedicich se stavbou. Jednoznacné na dobu pfipravy nejrychlejsi variantou, ale
také s nejmensim efektem, se jevi zvySovani tratové rychlosti pouze na vybranych
usecich ve stavajici stopé. Nad to je pro takové dilCi zvySeni rychlosti kliCové, jaky
bude mit vliv na grafikon vlakové dopravy (GVD). Pokud by zvySenim rychlosti doSlo
pouze ke snizZeni jizdni doby v mezistanicnim useku s tim, Zze by tato uspora byla
promarnéna na pobytech pfi kfizovani, nemélo by zvySeni rychlosti smysl. Na
zakladé této myslenky vznikla pracovni skupina ,Optimalizace tratové rychlosti®,
kterou vede Odbor strategie Generalniho Feditelstvi SZDC. Tato pracovni skupina na
zakladé spoluprace s dopravci a konstrukci GVD vytipovava jednotlivé mezistanicni
Useky na celé siti SZDC tak, aby bylo dosaZeno zvy$eni tratové rychlosti za
,;ozumné“ penize v Usecich s naléhavou potiebou v relativné rychlém case.
V souCasné dobé jsou zpracovany useky: Plana u Marianskych Lazni - Tachov,
D&gin vychod - BeneSov nad Plouénici, Ci¢enice - Bavorov a Zdar nad Sazavou -
Nové Mésto na Moraveé.

PFiklad pozadavk( objednavatele osobni dopravy na usek Zdar nad Sazavou -
Nové Mésto na Moraveé:

e zavedeni hodinového taktového jizdniho fadu;

e zahusténi taktové dopravy v Useku Zdar nad Sazavou - Nové Mésto na
Moravé na 30 min.;

e zvySeni cestovni rychlosti za uCelem zmén ve struktufe dopravni
obsluznosti na mikroregionalni urovni;

e snizeni dopravni exponovanosti turistickych a sportovnich stfedisek
z hlediska intenzity automobilové dopravy.

Je nutno také dodat, Zze zvySovani tratovych rychlosti neni jen ZzaleZitosti
manazera dopravni infrastruktury, ale jde o vzajemnou provazanost manazera
dopravni infrastruktury, dopravcl a dopravniho modelu (GVD). Zavedeni rychlostniho
profilu Vi3 na urCitém tratovém useku, kde by dopravce nebyl schopen nasadit
vozidla umoznujici jizdu podle tohoto rychlostniho profilu, by bylo zmafenou investici.

5. EVROPSKA POLITIKA A JEJi CILE

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014 - 2020 (s vyhledem do roku
2050) se prizpUsobuje cilim spole&né evropské dopravni politiky tak, aby bylo mozné
zajistit rozvoj efektivniho dopravniho systému zalozeného na integraci a spolupraci
jednotlivych druhG doprav. Jedna se zejména o zvySeni konkurenéniho prostifedi
a celkové snizeni vlivu dopravy na zivotni prostfedi. Pfedmétnych cili ma byt
dosazeno zavadénim technologickych inovaci, vystavbou noveé infrastruktury
a vytvofenim integrovaného evropského dopravniho systému. SouCasné je tfeba
dopravni politiku chapat jako integralni ¢ast SirSi politiky Ci strategie EU, jejimz cilem
je dosazeni udrzitelného rozvoje, ¢emuz odpovida pravé smeéfovani dil€ich politik.

Celosvétovym problémem dopravy je jeji vysoka zavislost na uhlovodikovych
palivech i jeji environmentalni vlivy, které jsou stale Castéji promitany do rovnice
uzivatel/znecCistovatel plati. Z toho duvodu si evropska dopravni politika klade za cil
zajistit vyS8Si vyuZiti Zzelezni¢ni dopravy v osobni i nakladni pfepravé (viz Bila kniha
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pro dopravu), nebot tato ma jako jediny dopravni méd vyfeSeno zasobovani energii
pochazejici z vice zdroju; z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi je povazovana za velmi
Setrnou. S ohledem na vyspélost spole¢nosti a jeji vysokou integraci (napf. prostoro-
vou, hospodarskou) neni vhodna redukce mobility. Je tfeba hledat takové moznosti
dopravy, které budou vykazovat vysokou efektivitu a sou€asné umozni snizeni
zavislosti sektoru na uhlovodikovych palivech (ty dnes v EU tvofi 90 % veSkeré
energie vyuzivané dopravou).

6. PROJEKT RYCHLA SPOJENI

6.1 Co jsou ,rychla spojeni*

Koncept vysokorychlostni Zeleznice byl v minulosti uvazovan jako vyhledovy
zamér, jehoz pfinosy budou pramenit pfedevSim z mezinarodni urovné. Toto pojeti
vSak soucCasné pfinaselo urcitou miru nestability, ktera pramenila z omezeného
vyuziti této infrastruktury, relativné nizkych pfinosi omezenych jen na nékolik
nejvétsich sidelnich aglomeraci Ceska a naopak relativng vysokych investiénich
nakladl. Zahrani¢ni zkuSenost navic ukazuje pfesny opak - systémy vysoko-
rychlostni Zeleznice vznikaly primarné tam, kde existovala velmi silna poptavka,
zpravidla tedy uvnitf statl. Je tedy zajmem Ministerstva dopravy i SZDC koncept
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy revidovat do podoby systému tzv. rychlych
spojeni (RS), jenZ umozni jeho SirSi vyuziti, tedy zapojeni do mezi- i vnitrostatnich
mezioborovych dopravnich vazeb, zkvalitni, rozsifi a zefektivni patefni obsluhu
uzemi vefejnou dopravou a spoleCné s navaznou vefejnou dopravou zefektivni
zaroven i ploSnou obsluhu uzemi. Tento cil konceptu RS a jeho pfinosy vSak dosud
nebyly empiricky provéfeny. Jeho realnost je pfitom dulezitym faktorem, ktery bude
mit rozhodujici vliv na budouci podobu technického feSeni jednotlivych tras (sklonové
pomeéry, osova vzdalenost koleji, pouzivana vozidla, poCet pfestupnich terminald,
mista a zplUsob propojeni se stavajici infrastrukturou), jejich finanéni narocnost
i stanoveni vhodného budouciho provozniho konceptu.

Jinymi slovy, cilem pfeformulovani zaméru do podoby RS je odstranit vnimani
vysokorychlostnich trati (VRT) jako spojnice ,exkluzivnich® vybranych bodd samo-
statné provozované sité, ktera stavbou dotéenym regionim stejné jako oblastem,
kam nebude pfimo zavedena, nepfinese zadny pozitivni efekt. Naproti tomu posun
ke komplexnimu vnimani RS (z hlediska infrastrukturniho) jako sité, po které budou
provozovany vlaky jedouci v Casti své trati po VRT (vysokorychlostni jednotky,
konvencni vozidla niz8i rychlosti popf. také rychlé nakladni viaky) v€etné propojeni
novych trati se stavajici siti formou odbocek/spojek, muze byt obecné pfijat pozitiv-
né&ji. Bude tak dosazeno zasadnich pfinosl i pro dal$i mésta v jednotlivych regionech
v okoli nové postavenych trati, resp. bude dosazeno zrychleni i pro sméry, ve kterych
budou VRT vyuzity pouze z&asti.

Pojmem ,rychla spojeni“ (RS) se tedy rozumi systém infrastruktury a vozidlo-
vého parku, ktery s vyuZitim vysokorychlostnich trati (VRT - novostavby s rychlosti
pfes 250 km/h s maximalni tratovou rychlosti az 350 km/h ve smyslu Technickych
specifikaci infrastruktury - TSI), usekl novostaveb pro smiSeny provoz (konvenéni
traté s tratovou rychlosti do 200 km/h ve smyslu TSI) a trati modernizovanych
(s tratovou rychlosti dle moznosti v jednotlivych pfipadech) pfinese radikalni zlepseni
nejen do oblasti dalkové dopravy, ale také do segmentu meziregionalni Ci
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aglomeraéni dopravy. Zprostfedkované pak lze uvaZovat také o pfinosech pro
nakladni a ostatni osobni dopravu, ktera bude profitovat z uvolnéné kapacity
stavajicich trati coby dusledku pfevedeni ¢asti dopravy na novou infrastrukturu RS.

V soucCasnosti existuji nebo jsou zpracovavany studie uzemné-technického
charakteru, byl popsan ramcovy odhad poctu cestujicich na jednotlivych ramenech,
bylo navrzeno technologické sjednoceni VRT navzajem (pfedpoklady linkového
vedeni a provozniho konceptu). V mnoha pfipadech je alespori ideové navrzeno také
propojeni jednotlivych trati do stavajici sité formou odboclek/spojek, €imz je mij.
poloZen zaklad projednatelnosti event. zmén trasovani VRT v jednotlivych regionech
a zavedeni vicesegmentového provozniho modelu.

Prijeti konceptu RS je také prostiedkem, jak pfizplsobit dosud znamé modely
vysokorychlostni Zeleznice potfebam a moznostem malého statu, resp. celé politicko-
geografické organizaci stfedni Evropy. S ohledem na evropskou dopravni politiku tak
RS mohou pfedstavovat novy uceleny rozvojovy program modernizace zelezniéni
sité. Takto RS vnima také strategicky dokument Dopravni sektoroveé strategie, ktery
vliv RS vyhodnocoval ve vazbé na nedostatky modernizované Zelezni¢ni sité.

6.2 Cile rychlych spojeni

Smyslem realizace RS je vytvofit z zelezni¢ni dopravy skute€nou patef vefejné
dopravy, tak jak pozaduji strategické dokumenty evropské, narodni i regionalni
urovné, avSak dosud k tomuto z vySe popsanych divodl nemohlo dojit. Realizace
RS otevira moznost jak:

e zlepsit vzajemnou &asovou dostupnost regiontt CR, a to formou zvy$eni
rozsahu uzemi obsluhovaného rychlou integrovanou vefejnou dopravou,
vyjadfenou zejména pocCtem obyvatel, kterym se zkrati cestovni doba pfi
denni dojizdce (pfedevsim) do nejvyznamnéjSich hospodarskych a kultur-
nich center statu, resp. zahrani¢nich jader osidleni, které v budoucnu budou
plnit stale vyraznéji roli lidri v narodnich ekonomikach a tedy i v uspoko-
jovani pracovnich potfeb obyvatelstva;

e zvysit energetickou bezpecCnost nejen dopravniho sektoru, ale i celého
narodniho hospodafrstvi - pfedev8im snizit zavislost statu na ropnych
palivech vys$Sim vyuzitim elektrické energie (mj. diky pfesunu &asti prfeprav
v osobni i nakladni dopravé na Zeleznici - viz cile Bilé knihy pro dopravu),
s timto faktem je spojena i nutnost provéreni zdroju stavajicich a vyhledo-
vych kapacit zdroju elektrické energie (Ukol Statni energetické koncepce);

e podpofit rozvoj primyslu a zaméstnanosti v disledku vysSi domaci
poptavky (tlak na zvySovani kvality vyrobkl a staveb) a zlepSeni exportnich
prilezitosti (vyuziti domacich referenci) stavebniho i strojirenského sektoru;

e feSit stavaji i budouci problémy environmentalniho charakteru;

o fesit stavajici konkrétni dopravni problémy, které celospoleCensky (zejména
pak ekonomicky) pfinaseji nejvétsi ztraty, s cilem predevsim:
0 omezit realnou nutnost pouzivat osobni automobil na vétsinu
vyznamnych pfepravnich relaci stfednich a delSich vzdalenosti
z ddvodu vyrazné Casové uspory pfi volbé tohoto typu dopravy;
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o omezit tvorbu kongesci v silni¢ni dopraveé v intravilanech velkych
mést realizaci opatfeni vedoucich k zatraktivnéni spoju
pfiméstské Zelezni¢ni dopravy;

o vytvofit prfedpoklady pro zatraktivnéni Zelezni¢ni nakladni
dopravy;

0 zprostfedkované feSit také otazku statické dopravy (dopravy
v klidu), ktera se pro mnoha sidla stava velmi problematickou;

o zvysit konkurenceschopnost ZelezniCni dopravy na zakladé
vykonnostnich a kvalitativnich parametrl infrastruktury, vozidel
a poskytovanych sluzeb:
= dokonCenim vystavby patefni ZelezniCni sité ve vnitro-
statné vyznamnych smérech (mj. kilometrické zkraceni
historicky vzniklych tras);

» zlepSenim vzajemné Casoveé dostupnosti v rozhodujicich
prepravnich smérech CR na droven konkurenceschopnou
osobnimu automobilu ,ode dvefi ke dvefim®, a to vhodnou
kombinaci véech moznych opatfeni;

= odstran&nim problému ,Zelezniéni nedostupnosti CR*
v rozhodujicich pfepravnich smérech mezistatni dopravy
a to jak zhlediska dosazitelnych jizdnich dob, tak
ekonomicky udrzitelného intervalu spoju;

= akceleraci obnovy vozidlového parku zeleznice a srovna-
nim jeho kvalitativni drovné se zapadoevropskymi
standardy;

= zvySenim kvality poskytovanych sluzeb v pfepravé
cestujicich s dirazem na zavadéni modernich technologii;
» zlepSenim podminek pro provoz vlaku nakladni dopravy
na stavajici zelezniéni siti a umoznénim zavedeni
segmentu ,expresni nakladni dopravy“ s (CasteCnym)
vyuzitim stavajicich trati.
ZpUsob dosazeni téchto cilt pfi definici navrhovanych feseni musi zohledrovat
také finanéni moznosti vefejného sektoru, a to zejména ke kryti dotaci na provoz
linek vlakl dalkové dopravy i regionalni dopravy.

Lektoroval: Ing. Radek Trejtnar, Ph.D., SZDC, Praha
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Tratd, zafazend v sltl TEN-T
—— Osfaiifratd
Py iz wfstavhy vysokorychlostnlch tatl (250 a2 350 i)
s Dl iz wistavby vysokorychlastnich fral (250 7 350kmih)
——— Prnifize pimedemilzace konvendnich tratl (do 230 kmih) Dresden
— Dalé faze vystavby'modemlzace kanvenénlch tratl {do 230 kmih}
mmm Altemaeni jvadanini) Gseky

rre——

wytvofll Ing. Jan Sule, 13, 5, 2013

Obrazek 2: Ukazka pfinosu rychlych spojeni (RS) pro dopravni obsluznost CR
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