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19. konference ZELEZNI CNi DOPRAVNI CESTA 2016

Projektova p riprava komplexu staveb
Prerov, 2.stavba, P rerov, 3.stavba
a zvyseni rychlosti v zst.Prosenice

Ing. Stanislav VAVRA, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.




Vyznam uzlu P rerov

»Pretrvava i v dnesni dobé

> V pojeti evropskych koridoru lezi na Baltsko-jadranském koridoru
prochazejicim ve sméru narodniho 2. koridoru a na vétvi Rynsko-
dunajskeho koridoru odpovidajici nasemu 3. koridoru
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> O vysokém zatizeni vypovida, ze po jednotlivych vétvich trianglu trati
mezi zst. P ferov — zst. Prosenice — vyh. Dluhonice  projede denné
mezi 50 a 90 pary vlakl osobni i nakladni pfepravy. V osobni preprave
je nejvytizenejsi Dluhonicka spojka s priblizné 15 tisici cestujicimi za
den, po zbylych dvou vétvich se svezou zhruba poloviéni pocty lidi.

> V nakladni prfepravé dominuje usek Prerov — Prosenice s 22 miliony
hrubych tun roéné nad Dluhonickou spojkou s 16 miliony a ramenem
Prerov — Dluhonice s 5 miliony hrubych tun nakladu.

> Vyznamny zeleznicni uzel v Prerove proSel v minulych letech
rozsahlou modernizaci. V puvodnim stavu zustaly pouze Koleje lezici
na sever a zapad od stanice, v€etné znamé Dluhonickeé spojky.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s



Pohled na zrekonstrovana nastupist e ¢.2-4
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Panoramaticky pohled na vSechna nastupist

Zst. Prerov po rekonstrukci
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Pro pripad, ze by bylo v poruse informa €ni zafrizeni pro
cestujici ........
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Pohled do historie

Zatimco v podminkach Rakouska-Uherska bylo vyhodné, Ze pfimy prujezd beze
zmény sméru jizdy byl skrz Pferov mozny ve smérech severojiznich, tedy
z Olomouce i z Ostravy do Vidné, po roce 1918 se situace zcela zménila.
Ceskoslovenska republika, vyrazné protazena v rovnobézkovém smeéru, naopak
potfebovala kapacitni a rychla spojeni ze zapadu na vychod, tedy od Olomouce
na Ostravu. To znamenalo jizdu pfes nevyhodnou uUvrat v Pferove.
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Nevyhodna Uvra t odstran éna

Jiz 3. listopadu 1924 CSD zprovoznily jednokolejnou spojku mimo stanici Prerov.
vedouci z vyhybny Dluhonice do stanice Prosenice a umoznujici tak vlakim ze

zapadu na vychod a opaéné vyhnout se prerovské stanici. Zpocatku toho
vyuzivaly hlavné nakladni vlaky, napfiklad v roce 1935 jezdil s cestujicimi po
spojce jediny par noc¢nich rychliki R 7/R 8 Karlovy Vary — Praha — VarSava/Lvov
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Pocet vlaku ale stale rostl.......

...... a k padesatinam dostala
spojka Dluhonice - Prosenice
darem druhou tratovou kolej.

Protoze ale trat Pferov — Olomouc
byla provozovana pravostranné a
trat Breclav — Prerov — Ostrava
zustala jako dédictvi po Severni
drdze cisarfe Ferdinanda nadale
s levostrannym provozem, bylo
treba vyreSit co nejplynulejsi
prechod mezi obéma tratemi. To
znamenalo, ze druha kolgj
Dluhonické spojky musela byt
vedena atypicky: vlak jedouci
z Ostravy smerem na Olomouc
odbocil v Prosenicich doleva, po
moste prejel nad dvema kolejemi
trati Prerov — Ostrava a ,starou”
spojkou a v soubéhu s ni pak uz
urovhové prejel v Dluhonicich na
kolej olomoucké dvoukolejky.

Lhotka

- i\ I
Dluhonicez\ A

Cekyné

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Dumysiny p resmyk koleji ztratil smysl|

V této konfiguraci trati vstoupil pferovsky zelezni¢ni uzel do jedenadvacatého
stoleti.
Modernizaci 2. a 3. tranzitniho koridoru zde prosly stejné jako jinde v republice
nejprve tratové useky mezi zelezniCnimi uzly:

» Pferov — Otrokovice s ukonéenim v Xl11/2002,

= Pferov — Hranice na Moravé s ukoncenim X/2002,

= Pferov — Olomouc s ukoncenim v XI/2005,

Nasledovala letos kolaudovana akce s nazvem Rekonstrukce zelezniCni
stanice Prerov, 1.stavba, zahrnujici osobni nadrazi a prujezd kolem sefazovaci
skupiny koleji smérem na jih.

Césti trati od severniho zhlavi do Dluhonic a smérem na Prosenice zlstaly
prozatim nedotCeny, ale plné funkéni — az do zmeény jizdniho fadu 9. prosince
2012. Toho dne byl z rozhodnuti SZDC, s.0. na trati Bfeclav — Pferov — Ostrava
zaveden pravostranny provoz a dumysiné vytvofena podoba ,nhové“ koleje
Dluhonickeé spojky pfestala davat smysl.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.



Stavebni feSeni kolejisté totiz nové zpusobuje, ze vlaky z Olomouce do Ostravy
a zpét se urovnové krizi v prostoru vyhybny Dluhonice. Tato vyhybna lezi na
velmi silné zatizené spojnici Prahy a Olomouce s Ostravou, kde ¢etnost expresu
ruznych dopravcu prekonava ve Spi¢ce hustotu spoju bézné priméstské dopravy.
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zst. Pferov

— |
Vyhybna DLUHONICE
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Vysledna varianta byla vybrana

Navrh feSeni rekonstrukce byl v 6-ti variantach posouzen ve studii
proveditelnosti. Centralni komise Ministerstva dopravy stanovila v lednu 2015 pro
dalSi sledovani vyslednou variantu — €.6, ktera v sobé zahrnuje rekonstrukci
doposud nemodernizovanych useku trati trianglu v€. vyh.Dluhonice a zfizeni
noveho presmyku formou treti tratové koleje na uUseku Brodek u Prerova —
Dluhonice, které predstavuje mimourovnové kfizeni sméru do Prosenic se sméry
z Prosenic i z Prerova pfi respektovani pravostranneého provozu na trati Pferov —
Ceskéa Trebova i Bohumin — PFerov.

zst. Pferov
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Toto kfizeni je vSak v této varianté navrzeno odlozit do nasledné realizace — jako
samostatnou stavbu. Odhaduje se, ze vystavba nového presmyku bude Casové
narocnéjsSi nez vlastni rekonstrukce vyhybny, nebot se jednad o slozitgjSi
zapracovani do uzemné planovaci dokumentace olomouckeého kraje a dotCenych
obci, o naro¢néjSi uzemni fizeni, o vyhodnoceni EIA, o vykupy pozemkul, o
stavebni fizeni.
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Projektova p Fiprava

Na zakladé rozhodnuti Centralni komise Ministerstva dopravy pristoupila
SZDC, s.o., Stavebni sprava vychod k projektove priprave této varianty. Byly
vypsany verejné soutéze na vyhotoveni:

% Zameéru projektu a Aktualizace pfipravné dokumentace stavby
~,Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba“.
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% Zaméru projektu a Pfipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce zst.
Prerov, 3. stavba®.

Generalnim projektantem téchto dokumentaci je MORAVIA CONSULT
Olomouc a.s.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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v' t.0. Dluhonice — Prosenice, kolej €. 1S: Stavajici rychlost v Useku je
100 km/h. Navrzené parametry GPK umozAiuji pfi vyjezdu z vyhybny Dluhonice
rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k zst.Prosenice zvySuje na 160 km/h.

v' t.0. Dluhonice — Prosenice, kolej €. 2S: Stavajici rychlost v Useku je
80 km/h. Podle navrzeného technické feSeni je pfi vyjezdu z vyhybny Dluhonice
navrzena rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k zst.Prosenice zvySuje na
110 km/h. Nosna konstrukce ocelového mostu v km 4,863 pres koleje €. 1, 2, 1S

bude nahrazena novou s prubéznym Stérkovym lozem.
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130 km/h,

v kolejich €. 6 a 8 V = 120 km/h. Predjizdné koleje €. 3 a 10 jsou navrzeny na
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V navrhovanem stavu bude dopravna tvorfena celkem

7 dopravnimi kolejemi — hlavni koleje €. 1, 2, 6 a 8, pfedjizdné koleje €. 3, 4 a 10.

Pres celou vyhybnu je v hlavnich kolejich €. 1 a 2 navrzena rychlost V
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Stavajici Ctyrkolejné zelezni¢ni prejezdy v km 185,610 a v km 186,124 budou
zruseny. Pro zajiSténi dopravni obsluznosti Uzemi bude vybudovan novy silni¢ni
nadjezd v km 185,455 a lavky pro pési v km 185,571 a v km 186,124. SoucCasné
bude zrusSen silnicni nadjezd ve vyhybné Dluhonice v km 186,692, ktery bude
nahrazen novym silnicnim nadjezdem v km 186,652. Pro pfistup silni¢nich vozidel
k rozvodn& CEZ a.s. a k bytovym jednotkdm bude vybudovana nova komunikace
soubézna s kolejistém.

A
(]
()
=2
o
£
9
@)
ar
>
(72
2
@)
O
<
Z
P
@)
=

=
o) < ™
YR ] )
km 184,208 — — 85 g 8 =
km 184,230 — — —km 184,263 = 3 = = =
sz E = €
i |l NE2E 5 B £
(SR 38 3 wer @ g8 &
T | N '-5'|¢- ol /g2 o 8 . 2
- - |~ B_ - -l e’ — o
£ E S S8 835z g § DLUHONICE S
»| = mle 2= T o2 = £ 186,775 =0,000 ~
= = O e ’ ' COO
7 l sE gl83 4 & v ] 2Z
.'I. mu . pu
., : . I | 'I i I\._.6 V.g.t(mh E Q
1 |==aq‘—\ sy 3 T\ —
—2 I i e—_— = L J—
I'. I'.152$ 1 I‘\ I"\ .'I — 1 -4 1_%8:%::
—\ ini i 8 10 G /:"—I S
A L] | 7027 &l 8 4—
= 2 ! Q K | > | o
gl x| e |2 e < £
£l 25 3 2 JZ 8 ol v
2 813 S g 312 Sle 3
ad & 8 © o © |« N w|e o
38 53 1 Blg 58 ST 2
=] [0 4]
8 g 9 — T 0% 0,2  F© J1E E
a |z ?—3|_8 © o) §'| @ 9 Nix X~
c|c < 5 E 5 E  EI2
SRR £ g3 3 Z|E
v N O N | © wix



A
(]
()
=2
o
£
9
@)
ar
>
(72
2
@)
O
<
Z
P
@)
=

Tato stavba je kromé noveho silnicniho nadjezdu a nové komunikace umisténa na
draznich pozemcich, a j&\na ni jiz vydané Gzemni rozhodnuti (v ramci DUR
Rekonstrukce zst. Prerov) ouladu s variantou &.6 Sty ﬁ,provedltelnostl bude
tato stavba pripravovanaz amostatné tak, aby pro jeji r“_.\fallzau lBylo mozné vyuzit
prostiedky EU v_ramei‘iového opera¢niho programu G Nastroj pro propojeni
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Rekonstrukce zst.P rerov, 3.stavba

Obsahem je novostavba jednokolejné spojky Brodek u Prerova — Dluhonice, ktera
zajisti presmyk vlakd Olomouc — Ostrava nad vlaky opacnych smérd Ostrava —
Olomouc a Prerov — Olomouc.

Kolej €.4 je navrzena v Useku od Brodku u Prerova po Rokytnici u Prerova pro
rychlost 160 km/h, ktera navazné ve smeérovych obloucich o polomérech 1 050 m
klesd na 150 km/h pro klasické soupravy, vlaky s naklapéci skfini pak projedou
novym presmykem bez rychlostnino omezeni. Zapojeni do stav.trati ve stanici
Brodek u PF.je proto navrzeno velmi Stihlou vyhybkou J60-1:33,5-8000/4000-PHS.
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Aby nebyl pfesmyk omezujici ani pro nakladni vlaky, navrhuje se
predevsSim ve sméru pravidelného provozu velmi pozvolné stoupani.
Spojka z Brodku u Prerova bude stoupat sklonem 5,7%0 k jiznimu
okraji obce Rokytnice, u niz prekroCi nadjezdem hlavni trat, aby dale
klesala ve sklonu 8,9 %0 do Dluhonic.
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Z celkové délky 4,2 km pfresmyku se bude 3,1 km nachazet nad Urovni terénu na
naspech, jejichz vySka dosadhne na okraji zastavby obce Rokytnice u Prerova
osmi metrd. PrerusSi je jen trojice menSich mostu pro kfizené polni cesty a
komunikaci Ill.tfidy, ale predevsim Sikmy ocelovy most nad hlavni trati s rozpétim
60 metrd a dolni mostovkou s prubéznym Stérkovym lozem.
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Cely novy jednokolejny uUsek je umistén na cizich, prevazné zemedélsky
vyuzivanych pozemcich. Stavba v této casti neni dosud zanesena v zadne
platné Gzemné planovaci dokumentaci (zmé&na ZUR Olomouckého kraje je ve
fazi schvalovani) a stavba prochazi nyni procesem posouzenim vlivu na zivotni
prostredi (,velka EIA®).

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Zvyseni rychlosti v zst.Prosenice

Do komplexu staveb v okoli uzlu Pferov byla zarazena i stavba ,ZvySeni
rychlosti v zst. Prosenice — ve stadiu vyhotoveni Zaméru projektu a Pripravné
dokumentace stavby

Cilem stavby je zvySeni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob, zajiSténi
pozadavku interoperability a provozni ovérfeni spolehlivosti vyhybek tvaru J60-
1:33,5-8000/4000-PHS a to tak, aby stavebnétechnicky a provozni stav odpovidal
pozadavkim na zavedeni vysSi tratové rychlosti az do 160 km/h v odbocné vétvi
vyhybky a tim vytvoreni dostatec¢né dlouhych useku tak, aby bylo mozno zvySenou
rychlost efektivhé vyuzit a aby vyhybky tvaru J60-1:33,5-8000/4000-PHS byly
vybaveny takovym technologickym zarizenim, které umozni zabezpeceni provozu
na odpovidajici urovni pfi tratové rychlosti 160 km/h.

Rozsah stavby vychazi z Technicko-ekonomické studie stavby ZvysSeni
rychlosti v zst. Prosenice (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., 2013), kdy
zadavatelem byla k dalSi pripravé stavby vybrana varianta J2 . Podrobné byla tato
studie prezentovana na posledni konferenci Zelezniéni dopravni cesta 2014.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.



Vysledné bude stavajici spojka z vyhybek ¢. 27-30 tvaru J60-1:18,5-1200-I
nahrazena spojkou tvofenou vyhybkami tvaru J60-1:33,5-8000/4000-PHS. Dojde
k prodlouzeni propojeni koleji €. 2 a 1S o cca 160m.

Tato varianta je urCena primarné pro jizdy vlaku ve sméru Prosenice —
Dluhonice po koleji €. 1S. Posun vjezdového navéstidla 1DS o 40 metrt do traté
smérem k Dluhonicim vyvola i posun predvésti 1-64 o 48 metru, vSe bez ruSeni
oddilt autobloku.

Zvyseni rychlosti v zst.Prosenice - navrhovany stav
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Zaver

Po ukonceni vystavby presmyku budou ukazatelé propustnosti olomouckého
zhlavi vyhybny DIluhonice vyhovujici ve vSech €asovych intervalech. Totéz plati o
zajisténi spolehlivosti provozu a zvySeni stability GVD.

Navrzena koncepce zeleznini infrastruktury vyhybny Dluhonice spliuje
vSechny pozadavky zelezni¢ni dopravy co do rychlosti, poCtu a uzitecne délky
koleji i FeSeni zmény sledu vlakl bez ruSeni protismérnych jizd hlavni i odboéné
trati a zabezpecuje stabilni a spolehlivy provoz.

Dojde ke zvySeni kvality a bezpecnosti zelezni¢ni dopravy. Patficna kvalita se
dosahne uvedenim Useku trati do stavebné-technického a provozniho stavu tak,
aby byl v souladu s parametry evropskych zeleznic pro mezinarodni traté.

Po realizaci stavby ,Rekonstrukce zst. Prerov 2. stavba“ dojde ke zkraceni
jizdni doby az o 1,223 minuty u klasickych souprav a 1,777 minuty u naklapécich
souprav.

Neopomenutelnym kladem realizace stavby je zruSeni dvou Cctyrkolejnych
zelezni€nich prejezdd.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Ing.Stanislav:Vaya, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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