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1. UvoD

Vyznam uzlu Pferov pretrvava i v dnesni dobé, v pojeti evropskych koridorl lezi
na Baltsko-jadranském koridoru prochazejicim ve sméru narodniho Il. koridoru a na
vétvi Rynsko-dunajského koridoru odpovidajici naSemu Ill. koridoru. O vysokém
zatizeni vypovida, ze po jednotlivych vétvich trianglu trati mezi zst. Pferov — Zst.
Prosenice — vyh. Dluhonice projede denné mezi 50 a 90 pary vlakl osobni i nakladni
prepravy. V osobni pfepravé je nejvytizenéjSi Dluhonicka spojka s pfiblizné 15 tisici
cestujicimi za den, po zbylych dvou vétvich se svezou zhruba poloviéni pocty lidi.
V nakladni pfepravé dominuje usek Pferov — Prosenice s 22 miliony hrubych tun
ro¢né nad Dluhonickou spojkou s 16 miliony a ramenem Pferov — Dluhonice
s 5 miliony hrubych tun nakladu.

Vyznamny zelezni¢ni uzel v Pferové proSel v minulych letech rozsahlou
modernizaci. V puvodnim stavu zUstaly pouze koleje lezici na sever a zapad od
stanice v€etné znamé Dluhonické spojky. Takeé jejich rekonstrukce se jiz pfipravuje.

2. POHLED DO HISTORIE

Zatimco v podminkach Rakousko-Uherska bylo vyhodné, Ze pfimy pruijezd
beze zmény sméru jizdy byl skrz Pferov mozny ve smérech severojiznich, tedy
z Olomouce i z Ostravy do Vidng, po roce 1918 se situace zcela zmeénila.
Ceskoslovenska republika, vyrazné& protazena v rovnob&zkovém sméru, naopak
potfebovala kapacitni a rychla spojeni ze zapadu na vychod, tedy od Olomouce na
Ostravu. To znamenalo jizdu pfes nevyhodnou uvrat v Preroveé.

Jiz 3. listopadu 1924 Ceskoslovenské statni drahy zprovoznily jednokolejnou
spojku mimo stanici Pferov, vedouci z vyhybny Dluhonice do stanice Prosenice
a umoznujici tak vlakim ze zapadu na vychod a opacné vyhnout se prerovské
stanici. ZpocCatku toho vyuzivaly hlavné nakladni vlaky, napfiklad v roce 1935 jezdil
s cestujicimi po spojce jediny par no¢nich rychliki R 7/R 8 Karlovy Vary — Praha —
Var$ava/Lvov. Pocet vlakl ale stale rostl a k padesatinam dostala spojka Dluhonice—
Prosenice darem druhou tratovou kolej. To je rarita sama o sobé&, dvoukolejnou
mimouvratovou spojkou se v Ceské republice mGze pochlubit kromé Pferova jenom
Usti nad Labem. Protoze ale trat Pferov — Olomouc byla provozovana pravostranné
a trat Bfeclav — Prferov — Ostrava zUstala jako dédictvi po KFNB (Severni draha
cisafe Ferdinanda, tj. Kaiser Ferdinads-NordBahn) nadale s levostrannym provozem,
bylo tfeba vyreSit co nejplynulejSi pfechod mezi obéma tratémi. To znamenalo, Ze
druha kolej Dluhonické spojky musela byt vedena atypicky: vlak jedouci z Ostravy
smérem na Olomouc odbocCil v Prosenicich doleva, po mosté prejel nad dvéma
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kolejemi trati Pferov — Ostrava i ,starou“ spojkou a v soubéhu s ni pak uz uroviiové
prejel v Dluhonicich na kolej olomoucké dvoukolejky.

3. DUMYSLNY PRESMYK ZTRATIL SMYSL

V této konfiguraci trati vstoupil pferovsky Zelezni¢ni uzel do jedenadvacatého
stoleti. Modernizaci Il. a lll. tranzitniho koridoru zde prosly stejné jako jinde
v republice nejprve tratové uUseky mezi zelezniCnimi uzly: smérem na Otrokovice
stejné jako na Hranice na Moravé do roku 2002, smérem na Olomouc do roku 2005.
Nasledovala letos kolaudovana akce s nazvem Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Prerov, 1. stavba zahrnujici osobni ¢ast stanice a prujezd kolem sefadovaci skupiny
koleji smérem na jih.

Casti trati od severniho zhlavi do Dluhonic a smérem na Prosenice zistaly
prozatim nedotCeny, ale plné funkéni — az do zmény jizdniho Fadu 9. prosince 2012.
Toho dne byl z rozhodnuti SZDC na trati Bieclav — Pierov — Ostrava zménén
levostranny provoz na pravostranny a dimysiné vytvorena podoba ,nové“ koleje
Dluhonické spojky pfestala davat smysl. Stavebni feSeni kolejiSté totiz nové
zpusobuje, ze se vlaky z Olomouce do Ostravy a zpét urovhové kfizi v prostoru
vyhybny Dluhonice. Tato vyhybna lezi na velmi silné zatizené spojnici Prahy
a Olomouce s Ostravou, kde Eetnost expresu riznych dopravcl prekonava ve Spic¢ce
hustotu spoju bézné pfiméstské dopravy.

4. VYSLEDNA VARIANTA BYLA VYBRANA

Odstranéni tohoto problematického mista je naplni dalSich staveb v ramci
celého pierovského uzlu. ReSeny Usek je ohraniéen z jihu zhlavim stanice Pferov
(km 184,280) a ze severovychodu pak zaCatkem jiz dfive modernizovaného useku
pred stanici Prosenice (km 187,640, resp. km 5,057 a 5,632 koleji Dluhonické
spojky). SlozitéjSi situace je v severozapadnim sméru, kde zhlavi vyhybny Dluhonice
navazuje na jiz dokonceny usek v km 188,162, ale stavba zasahuje novou koleji az
do stanice Brodek u Pferova (km 191,514).

Navrh feSeni rekonstrukce byl ve vice variantach posouzen ve studii
proveditelnosti. Vedle zhodnoceni stavebniho, uzemniho a dopravné technologic-
kého byly porovnany varianty z pohledu ekonomického hodnoceni pomoci analyzy
CBA. Centralni komise Ministerstva dopravy stanovila v lednu 2015 pro dalSi
sledovani vyslednou variantu — variantu ¢. 6, ktera v sobé& zahrnuje rekonstrukci
doposud nemodernizovanych useku trati trianglu v€etné& vyhybny Dluhonice a zfizeni
nového presmyku formou tfeti tratové koleje na useku Brodek u Prferova —
Dluhonice, které pfedstavuje mimourovioveé kfizeni sméru do Prosenic se sméry
z Prosenic i z Pferova pfi respektovani pravostranného provozu na trati Pferov —
Ceska Trebova i Bohumin — Prerov.

V této varianté je vSak navrzeno odlozit toto kfizeni do nasledné realizace jako
samostatnou stavbu Odhaduje se, 2e vystavba nového pFesmyku bude éasové
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naro€néjsi uzemni fizeni, vyhodnoceni EIA, vykupy pozemkd, stavebni fizeni.
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5. PROJEKTOVA PRIiPRAVA

Na zakladé rozhodnuti Centralni komise Ministerstva dopravy pfistoupila SZDC,
Stavebni sprava vychod k projektové pfipravé této varianty. Byly vypsany vefejné
soutéze na vyhotoveni:

— Zameéru projektu a Aktualizace pfipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce
Zst. Prerov, 2. stavba®;

— Zaméru projektu a Pripravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce zst. Prerov,
3. stavba“.

Rekonstrukce zst. Prerov, 2. stavba

Pfipravovana stavba zahrnuje rekonstrukci stavajicich tfi dvoukolejnych trati
v trojuhelniku Pferov — Dluhonice — Prosenice. Ty zustanou v souasné poloze,
projdou ale celkovou modernizaci.

Vyhybna Dluhonice: V navrhovaném stavu bude dopravna tvofena celkem
7 dopravnimi kolejemi — hlavni koleje €. 1, 2,6 a 8, pfedjizdné koleje €. 3,4 a 10.
Kolej €. 8 bude na rozdil od sou€asnosti pribézna. Na prerovském zhlavi bude do
koleje €. 10 zausténa kusa manipulacni kolej €. 10a. Pfes celou vyhybnu je
v hlavnich kolejich €. 1 a 2 navrzena rychlost V =130 km/h, v kolejich ¢.6 a 8
V = 120 km/h. Pfedjizdné koleje €. 3 a 10 jsou navrzeny na rychlost 60 km/h, kolej
€. 4 na 80 km/h.

Stavajici Ctyrkolejny Zelezni¢ni pfejezd u Dluhonic v km 185,610 a sousedni
prejezd v km 186,124 budou zruSeny. Pro zajiSténi dopravni obsluznosti uzemi bude
vybudovan novy silniéni nadjezd v km 185,455 a lavky pro pésSi v km 185,571
avkm 186,124. SoucCasné bude zruSen silniéni nadjezd ve vyhybné Dluhonice
v km 186,692, ktery bude nahrazen lavkou pro pési. Pro pfistup silniénich vozidel
k ménirné& CEZ, a.s. a k vypravni budové ve vyhybné& bude vybudovana nova
komunikace soubézna s kolejiStém.

Tratovy Usek Pierov — Dluhonice: Stavajici rychlost v useku je 100 km/h.
V dokumentaci je navrZzeno technické feSeni, kdy pfi vyjezdu ze Zst. Pferov je
navrzena rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k vyhybné Dluhonice zvySuje na
130 km/h.

Tratovy usek Prerov — Prosenice: Stavajici rychlost v useku je 110 km/h.
NavrZzené feSeni umoznuje pfi vyjezdu ze Zst. Pferov rychlost 110 km/h, ktera se dale
ve sméru k zst. Prosenice zvySuje na 160 km/h.

Na zakladé zadavaci dokumentace bylo do rozsahu stavby variantné zarfazeno
zfizeni nové zastavky Prerov-Pfedmosti (varianta €. 1 se zastavkou, varianta €. 2 bez
zastavky). Zastavka je tvofena ostrovnim nastupisttm od km 185,721 do
km 185,891, mezi kolejemi €. 1 a 2 tratového useku Pferov — Prosenice.

Trat'ovy usek Dluhonice — Prosenice, kolej €. 1S: Stavajici rychlost v useku
je 100 km/h. Navrzené parametry GPK umoznuji pfi vyjezdu z vyhybny Dluhonice
rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k Zst. Prosenice zvySuje na 160 km/h.

Trat'ovy usek Dluhonice — Prosenice, kolej €. 2S: Stavajici rychlost v useku
je 80 km/h. Podle navrzeného technické feSeni je pfi vyjezdu z vyhybny Dluhonice
navrzena rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k zst. Prosenice zvySuje na
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110 km/h. Nosna konstrukce ocelového mostu v km 4,863 pfes koleje €. 1, 2, 1S
bude nahrazena novou s prubéznym Stérkovym kolejovym lozem.

V ramci celé stavby dojde k rekonstrukci a modernizaci vSech prvka zeleznicni
dopravni cesty — zabezpecCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, dispecCerské fidici
techniky, energetickych zafizeni, trakéniho vedeni, pozemnich objektl, mostnich
objektl a propustkl a inzenyrskych siti.

Tato prvni ¢ast je kromé& nového silniéniho nadjezdu a nové komunikace
umisténa na draznich pozemcich, a dokonce je na ni jiz vydané uzemni rozhodnuti
(v ramci DUR Rekonstrukce Zst. Prerov). Proto bude pfipravovana samostatné jako
prvni etapa tak, aby pro jeji realizaci bylo mozné vyuzit prostfedky EU v ramci
noveho operacniho programu CEF (Nastroj pro propojeni Evropy).

Rekonstrukce zst. Prerov, 3. stavba

Obsahem je novostavba jednokolejné spojky Brodek u Pferova — Dluhonice,
ktera zajisti pfesmyk vlaki Olomouc — Ostrava nad vlaky opaénych sméru Ostrava —
Olomouc a Pferov — Olomouc.

Kolej je navrzena v useku od Brodku u Prerova po Rokytnici u Pferova pro
rychlost 160 km/h, ktera navazné ve smérovych obloucich o polomérech 1 050 m
klesa na 150 km/h pro klasické soupravy, vlaky s naklapéci skfini pak projedou
novym pfesmykem bez rychlostniho omezeni. Zapojeni do stavajici traté ve stanici
Brodek u Prerova je proto navrzeno velmi tihlou vyhybkou J60-1:33,5-8000/4000-
PHS.

Aby nebyl omezujici ani pro nakladni vlaky, navrhuje se pfedevSim ve sméru
pravidelného provozu velmi pozvolné stoupani. Spojka z Brodku u Pferova bude
stoupat sklonem 5,7 promile k jiznimu okraji obce Rokytnice, u niz prekroci
nadjezdem hlavni trat, aby dale klesala ve sklonu 8,9 promile do Dluhonic.

Z celkové délky 4,2 km pfesmyku se bude 3,1 km nachazet nad urovni terénu
na naspech, jejichz vySka dosahne na okraji zastavby obce Rokytnice u Prerova
osmi metrl. PreruSi je jen trojice menSich mostu pro kfizené polni cesty a dalSich
komunikaci, ale pfedevsSim Sikmy ocelovy most nad hlavni trati s rozpé&tim 60 metrd
a dolni mostovkou.

Cely novy jednokolejny usek je umistén na cizich, pfevazné zemédélsky
vyuzivanych pozemcich. Stavba v této ¢asti neni dosud zanesena v Zadné platné
uzemné planovaci dokumentaci a ani neprosla posouzenim vlivu na Zivotni prostredi.

Zvyseni rychlosti v zst. Prosenice

Po vyhlaseni soutézi na stavby Rekonstrukce zst. Prerov 2. stavba, resp.
3. stavba byla vypsana vefejna soutéZz na vyhotoveni Zaméru projektu a Pfipravné
dokumentace stavby ,ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice®.

Cilem stavby je zvySeni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob, zajisténi
pozadavku interoperability a provozni ovéfeni spolehlivosti vyhybek tvaru J60-1:33,5-
8000/4000-PHS, a to tak, aby stavebnétechnicky a provozni stav odpovidal pozadav-
kim na zavedeni vysSi tratové rychlosti az do 160 km/h v odbo¢né vétvi vyhybky
tvaru J60-1:33,5-8000/4000-PHS a tim vytvoreni dostate¢né dlouhych usekl, aby
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bylo mozZno zvySenou rychlost efektivné vyuzit a aby vyhybky tvaru J60-1:33,5-
8000/4000-PHS byly vybaveny takovym technologickym zafizenim, které umozni
zabezpeceni provozu na odpovidajici urovni pfi tratoveé rychlosti 160 km/h.

Rozsah stavby vychazi z Technicko-ekonomické studie stavby ZvySeni rychlosti
v zst. Prosenice (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., 2013), kdy zadavatelem byla
k dalSi pfipravé stavby vybrana varianta J2. Podrobné byla tato studie prezentovana
na posledni konferenci Zelezniéni dopravni cesta 2014.

Vysledné bude stavajici spojka z vyhybek €. 27-30 tvaru J60-1:18,5-1200-I
nahrazena spojkou tvofenou vyhybkami tvaru J60-1:33,5-8000/4000-PHS. Dojde
k prodlouzeni propojeni koleji €. 2 a 1S o cca 160 m.

Tato varianta je urCena primarné pro jizdy vlaki ve sméru Prosenice —
Dluhonice po koleji €. 1S. Posun vjezdového navéstidla 1DS o 40 metrd do traté
smérem k Dluhonicim vyvola i posun prfedvésti 1-64 o 48 metrl, vSe bez ruseni
oddilt autobloku.

6. ZAVER

Realizace staveb ,Rekonstrukce Zst. Prerov 2. stavba“ a ,Rekonstrukce Zst.
Pferov 3. stavba“ povede ke zkraceni jizdnich dob v jednotlivych usecich dle
tabulky ¢&. 1.

EC IC, R Os Nex Pn
Smeér/ Typ
BP |[SP|BP |[SP |BP |SP |BP | SP | BP | SP
Prerov — Prosenice 5514515550155 |50|70(70]|7017,0
Prosenice — Prerov 50(45]150|5016,0(55|70|7017,0(7,0
Prerov — Dluhonice 4013014035135 (3,015,0/5,015,0]5,0
Dluhonice — Pirerov 3512514,01(3,0135/3,0]4,01(4,0]15,0(5,0

Dluhonice — Prosenice 6,0/45]70]50]75]6,0180)6,5]8,0]7,5
Prosenice — Dluhonice 55(45155/45]65|55170(6518,0|7,5
Dluhonice — Brodek 2512512525145 145]140[40]4,01]4,0
Brodek — Dluhonice 25125125125]150145]14,014,01]5,0]4,0

Tab. 1: Porovnani jizdnich dob v minutach (BP = bez projektu, SP = s projektem)

Realizace stavby ,ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice” povede ke zkraceni
jizdnich dob:

— pokud nebude realizovana stavba ,Rekonstrukce Zzst. Prerov 2. stavba“
0 0,4 min pro klasické soupravy a 0,8 min pro soupravy s vykyvnymi skfinémi;

— pokud bude realizovana stavba ,Rekonstrukce Zst. Prerov 2. stavba“ az
0 1,223 minuty u klasickych souprav a 1,777 minuty u naklapécich souprav.
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Na modernizovanych usecich bude instalovano nové trakéni vedeni o napéti
3 kV, noveé silnoproudé i slaboproudé rozvody a kabelové trasy. Vyhybna Dluhonice
bude vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim typu elektronické stavédlo, obé
koleje Dluhonické spojky a novy brodecky pfesmyk pak ziskaji moderni tratové
zarizeni v podobé elektronického autobloku, v8e bude zastfeSené systémem
ETCS L2.
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