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e princip a metodika méreni georadarem
* meéreni trati v roce 2014 a 2015

* ukazka problémoveho useku Chocen — Zamrsk (Dobfrikov)
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Spréava Zeleznicni dopravni cesty Pri nCip a metOd i ka mé‘fenl’
« vysilani a nasledné prijimani e
radarovych vin od fyzikalnich V|« oy —

rozhrani

e meéreni télesa zelezni¢niho
spodku az do hloubky 2,5 m

» Cetnost Ctyf scanl (zaznamu)
na jeden metr

« 2 antény jsou umistény 13 cm
nad spojnici temen hlav
kolejnic v ose koleje Vyslany signal

* rozestup antéen Cini 90 cm

Rozhrani 1 (povrch)

Rozhrani 2

Rozhrani 3

Odrazeny signal
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Umisténi antén na meéricim voze
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Schématicky rez v ose koleje
prazcovym podlozim

Ulozna plocha prazce = hloubka 0 na georadarovém zaznamu

Vy3Ska betonového praZce Lozna plocha prazce Betonovy prazec
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/SL/ Méreni v roce 2014 a 2015

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Pokyn GR &.2/2014 Diagnostika t&lesa ZSp trati SZDC
prostrednictvim georadaru

— mérfeni koridorovych a celostatnich trati v roce 2014
— mé&rfeni regionalnich trati v roce 2015

Zmérfené traté

2014 a 2015
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Meéreni v roce 2016 a dale

- dokon&eni méfeni celé sité trati SZDC a zahajeni pravidelnych
periodickych méreni

 rucni vozik GPR
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Ukazka vyhodnoceni problémového

useku Chocen — Zamrsk (Dobrikov)
Historie:
« trat postavena v poloviné 19. stoleti
« sanace useku v 90. letech 20. stoleti
* usek je 400 m dlouhy a je veden na naspu
* dvoukolejna trat
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Ukazka vyhodnoceni problémového
useku Chocen — Zamrsk (Dobrikov)

Problemy:

» postupné se zrychlujici rozpad GPK
« zvysovani Cetnosti podbijeni koleji

« vyskyt blativych mist v obou kolejich

e
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/‘5@ Dokumentace trati

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

* Na problemovém useku byly podle dokumentace z 90. let provedeny

dva typy prazcoveho podlozi:

— kolejové loze, konstrukeni vrstva ze Stérkopisku, separacni geotextilie,
zemni téleso naspu

— kolejové loze, zelezobetonoveé panely (3 x 2 x 0,1 m), vyrovnavaci

vrstva z pisku, separacni geotextilie, zemni téleso naspu
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Porovnani dokumentace se skuteCcnym
provedenim trati podle georadarovych
zaznamu

e ve staniCeni 276,924 — 277,122, kde méla byt podle dokumentace
provedena sanace pouze vrstvou stérkopisku se nachazi

zelezobetonoveé panely

 zZmena v porovnani s projektem nastala zrejme pri stavbe, kdy byla

geotechnikem zastizena méné unosna plan
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Radarogram zobrazujici kolej C. 1
ve staniceni 276,900 — 277,300
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/ L/ Nerovnomerne sedani
zelezobetonovych panelu v télese

zeleznicniho spodku

LI A0V 4

Zzelezobetonovych panelu
* Vv misté nejvétSiho sednuti panelu ve staniCeni 277,080 se nachazi
blativé misto

» pokles zelezobetonovych paneltd ma v tomto misté velikost az 25 cm
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Radarogram zobrazujici kolej C.2
ve staniceni 276,950 — 277,520
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Sprava Zeleznicni

Zavery plynouci z vyhodnoceni
problemoveho useku

e urceni rozsahu a hloubky poruch v télese zeleznicniho spodku

* vymezeni typu prazcoveho podlozi

* navrh na presné rozmisteni kopanych sond do nejproblémovejsich
mist

« poruchy se vyskytuji v mistech, kde byly pouzity Zelezobetonové

panely
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PFinos GPR pro diagnostiku ZSp

* Rychla nedestruktivni kontinualni metoda pro urcenti:

* rozsahu poruch
* mocnosti kolejového loze
« prdb&hu zemni plané a plané télesa ZSp

* |okalizaci dutin

« Opakovanym méfenim uréeni rychlosti a sedani vrstev télesa ZSp

Kvalitni a pravidelna diagnostika je zakladem pro efektivni

a véasné planovani oprav v ZSp
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