S/DC

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty 1. blok: Systém
udrzby zeleznicniho
svrsku

Systém pravidelného
brouseni kolejnic

Martin Taborsky
013, SZDC

19. konference ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTA 2016
Olomouc, 18.4.-20.4.2016




5/0¢]

Sprava Zele

Trocha ,historie’

pocatky brouseni kolejnic:

— Severni Amerika + Evropa — 60-ta léta 20. stoleti

— CR -1993 s prvnimi koridorovymi Gseky
v pocatcich byl hlavnim duvodem podélny profil kolejnice
(vinkovitost, skluzové viny) < dynamické ucinky
nasledoval pri€ny profil kolejnice & kvalita jizdy vozidel, rozvoj
nékterych vad
cca pred 35-ti lety = kontaktné unavové vady, zejména
headchecking
nastup dalsich technologii — frézovani, hoblovani, rotacni
hoblovani => vzniklo mnoho souhrnnych vyrazu pro tento typ

technologii, jako napf. ,,opracovani* nebo “uprava“ nebo
,oprava pojizdénych ploch kolejnic* nebo ,,reprofilace*
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S Druhy brouseni dle ucelu

« Zakladni (prvni)
— optimalizovat pojizdénou plochu kolejnic
— optimalizovat pfiény a podélny profil
— odstranénim oduhli¢ené vrstvy oddalit vznik nékterych vad
kolejnic
* Opravné (+frézovani, hoblovani)
— odstranéni vad kolejnic
— shizeni dynamickych uc€inku
— shizeni urovné emitovaného hluku
* Pravidelné (+frézovani)

— opravné, realizace v pravidelnych cyklech tak, aby se vady nestihly
plné rozvinout a byl udrzovan stale kvalitni pricny a podélny profil
kolejnice
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Ce—— Brouseni u SZDC

« cca 70% celkového objemu brouseni/frézovani kolejnic v CR =
preventivni brouseni novych kolejnic na ,,koridorovych
stavbach“

= zbytek pripada na opravné brouseni (zhruba polovinu tvori
kampané 2014, 2015 a 2016)

 Opravné brouseni:
— dFive pouze pricny, podélny profil kolejnic a povrchové vady
— od 2014 navic systematické odstranovani headcheckingu

* Pravidelné brouseni:

— 2016: usek Ceska Trebova — Zabieh na Moravé (2 x cca 35 km
koleji, vynechany pouze vyhybky)
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ProcC pravidelné brouseni?

A4 4

« vady se rozviji, priény a podélny profil méni svuj tvar...

« pravidelnym brousenim, které ma za cil odstrariovani vad v
pocatcich a udrzovani kvalitniho pricného a podélného profilu
kolejnic, bezesporu prispivame k:

= snizeni rizika lomu kolejnic & zvyseni bezpecnosti

=> prodlouzeni zivotnosti kolejnic & kolejnice = nejdrazsi prvek
zel. svrsku

=> shizeni nakladu na udrzbu zel. svrS§ku a spodku omezovanim
nutnosti vymeény kolejnic, oprav vad kolejnic navarovanim,
zajistenim pomalejsiho rozpadu GPK, snizenim dynamického
zatizeni upevnovacich prvkl a prazcu apod.
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Diagnostika je dulezita pro planovani

. priény a podélny profil = méfici viz pro zelezniéni svrsek TUDC
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Diagnostika je dulezita pro planovani

. priény a podélny profil = méfici viz pro zelezniéni svrsek TUDC
 rozsah vady headchecking = méfici vozik ET TUDC
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Diagnostika je dulezita pro planovani

. priény a podélny profil = méfici viz pro zelezniéni svrsek TUDC

 rozsah vady headchecking = méfici vozik ET TUDC

» vyhled = popis veskerych vad kolejnic v€etné jejich rozsahu
(druh, délka, hloubka, pocet) < diagnosticka souprava NDT
(ostry provoz se predpoklada v roce 2018)

=> popis stavu kolejnic pomoci diagnostickych prostredku =
= nezbytna soucéast planovani (co brousit, odhad ceny)

=> nezbytna soucast zadavani (nabidkova cena, navrh vyluk dle
konkrétni mechanizace)
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SR Jak planovat pravidelné brouseni?

« Spravné nastaveny cyklus musi:
— prinést kyzeny efekt, tzn. drzet ,,na uzdé* kontaktné-unavové vady
a udrzovat pricny a podélny profil co nejidealnéjsi
— byt ekonomicky efektivni
« Existuji 4 hlavni sméry:
1. Intervaly mezi brousenim zavisi na projeté zateéezi
— p¥r. Belgie (kazdych 60 mil. hrt. primé, kazdych 25 mil. hrt. oblouky)
— shnadné planovani, nereaguje na rychly rozvoj vad
2. Casové intervaly mezi jednotlivymi brousenimi jsou fixni
— nereaguje na rychly rozvoj vad

— muze dochazet k ,,zbyte€nému“ brouseni méné zatizenych useki
na ukor zatizenéjsich
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Sprava ni dopravni cesty

Jak planovat pravidelné brouseni?

3. Nastaveni parametru, kdy planovat brouseni
— useky brouseny v predem definovaném stavu (rozsah vad, stav
podélného a priécného profilu)
— zasadni vyznam diagnostiky
— napf. DB RO 16/2005 - strategie pro brouseni HC
— odstranovani vad vcas (rozsah neni skodlivy)
— slozité planovani; nékteré useky nemusi byt nikdy brouseny
4. Brouseni orientované na kapacitu — stanoveny ro€¢ni objem
brouseni
— planovani podle predchozich bodu, avsak omezeni vysi roéniho
finanéniho limitu
— vyse finan€niho limitu rozhoduje o tom, v jakém stadiu budou vady
odstranovany

14



5/0¢]

Sprava ni dopravni cesty

Jakym smerem se dat?

* rozdilné podminky jednotlivych useki

« zahranié€ni zkuSenosti < optimalni je kombinace dvou kritérii —
dosazeni predem definovanych parametri a dosazeni
stanovené projeté zatéze (o brouseni rozhodne stav, ktery
nastane drive)

- Ceska Trebova — Zabieh na Moravé:

— nékteré useky s ohledem na rozvoj vad,

— nékteré po projeté zatézi (nebo casovém odstupu od predchoziho
brouseni)

— nékteré poprvé od zakladniho brouseni
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* Prechod na pravidelné brouseni pozvolny
= nutnost odstranit vady (predevsim HC) velkého rozsahu

« Cena opravného brouseni, véetné odstranovani hlubokého HC
je nizsi, nez nova kolejnice

* Preventivni brouseni prinasi zvyseni bezpecénosti

* Investice do pravidelného brouseni (frézovani) je racionalni a

vrati se v podobé prodlouzené zivotnosti zelezniéniho svrsku a
spodku a GPK
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Systém pravidelného brouseni kolejnic
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