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ZELEZNICNi INFRASTRUKTURA OLOMOUCKEHO KRAJE
JAKO ZAKLAD KONKURENCESCHOPNE VEREJNE DOPRAVY

Ing. Jifi Rozboril
Hejtman Olomouckého kraje

1. CO POVAZUJEME ZA SMYSLUPLNOU REGIONALNI
OBJEDNAVKU?

Historie zavadéni integralniho taktového jizdniho Fadu (ITJR) na Zeleznici
v Olomouckém kraji saha do roku 2009, kdy byly principy taktového jizdniho Fadu
pouzity na témér vSech tratich v kraji. Zakladni principy stanovené pro jizdni fad
2008/2009 jsou funkéni dodnes. Uzel Olomouc byl jiz od roku 2004 uzlem dalkové
dopravy v minuté 00. Vzhledem k omezené kapacité uzlu Olomouc a také jako lepSi
C¢as pro dojizdku do cild po Olomouci byl pro regionalni dopravu zvolen uzel
v minuté 30. Posilové obsluzné a rychlé spoje regionalni dopravy byly vedeny do uzlu
v minuté 00 tak, aby byl vysledny takt v regionalnich relacich maximalné 30 minut,
napf. Olomouc — Pferov, Olomouc — Prostéjov. Rozmisténi dalSich uzl(d v kraji
vyplynulo ze systémovych dob jizdy mezi uzly a z jejich geografické polohy. Cilem
bylo zajistit pro cestujici akceptovatelné cestovni doby a atraktivni prestupy
v relacich bez pfimého spojeni.

V roce 2012 byl zaloZzen Koordinator Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje, p.o. (KIDSOK), ktery po svém zalozeni navazal na zpracované
koncepcni rozvojové materialy kraje. Motivaci pro zpracovani koncep¢nich materialt
bylo dosaZeni narstd podtu cestujicich na Zeleznici po zavedeni ITJR po prvnim
roce provozu o cca 5 — 12% dle trati, pfiCemz dalSi narasty v hodnotach pfiblizné
2 - 4% byly patrné bez zmény nabidky po dalSi dva roky. V prvni fazi se jednalo
o Generel vefejné dopravy, schvaleny Zastupitelstvem Olomouckého kraje dne
13.12. 2010, a nasledné o Plan dopravni obsluznosti, schvaleny Radou
Olomouckého kraje dne 20. 12. 2011. Oba dokumenty stanovuji, Ze patefi systému
vefejné dopravy v Olomouckém kraji je zeleznice a ur€uji principy jejiho rozvoje,
napfiklad doporu¢enim pro provéfeni novych zastavek nebo novych spojek
umoziujicich pfima a cCasové usporna spojeni. Princip podpory patefni funkce
spociva v posileni nabidky na tratich (relacich) s vétsi potencialni poptavkou. Na
tratich (relacich) s malou potencialni poptavkou bylo navrzeno systémové provazani
s nadfazenymi tratémi nebo doporuc¢eno navrzeni ucelové dopravy (napfiklad
vikendovy turisticky provoz na tratich 025 HanuSovice — Dolni Lipka, 274 Litovel—
Mladec, 297 Mikulovice — Zlaté Hory).

Za pater verejné dopravy je povazovana v Olomouckém kraji linka, ktera ma
kratSi jizdni doby v porovnani autobus — Zeleznice, pfestoze hlavnim konkurentem
zUstava individualni doprava, anebo zelezni¢ni linka pro spojeni, ve kterém by
autobus nebyl dostatedné kapacitnim dopravnim prostiedkem. Zeleznice ma
v Olomouckém kraji vyhodu jiz dnes, protoze kraj protinaji v pfevazné rovinaté oblasti
dva zelezni¢ni jiz modernizované koridory s tratovou rychlosti az 160 km/h
a s delSimi vzdalenostmi mezi zastavkami. ZkuSenosti z provozu potvrzuji, Ze
moderni elektrické jednotky jsou schopny na takové trati i v regionalni dopravé
dosahovat bézné provozni rychlosti 160 km/h, ¢ehoz je pro nedostatek jednotek
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zatim vyuZzivano jen ke snizovani zpozdéni. V horské Casti kraje jsou k dispozici traté
s tratovymi rychlostmi 30 - 60 km/hod. Protoze je ale Zeleznice vyuzivana na delSi
relace, klasicky napfiklad Olomouc — Jesenik / Javornik, je Zeleznice dobou jizdy
opét konkurenceschopna autobusové dopravé. Diky nabidce dostateCné prepravni
kapacity i komfortu pro sportovné zaloZené cestujici je Zeleznice patefi v ramci
turistického regionu také na kratSi vzdalenosti, kde jinak dosahuje autobus kratSich
jizdnich dob.

2. KDE JE LIMIT DNESNi ZELEZNICE?

ZkuSenosti Olomouckého kraje jsou jednoznacné. Limitem pro vytvofeni
atraktivni nabidky vefejné dopravy jsou vozidla a infrastruktura. Jiz po &tyfech letech,
tj. pro jizdni fad 2016, bylo dosazeno postupnymi Upravami jizdnich fadu v souladu
s rozvojovymi materialy kraje technickych limitd. Pokud nedojde k realizaci projekt(
na infrastruktufe a / nebo k obnové vozového parku, nebude mozné pro jizdni fad
2017 navrhnout zadné systémové zkvalitnéni nabidky — vyznamnéjSi zkraceni
jizdnich dob, zvySeni stability jizdniho fadu, dosaZeni novych pfestupnich uzld.
Ze zkuSenosti v Olomouckém kraji vime, Ze je nutné hledat dalSi rozvojové
pfilezitosti, protoZze pokud se o systém vefejné dopravy, respektive nabidky spojeni,
objednatel nestara, cestujici jsou ,nabazeni a ze systému odchazeji. Tedy za
pfedpokladu, Ze nabidka neni naprosto ,ohromujici“. Takova linka zatim
v Olomouckém kraji neexistuje, protoZze dopravce nema na infrastrukturné
atraktivnich tratich jednotny vozovy park — garantovanou dobu jizdy a komfort jizdy.
Urcitou rozvojovou moznost i bez uprav infrastruktury na ostatnich tratich vidime
v obnové vozového parku, ale €asové zisky jsou zde v fadu jednotek minut, tedy
poslouzi predevsim stabilité systému, nikoli k dosazeni novych prestupnich uzlu.

Co nas motivovalo zamérit se na infrastrukturu?

Atraktivni nabidku ZelezniCni dopravy Ize naplanovat jen na kvalitni
infrastruktufe. Infrastruktura ma potencial vyzadovat odpovidajici vozidla spiSe nez
obracené, coz plyne z metodiky pro ekonomiku infrastrukturnich projektd. Nyni je
vhodna doba pro pozadavky na infrastrukturu, protoZze konec desetileté smlouvy
s aktualnim dopravcem umoznuje pozadovat pro dalsi obdobi moderni vozovy park.

Zaméfit se detailnéji na infrastrukturu nas motivovaly dvé pfiCiny. Jedna je
ur€itou nevyhodou a druha je Cistou pfilezitosti. Nevyhodu jsme zménili na vyhodu.

a) Neméli jsme (a nemame) v Olomouckém kraji uplné kvalitné navazany
autobusové linky na souCasnou zeleznici. Nemame kratké prestupy vlak—
autobus. AvSak provazanost na autobusy Ize jesté tvofit, neni usazena.
Nevyhoda se tak stava vyhodou, kdy Ize nové provozni koncepty uvazovat pro
aktualné pfipravovana vybérova fizeni na autobusové dopravce nebo az pro
dalSi obdobi soutézi dle rozsahu a cCasového horizontu realizace infra-
strukturniho projektu na zZeleznici.

b) Olomoucky kraj objednava dopravu také na siti trati patfici Svazku obci udoli
Desné, ktera je marketingové oznacovana jako Zeleznice Desna. Provo-
zovatelem infrastruktury je spole¢nost SART, dopravcem v regionalni osobni
dopravé ARRIVA MORAVA. Dopravce ma jiny Casovy horizont platnosti
smlouvy. Bylo nutné hledat feSeni obsluhy trati po uplynuti smlouvy. KIDSOK
nechal provéfit variantu s bateriovymi jednotkami, ramcové byla zvazovana
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také varianta s hybridnimi vozidly. V pribéhu provéfovani byl KIDSOK osloven
Svazkem obci Udoli Desné o spolupraci na projektu Elektrizace Zeleznice
Desna konzultacemi vyhledového provozniho konceptu, respektive
objednavky kraje. Nakonec byla ze vSech variant zvolena klasicka elektrizace
traté. Tato varianta byla zminéna i v krajskych koncep¢&nich materialech.

4. JAKE INFRASTRUKTURNI PROJEKTY PODPORI
KONKURENCESCHOPNOST ZELEZNIENI DOPRAVY
V OLOMOUCKEM KRAJI?

Teoretické poucky uvadi, Ze regionalni zelezniéni doprava mize byt konkuren-
ceschopna individualni dopravé, pokud spoje budou dosahovat primérné rychlosti
50 - 60 km/h. ZkuSenost a analyza z linky Olomouc — Sumperk pfes Zabreh teorii
potvrzuje, protoze i kdyz spojeni konkuruje rychlostni komunikace R35, mame
v regionalnich vlacich nemalé procento cestujicich, ktefi jsou ochotni diky aktualni
cestovni rychlosti 64,4 km/h realizovat cestu v délce 59 km osobnim zastavkovym
vlakem s dobou jizdy 55 minut.

Vzhledem k zivotnosti infrastruktury a pozvolnému, ale stalému rozvoji silniéni
sité je pro udrzeni konkurenceschopnosti zeleznice dle nazoru nékterych dopravnich
odbornikGl nutné dosahovat cestovni rychlosti odpovidajici maximalni rychlosti na
konkurenéni (silniéni) siti. Porovnani sougasného stavu nabidky (JR 2016)
a vyhledové predpokladané nabidky (2020+) ukazuje nasleduijici tabulka:

2016 2020+
Kategorie | Doba jizdy [Vzdalenost| Rychlost | Kategorie | Doba jizdy |Vzdalenost| Rychlost | Zkraceni
Relace vlaku [h:mm] [km] [km/h] vlaku [h:mm] [km] [km/h] | doby jizdy
Olomouc - Prostéjov Os 0:27 20 44,4 Os 0:24 20 50,0 11%
Olomouc - Pferov Os 0:24 22 55,0 Os 0:20 22 66,0 17%
. . 0,
Olomouc - &umperk /Zabreh/ Os 0:55 59 64,4 Os 0:52 59 68,1 5%
Sp NEJEDE 59 NEJEDE Sp 0:30 59 118,0 -
Olomouc - Sumperk /Unicov/ Os 1:22 57 41,7 Sp 0:52 57 65,8 37%
iy Os 0:41 29 42,4 Os 0:33 29 52,7 20%
Olomouc - Unicov
Sp 0:32 29 54,4 Sp 0:18 29 96,7 44%
. Os 0:52 51 58,8 Os 0:48 51 63,8 8%
Olomouc - Hranice n. M.
Sp 0:36 51 85,0 Sp 0:29 51 105,5 19%
Olomouc- V. Losiny Sp NEJEDE 69 NEJEDE Sp 0:44 69 94,1 -
Olomouc - Jesenik Sp/R 2:01 112 55,5 Sp/R 1:51 112 60,5 8%
Prostéjov - Pferov Os 0:52 42 48,5 Sp 0:18 34 113,3 65%

Primérnad rychlost rovna nebo vyssi rychlosti v obci
Priimérna rychlost rovna nebo vyssi rychlosti mimo obec

Atraktivni doby jizdy jsou dosazitelné zavedenim spé&Snych (nezastavujicich) vlakd,
ve vétsiné pfipadd vSak infrastrukturnimi projekty. Prehled nejvyznamnéjsich
infrastrukturnich projektu jiz schvalenych nebo probihajicich:
e Elektrizace Zeleznice Desnéa (vedeni pfimych vlakd z Koutti nad Desnou do
Olomouce a Nezamyslic, zavedeni hodinového taktu + vlozenych
Spi¢kovych vlakt do pllhodinového prokladu);

e Odstranéni propadu rychlosti na trati Krnov — Sumperk, v iseku Hanu$ovice
(mimo) — Jesenik (mimo) a Rekonstrukce Zelezni¢ni zastavky Ramzova
(zkraceni cestovnich dob Olomouc — Jesenik pod 2 hod, Jesenik — Praha
3 hod 45 minut);
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* Revitalizace trati v Useku Bludov (mimo) — HanusSovice (mimo), (Uspora
jizdnich dob, zastaveni vSech rychlikd Brno — Sumperk v Cervence pro
rychlé spojeni Olomouce s Litovli, pfestupy v Bludové mezi osobnimi viaky
po cely den);

e Rekonstrukce uzlu Prerov 2. stavba (vysSi spolehlivost provozu na mimo-
uroviiovém rozpletu trati smér Ostrava a Prerov);

e Studie proveditelnosti Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk — Olomouc
(kompletni rekonstrukce jednokolejné regionalni trati, Olomouc — UniCov
povétsinou tratova rychlost 120-160 km/h, UniGov — Sumperk 80-100 km/h,
zkraceni jizdnich dob, zvySeni kapacity).

Pfehled nejvyznamnéjSich projektd aktualné pfipravovanych:

e Studie proveditelnosti modernizace trati Olomouc—Prostéjov—Nezamyslice
(provéreni spojek trati u Némcic na Hané pro pfimé spojeni Prosté&jov—
Kroméfiz a u Grygova pro pfimé spojeni Prosté&jov—Pierov a zkraceni
jizdnich dob dalkové dopravy Olomouc—Prostéjov, zkapacitnéni traté — moz-
nost zavést posilové osobni viaky ve Spicce);

e Studie proveditelnosti Modernizace trati Horni Lide€ st.hr. — Hranice na
Moraveé (zkraceni jizdnich dob, dosazeni ostrych uzld Hranice na Moravé
a ValaSské MezifiCi).

Na zakladé zkuSenosti oCekavame, Ze patefni Zelezniéni doprava na sebe
navaze i vice cestujicich z pfipojnych trati, ktefi budou profitovat z kratSich jizdnich
dob a kratSich pfestupu na delSi vzdalenosti. Vyhledovy provozni koncept je
zobrazen na nasledujicim obrazku.
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5. PROC INTEGROVAT INFRASTRUKTURU?

ZkuSenosti Olomouckého kraje ukazuiji, ze pfi stagnaci nabidky bude objednatel
pozvolna pfichazet o cestujici. Kazda zména v nabidce je ale pro urCitou Cast
cestujicich vzdy negativni. Zmény malého rozsahu je mozné Cinit postupné, ale
zmény velkého rozsahu je vhodné €init najednou, skokové.

Cilem projektd na zeleznici v Olomouckém kraji je dosahnout maximalnich
technickych parametrl systému pro zajisténi dlouhodobé konkurenceschopnosti
Zeleznicni dopravy, konkrétné:

e dosahnout uzlt ITJR v geografickych uzlech a zatraktivnit tak pfestupy na
dalkovou Zelezni¢ni a regionalni autobusovou dopravu;

e nabidnout mezi uzly atraktivni systémovou jizdni dobu vuci automobilim;

e vynutit si nasazeni odpovidajiciho vozového parku, ktery zajisti stabilitu
jizdniho fadu a komfort pro cestuijici.

Véfime, Ze systémovy pfistup Olomouckého kraje k modernizaci nabidky
prfepravy osob na zeleznici potvrdi, Ze zelezniCni osobni doprava v parametrech
21. stoleti mize oslovit potencialni cestujici nejen v dalkové dopravé a priméstské
dopravé velkych aglomeraci, ale i v regionalni dopravé celého b&zného kraje Ceské
republiky. Diky striktnimu dodrzovani schvalenych koncep&nich materiald se nam
podafilo prosadit stavby pro Olomoucky kraj v celkovém objemu cca 15 mid. K¢.
Néktere jiz byly realizovany, dalSi se pfipravuji.

Lektoroval: Ing. Ladislav Kaspar, SZDC OR Olomouc
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