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Projednani VRT v Pardubickém kraji

Datum konani 18. dubna 2024

Cas 17.00-18.30

Misto konani  Obecni Gfad Zivanice

Zapsal |

PFitomni SSVRT: I

Obce: I Cerné u Bohdance), | Rohovladova Béla), I \/ysehnévice),
B (Piclovice), I (Zivanice), N (\/|¢i Habfina), NS (\/ipno), HEE
B Kasalice), MG (Malé Vykleky), NN (7:iravice), I
(Sopfe¢), I (\/olel), I (Neratov), I (Bukovka)

1. Predstaveni projektu za SSVRT

Zastupci SSVRT predstavili aktudlni stav pripravy projektu, véetné zmén, ke kterym ve véci
useku VRT v Pardubickém kraji doslo od posledniho setkdni (16.2.2024). Zopakovany byly
rovnéz obecné dlivody ke stavbé nové trati (zarazeni do evropské sité TEN-T, potieba uvolné&ni
kapacity na stavajici trati, zkraceni jizdnich dob).

Celkem je provérovano 6 variant (pracovné oznacenych 1 - 6), které byly v rdmci SS VRT
posouzeny z hlediska 4 aspekt( - vliv na zabor pddy a les(, vliv na prirodni lokality, vliv na
krajinny raz a fragmentaci krajiny, vliv na obyvatele. Pro kazdou trasu jsou ddle stanoveny 3
koridory - koridor 40 m, reprezentujici primérny zabor trati (samotna trat + prostory nutné
k vystavbé); koridor 100 m, reprezentujici ochranné pasmo drahy a koridor 300 m,
reprezentujici oblast ovlivnénou hlukem, kde Ize o¢ekavat aplikaci protihlukovych opatreni,
nachazi-li se v tomto koridoru obytna zastavba (nejedna se o fakt, ale predpoklad, ktery bude
v dalsi fazi pripravy ovéren hlukovou studii).

Z hlediska vlivu na zabor pldy a lesd vychazi véechny varianty piiblizné stejn&, mirné vétsi je
vliv u variant 1 a 5 (do + 10 %). Tento aspekt tedy priliS nerozhoduje. Vliv na prirodni lokality
je poté mnohondsobné vétsi u variant 3 a 6, u ostatnich variant je zhruba na stejné drovni. Pro
krajinny raz a fragmentaci krajiny jsou nejvhodnéjsi varianty 1 a 5, které na severu jdou

v soubéhu s dalnici D11, na jihu poté se stavajici konvenéni trati Kolin - Pardubice. Caste¢né
vhodna je z tohoto pohledu také varianta 6 (soubéh s dalnici), ostatni varianty zadny soubéh

s vyznamnou liniovou stavbou nemaji. Vliv na obyvatele (bydlici do 300 m od osy trati) je
nejmensi u variant 3 a 5 (odhadem cca 175 lidi) a dale u variant 1 a 6 (cca 200 lidi). Nejh(re
je na tom z tohoto hlediska varianta 4 (cca 350 lidi).

Na zakladé vy$e zmin&ného se zastupclim SS VRT jevi jako nejvhodnéjsi varianta 1, nebo
varianta 5.

2. Diskuze

Demolice objektd

Zastupci obci se dotazuji na nutnost demolic stavebnich objekt( v jednotlivych variantach a
zaroven upozoriuji na nové vystavéné domy v obci Prelovice, lezici v koridoru provérované
varianty 5, které by pravdépodobné musely byt zboreny.
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Zastupci SS VRT berou tuto informaci na védomi a zohledni ji pfi findlnim vybéru varianty.
Zaroven dodavaji, Ze 7adna z dalsich variant by si neméla vyzadat demolice obytnych domd.

Prirodni rezervace Na Hradech
Zastupci obci se dotazuji na ovlivnéni prirodni rezervace Na Hradech v obci Zaravice, pripadné
jinych prirodnich rezervaci v oblasti.

Pfirodni rezervace Na Hradech neni zadnou z variant pfimo ovlivnéna, nejblizsi varianty 2 a 4
prochazi priblizné 400 m od hranice rezervace. Miize vak dojit k ovlivnéni napt. hlukem. Tyto
vlivy a pfipadna kompenzacni opatfeni budou feseny dle zadkonnych pozadavkd v dalsi fazi
pripravy stavby (v pripadé zvoleni varianty 2 ¢i 4).

Vznik bariéry v izemi mezi obcemi Zaravice a Sopre¢
Zastupci obci se dotazuji, zda varianty 2 a 4 nezpUsobi bariéru v Gizemi mezi obcemi Zaravice a
Sopre¢, ktera by znemoznila ¢i ztizila pohyb mezi zminénymi obcemi.

VSechny stavajici komunikace budou zachovany a v misté krizeni vybudovan podjezd i
nadjezd, dle moznosti technického reSeni nové trati (zejména s ohledem na moznost
odvodnéni).

Ovlivnéni vyroby v okoli trati
Zastupci obci se dotazuji, zda vystavba a provoz trati mdZou ovlivnit vyrobu v podnicich
nachéazejicich se v blizkosti trati, napr. presnost stroji apod.

K ovlivnéni dojit mdze, proto budou pred samotnou vystavbou provedeny podrobné prizkumy,
které toto riziko potvrdi, nebo vyloudi. V pripadé potvrzeni budou pfijata takova opatieni, aby
se jakémukoliv ovlivnéni zamezilo.

Vedeni trasy

Zastupci obci se dotazuji, zda je mozné ve varianté 1 provérit mozné oddaleni od obci
Rohovladova BéEla a Prelovice, a zda je mozné vést trat co nejvice v zafezech a pod Grovni
terénu.

Pozadavek bude provéren a poté prezentovan.

Termin realizace
Zastupci obci se dotazuji, jaky je ¢asovy vyhled realizace jednotlivych etap pripravy projektu.

Po dokonéeni a schvaleni studie (vyhledoveé Iéto 2024) bude definitivné vybrdna jedna varianta,
kterd bude zanesena do Zasad izemniho rozvoje (ZUR) Pardubického kraje (predpoklad let
2025 a 2026). Obce jsou v této fazi Ucastnici pripominkového Fizeni. Po aktualizaci ZUR se
trasa promitne do uzemniho planu dotéenych obci v podobé 200 m Sirokého koridoru. Jedna se
o rezervu pro pripadné lehké Upravy technického feseni, vysledna Sirka zaboru trati je po
dokonéeni ptiblizn& 20 a? 40 metrd. Dalsi faze (projektovani presného technického redeni a
vystavba) nelze v tuto chvili Casové odhadnout, jedna se o politické rozhodnuti na drovni
Ministerstva dopravy.

3. Zaveér

Na zdkladé domluvy zucastnénych stran bude detailnéji rozpracovano technické feseni varianty
1, které bude poté vliozeno do studie proveditelnosti jako preferované reSeni useku pardubické
vétve VRT Vychodni Cechy. A to s odlivodnénim, pro¢ nebyla vybrana jina z nabizenych
variant. Jako podklad k vybéru budou slouzit i poznatky ze setkdni uvedené v tomto zapise.



