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ZdGvodnéni potreby a rozsahu zkapacitnéni
useku Praha hl. n. = Praha-Smichov

Rozsah dopravy

Nasledujici tabulka poskytuje prehled vyvoje dopravniho zatiZzeni predmétného Useku
Praha-Vyton - Praha-Smichov v letech 2015 - 2023 a soucasné poskytuje v fadku

pod modelovym rokem (¢asovym horizontem) 2035 informaci o vyhledovém rozsahu dopravy,
kterého bude dosazeno po dokonceni vSech realizovanych ¢i pfipravovanych staveb
(schvalenych) v uzlu Praha (tj. vCetné optimalizace Useku Praha hl. n. - Praha-Smichov
obsahujici ETCS s benefity, avSak bez podzemni ¢asti uzlu - tzv. Nového spojeni 2 neboli
méstskych Zelezni¢nich tuneld) a okolni Zelezniéni infrastruktufe (véetné nové trati
Praha-Smichov - Beroun). Modelovy rok (Casovy horizont) 2055 pak naznacuje, jaky rozsah
dopravy by na predmétném Useku zUstal v pfipadé realizace mé&stskych Zelezni¢nich tuneld,
které jsou aktualné provérovany zpracovavanou studii proveditelnosti.

Tabulka 1: Rozsah dopravy v Useku Praha-Vyton - Praha-Smichov [poéet vlak{/pracovni den]

Druh vlaku Ex R Sp Os | Nex | Pn Mn Sv Lv | Sluz | ¥ osobni S ostatni Celkem
2015 12 36 0 127 2 3 1 31 2 2 175 41 216
2016 12 36 1 132 2 1 1 45 4 2 181 55 236
2017 12 36 0 172 1 1 2 46 3 2 220 55 275
2018 32 81 1 170 1 1 2 56 4 2 284 66 350
2019 32 76 0 171 2 2 2 58 4 1 279 69 348
2020 34 79 0 172 2 4 1 47 4 2 285 60 345
2021 35 81 0 150 1 2 0 46 3 1 266 53 319
2022 35 40 0 161 0 1 0 47 3 1 236 52 288
2023 35 40 0 176 0 1 1 61 4 1 251 68 319
2035 64 84 76 246 0 0 0 9 0 0 470 9 479
2055 64 84 76 188 0 0 0 9 0 0 412 9 421

Narlst dopravy po roce 2015 souvisi pfedev&im nejprve s kracenim $pi¢kového intervalu vlakd
Os (v Useku Praha hl. n. - Praha-Radotin) a nasledné od roku 2018 s rdstem rozsahu dalkové
osobni dopravy (Ex a R po dokonéeni rozhodnych staveb 3. tranzitniho zelezni¢niho koridoru).
Predevsim v letech 2021 a 2022 je pokles dopravy zplisoben vylukovou ¢&innosti v Gseku
Praha-Smichov — Praha-Radotin spojené s optimalizaci trati, coz se projevuje predevsim

v redukci vlakd Os. V roce 2023 dochéazi k op&tovnému rozsifeni obsluhy vlaky Os.

V roce 2023 doslo k narlstu rozsahu osobni dopravy cca na Grovefi z obdobi pfed rokem 2022.
Opétovné bude rozsah dopravy prechodné klesat predevsim po zahajeni optimalizace dalsSich
UsekU stavaijici trati Praha - Beroun. Trvaly pokles v rozsahu dopravy (Sv) rovnéZ nastane

po presunu zazemi pro odstavovani souprav osobni dopravy ze ZST Praha-Smichov.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz



Tabulka 2: Rozsah dopravy v GUseku Praha-Vyton — Praha-Smichov [poéet viakii/1 hodina ve $piéce]

Druh vlaku Ex R Sp Os Nex Pn Mn Sv Lv Sluz | 3 osobni > ostatni Celkem
2022 2 3 0 14 0 0 0 2 1 0 19 3 22
2023 2 3 0 14 0 0 0 2 1 0 19 3 22
2035 4 5 5 16 0 0 0 2 0 0 30 2 32
2055 4 5 5 12 0 0 0 2 0 0 26 2 28

Vyhledovy rozsah dopravy pfimo navazuje na pozadavky/predpoklady objednatell dopravy
a dopravcl (napf. Ministerstvo dopravy, ROPID, IDSK), které byly provétovény a pfipadné
optimalizovany v rdmci zpracovavanych investi¢nich akci prepravnim/dopravnim modelem,
jelikoZ neni ani v zajmu spravce infrastruktury pfipravovat a obhajovat investice
do infrastruktury pro tzv. poloprazdné viaky. Vyhledovy rozsah dopravy je soucasné obsazen
napt. v Planech dopravni obsluznosti jednotlivych objednatell
(https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Financni-ucast-statu/Plan-dopravni-
obsluhy-uzemi-vlaky-celostatni-dopra, https://pid.cz/o-systemu/dopravni-plan-hmp/,
https://kr-stredocesky.cz/documents/14450/5033701/Dopravni+plan+Stfedoceského+kraje+2
021-2025/), ale i ve strategickych dokumentech, jakymi jsou na Uzemi hlavniho mésta Prahy
- napf. Plan udrzitelné mobility (https://poladprahu.cz/), Klimaticky plan
(https://klima.praha.eu/cs/klimaplan-v-kostce.html) a Strategie rozvoje prazské metropolitni
zeleznice (https://iprpraha.cz/stranka/3930/strategie-rozvoje-prazske-metropolitni-zeleznice).

Tabulka 3: Linky osobni dopravy v aseku Praha-Vyton - Praha-Smichov v horizontu 2035 [pocéet viakii]

Analyzované obdobi (A) 24 h 15 h* 1 h**
Ex6 + Ex36: Ex Praha hl. n. - Plzen hl. n. - Minchen/Cheb (interval 30/60 min.) 64 54 4
R16: R Praha hl. n. - Plzen hl. n. - Klatovy (interval 60/60 min.) 36 29 2
R26: R Praha hl. n. - Zdice - Pfibram - Ceské Budé&jovice (interval 60/120 min.) 32 27 2
R24: R/Sp Praha hl. n. - Kladno - Rakovnik (interval 60/60 min.) 32 29 2
R47: Sp Praha hl. n. - Hofovice (interval 60/120 min.) 28 27 2
R46: Sp Praha hl. n. - Zdice - Pfibram (interval 60/120 min.) 32 27 2
S7: Os Cesk{/ Brod - Praha hl. n. - Beroun (interval 10/30 min.) 170 144 12
S61: Os Praha-Smichov - Praha-Zahradni Mésto — Praha-Béchovice (interval 30/30 min.) 76 60 4
Soupravové vlaky (Sv) 9 6

Celkem osobni doprava 470 395 30
Celkem 479 401 32

Pozn.: Interval je uvadén v poradi Spicka/sedlo.
* - tzv. obdobi ob¢anského dne mezi 5:00 a 20:00.
** - obdobi dopravni Spicky.

JR— Tabulka 4: Linky osobni dopravy v Gseku Praha-Vyton — Praha-Smichov v horizontu 2055 [pocet viakii]
Analyzované obdobi (A) 24 h 15 h* 1 h**
Ex6 + Ex36: Ex Praha hl. n. - Plzen hl. n. - Minchen/Cheb (interval 30/60 min.) 64 54 4
R16: R Praha hl. n. - Plzen hl. n. - Klatovy (interval 60/60 min.) 36 29 2
R26: R Praha hl. n. - Zdice - Pfibram - Ceské Budé&jovice (interval 60/120 min.) 32 27 2
R24: R/Sp Praha hl. n. - Kladno - Rakovnik (interval 60/60 min.) 32 29 2
R47: Sp Praha hl. n. - Hofovice (interval 60/120 min.) 28 27 2
R46: Sp Praha hl. n. - Zdice - Pfibram (interval 60/120 min.) 32 27 2
S65 + S55: Os Praha hl. n. - Hostivice - P.-Veleslavin/Rudna u P. (interval 30/60 min.) 64 54 4
S61: Os Praha-Smichov - Praha-Zahradni Mésto (interval 15/30 min.) 124 104 8
Soupravové vlaky (Sv) 9 6 2
Celkem osobni doprava 412 349 26
Celkem 421 355 28

Pozn.: Interval je uvadén v poradi Spicka/sedlo.
* - tzv. obdobi ob¢anského dne mezi 5:00 a 20:00.
** - obdobi dopravni Spicky.
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Z tabulek 3 a 4 je patrna skladba rozsahu dopravy nejen dle jednotlivych linek osobni dopravy
a ostatnich vykond, ale zarover pocet vlakl dané linky ptipadajici do zékladnich

tfi analyzovanych obdobi pfi vypoctech propustnosti (kapacity), a to véetné tzv. obdobi
obcanského dne zastoupeného 15 hodinami v obdobi 5 az 20 h, kdy je realizovéna vétsina
dopravniho vykonu.

V tabulce 4 dochazi predevsim ke zméné ve vyuziti Useku Praha hl. n. - Praha-Smichov

v rozsahu osobni regionalni dopravy, kdy je v ¢asovém horizontu 2035 obsazena linka S7
prevedena do nové trasy méstskych Zelezni¢nich tunell a je tedy kone¢né uvolnéna kapacita

i pro linky S65 a S55, které byly do¢asné ukoncovany v ZST Praha-Smichov, jelikoZ je nebylo
mozné v jizdnim adu konstruovat az do ZST Praha hl. n. Sou¢asné je mozné rozvinout ¢etnost
spojeni v lince S61, ktera je v ¢asovém horizontu 2035 zahrnuta v omezeném intervalu
30minutovém i v obdobi pfepravnich Spicek. Pokud by linka S61 byla v horizontu 2035
konstruovatelna v rozsahu dopravy odpovidajicimu ¢asovému horizontu 2055, pak by Usekem
Praha-Vytor — Praha-Smichov bylo trasovano celkem 527 vlak(/24 h, tj. 36 vlakd/1 h dopravni
$picky. Celkovy pozadavek objednatell dopravy by v ptipadé neomezené kapacity v ¢asovém
horizontu 2035 sméfoval k celkem 731 vlakd/24 h, tj. 48 vlak(/1 h dopravni $picky, coz je
véetné v ZST Praha-Smichov doc¢asné ukonc¢ovanych linek S6, S65 a S55.

Kapacita

Modernizace Useku Praha hl. n. - Praha-Smichov je vSak v ose stavajici Zzeleznicni trati znacné
limitovana predevsim méstskou zastavbou. Uz ve studii proveditelnosti byla variantné
provéfovana moznost zachovani trati dvoukolejné s feSenim kapacity predevsim modernizaci
zabezpedovaciho zatizeni, véetné alternativy s vyuZitim benefitd ETCS nebo varianty
maximalné rozsifujici kolejovou dispozici, a to predevsim zetfikolejnéni Useku Praha-Vyton -
Praha-Smichov. Jakékoliv dalsi Upravy, napf. mimouroviiova feSeni v mistech kritickych zhlavi
na hl. n., Smichové & v oblasti Vytoné jsou neproveditelnd, stejné jako zvy$eni poctu tratovych
koleji az po hlavni nadrazi nebo dokonce zvySeni poctu koleji ze tfi na Ctyfi, a proto je
komplexni dostavba Zelezni¢niho uzlu Praha spojena s dalSimi navazujicimi investicemi

v delSim ¢asovém horizontu, spojenymi s rozvojem Zelezni¢ni sité v centralni oblasti uzlu

v podzemi.

Kapacita stavajicich dvou tratovych koleji pfi stavajicim tratovém zabezpecovacim
zafizeni, bez omezeni tratové rychlosti apod. &ini ve vyhovujici kvalité provozu (dle aktudiné
platné SM124 - Zjistovani kapacity drahy) 273 vlak@/24 h, resp. 15 vlakd/1 h dopravni
Spicky.

Z vySe uvedeného prehledu v tabulce 1 je patrné, Zze od roku 2017 rozsah dopravy prekracoval
uz i celodenni kapacitu predmétné trati, pficemz mnohem vyraznéji je nedostacujici kapacita
patrna z tabulky 2, prezentujici rozsah dopravy v jedné Spi¢kové hodiné.

Kapacita tratového aseku ve varianté& dvoukolejné s ETCS s benefity, po aplikaci
provozniho konceptu a rozsahu dopravy prezentovanému vyse k roku 2035 (stale tedy s ¢asti
kon&icich vlakd v ZST Praha-Smichov, tj. bez moznosti dojezdu do centra Prahy), by ¢inila

ve vyhovujici kvalité provozu 497 vlak(i/ 24 h, resp. 26 vlak{i/1 h dopravni $picky
(pficemz distribuce mezi oba sméry neni diky rozdilnému ruseni vlakovych cesto stejna, tj.

14 vlak{ pres kolej severni &. 102 ve sméru hl. n. - Smichov, 12 vlak{ pfes kolej jizni ¢. 101).

I kdyz je rozsah dopravy k roku 2035 spojen s existenci nové trati Praha-Smichov - Beroun,
obdobného rozsahu dopravy by bylo dosahovéano i ve stavu bez této nové trati, a to z dGvodu
prodlouzeni minimalné ¢asti Os od Rudné u Prahy do ZST Praha hl. n. (coZ nardst rozsahu
dopravy od Berouna po dokonceni nové trati znemoznuje).

Kapacita tratového Gseku ve varianté dvoukolejné s ETCS s benefity, po aplikaci
provozniho konceptu a rozsahu dopravy prezentovanému vyse k roku 2055 (tedy se zvysujici
se koliznosti tras vlakd na zhlavich napf. v ZST Praha-Smichov atd.), by ¢inila ve vyhovujici
kvalité provozu 439 vlakti/24 h, resp. 22 vlakd/1 h dopravni $picky (pri¢emz distribuce
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mezi oba sméry opét neni diky rozdilnému ruseni vlakovych cesto stejnd, tj. 12 vlakd
pres kolej severni & 102 ve sméru hl. n. - Smichov, 10 vlak{ pFes kolej jizni & 101).

Vysledna kapacita, byt na prakticky totozné infrastrukture, se li$i z toho diivodu, Ze
velice zalezi nejen na vstupnim rozsahu dopravy (poctu viakti) do vypoctu, ale rovnéz
na provoznim konceptu, ktery se nasledné odrazi ve zohlediiovaném ruseni vlakovych cest.
I proto je nutné zddraznit, Ze v piipadé Gpravy provozniho konceptu proti Setfenym modelim
mohou doznat vysledky dil¢i Upravy. V predmétném uUseku Praha hl. n. - Praha-Smichov vSak
nikdy nenastane idealni stav, kdy vsechny vlaky jedou pouze ve sledu, bez vzajemného ruseni
se na zhlavich v ZST Praha hl. n. a Praha-Smichov (vcetné obvodu Vysehrad).

V nasledujici tabulce 5 jsou uvedeny podrobnéjsi vysledky propustnosti pro vyhledovy stav
infrastruktury a rozsahu dopravy v obou rozhodnych ¢asovych horizontech 2035 a 2055.

Tabulka 5: Propustnost dvoukolejného Feseni iseku Praha hl. n. - Praha-Smichov

Casovy horizont 2035

A - analyzované obdobi [min] 1 440 900* 60**

Cislo koleje 101 102 101 102 101 102

N - pocet vlak{/jizd 239 240 200 201 16 16

b - primérna doba obsazeni [min] 2,44 2,20 2,60 2,29 2,61 2,31

Sopt — optimalni hodnota stupné obsazeni [-] 0,40 0,40 0,40 0,40 0,55 0,55

S - stupen obsazeni [-] 0,41 0,37 0,58 0,51 0,70 0,62

Kopt — VyuZiti optimaIni hodnoty propustnosti [%] 101,36 | 91,46 | 144,40 | 127,62 | 126,48 | 111,89

Nopt — Optimalni hodnota propustnosti [pocet tras vlakd] 235 262 138 157 12 14
Casovy horizont 2055

A - analyzované obdobi [min] 1 440 900* 60**

Cislo koleje 101 102 101 102 101 102

N - pocet vlak{/jizd 210 211 177 178 14 14

b - primérna doba obsazeni [min] 2,56 2,69 2,85 3,03 2,61 3,24

Sopt — optimalni hodnota stupné obsazeni [-] 0,40 0,40 0,40 0,40 0,55 0,55

S - stupen obsazeni [-] 0,39 0,37 0,60 0,56 0,76 0,61

Kopt — VyuZiti optimaIni hodnoty propustnosti [%] 98,04 | 93,69 | 149,12 | 140,93 | 137,59 | 110,67

Nopt — optimalni hodnota propustnosti [pocet tras vlak(] 214 225 118 126 10 12

* - 900 minut = 15 h obdanského dne od 5 do 20 h.
** - 1 h v obdobi dopravni Spicky.

Z vyse uvedeného ke kapacité pripadného dvoukolejného Feseni je zfejmé, ze je
pro vyhledovy rozsah dopravy nedostatecné, pricemz predevsim rozhodna Spickova
kapacita a kapacita v 15h obdobi ob¢anského dne nedostacuje ani na pokryti
zakladnich/pravidelnych vykonl osobni dopravy.

I kdyz v celodennich vysledcich jsou vysledky jesté vyhovujici v ¢asovém horizontu 2055

a v Casovém horizontu 2035 pouze v koleji €. 102 (i diky noCni dobé s minimalnim provozem
vlak{), tak jsou rozhodujici vy$e prezentované vysledky kapacitnich vypoctl pro $pic¢kové
obdobi a obcansky den. Uz samotné Spickové obdobi v oblasti Prahy neni pfitom nijak
zanedbatelné i ve své délce (tvofi prevaznou cast provozniho dne), a to jak délce ranni Spicky,
tak odpoledni.

Dvoukolejné feseni Useku Praha-Vytonl — Praha-Smichov:

e nedostatecna kapacita a stabilita provozu;

e neumoziuje zavedeni vyhledového rozsahu dopravy (nebylo by mozné zavést
pfedevsim linku S61 Praha-Smichov - Praha-VrsSovice - Praha-Béchovice, protoze tato
linka rusi protismérné vlakové cesty jak na Vytoni, tak v ZST Praha-Smichov nebo by
musela byt provozovana obousmérné po jizni koleji, kterou by tak pretézovala);



e soucasné by zfejmé nemohly byt po modernizaci spojeni Praha - letisté/Kladno
odklonény R/Sp Praha - Kladno - Rakovnik na trasu z Prahy hl. n. pfes Prahu-Smichov,
jelikoz predevsim ve sméru ze Smichova na hl. n. musi vlaky vyckavat na mezeru mezi
vlaky na jediném misté&, a to pred severnim zhlavim ZST Praha-Smichov nebo jejich
provazeni zplsobi prodlouZeni pobytu a cestovnich dob ostatnich dotéenych viakd;

e prodluzovani jizdnich a cestovnich dob (zpomaleni vlaké nebo prodluzovani pobytl
napf. v ZST Praha-Smichov) z dévodu velmi omezenych moznosti konstrukce jizdniho
Fadu predevsim pti Fedeni Uroviiovych kolizi tras v ZST Praha-Smichov a v Useku Praha
hl. n./VrSovice — Praha-Vyton;

e nenaplnéni rozsahu dopravy uvedeného k ¢asovému horizontu 2035 a prodluzovani
jizdnich/cestovnich dob by mélo za nasledek nenaplnéni pfinosl dotéenych schvalenych
investic v realizaci i pfipravé v okolni infrastruktufe (napf. nové zastavky
a modernizace v Useku Praha-Béchovice - Praha-MaleSice, nova trat Praha-Smichov —
Beroun);

e pripadna realizace zastavky Praha-Vyton na pouze dvoukolejné trati by jesté vice
zhoréila situaci v kapacité, jelikoZ zdej&i zastaveni vlakd prodluzuje obsazeni koleji,
avsak bez alternativnich vlakovych cest, pokud jimi nema byt jizda proti ostatnim
vlakdim v jediné koleji pro smér opacny.

V nasledujici tabulce 6 jsou uvedeny podrobnéjsi vysledky propustnosti pro vyhledovy stav
infrastruktury ve varianté tfikolejné s ETCS s benefity a rozsahu dopravy v obou rozhodnych
casovych horizontech 2035 a 2055.

Tabulka 6: Propustnost tfikolejného Feseni iseku Praha hl. n. - Praha-Smichov

Casovy horizont 2035

A - analyzované obdobi [min] 1 440 900* 60**
Cislo koleje 103 101 102 103 101 102 103 101 102
N - pocet vlak{/jizd 148 239 210 135 176 162 10 14 12
b - primérna doba obsazeni [min] 2,00 2,13 2,16 2,04 2,03 2,22 2,09 1,86 2,24
Sopt — optim. hodnota stupné obsazeni [-] 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,55 0,55 0,55
S - stupefi obsazeni [-] 0,21 | 0,35 | 0,31 | 0,31 | 0,40 | 0,40 | 0,35 | 0,43 | 0,45
Kopt — Vyuziti optim. hodnoty propust. [%] | 51,39 | 88,52 | 78,59 | 76,54 | 99,75 | 99,70 | 63,24 | 79,05 | 81,56
Nopt — Ooptim. hodnota propust. [podet tras] 288 270 267 176 176 162 15 17 14
Casovy horizont 2055
A - analyzované obdobi [min] 1 440 900* 60**
Cislo koleje 103 101 102 103 101 102 103 101 102
N - pocet vlak{/jizd 124 148 149 104 174 129 8 14 10
b - primérna doba obsazeni [min] 3,50 2,13 2,32 3,50 2,06 2,58 3,50 2,18 2,38
Sopt — optim. hodnota stupné obsazeni [-] 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,55 0,55 0,55
— S - stuper obsazeni [-] 0,30 | 0,22 | 0,24 | 0,40 | 0,40 | 0,37 | 0,47 | 0,51 | 0,40
Kopt — Vyuziti optim. hodnoty propust. [%] | 75,35 | 54,81 | 59,94 |101,11| 99,64 | 92,60 | 84,85 | 92,56 | 72,01
Nopt — Ooptim. hodnota propust. [podet tras] 164 270 248 102 174 139 9 15 13

* - 900 minut = 15 h obdanského dne od 5 do 20 h.
** - 1 h v obdobi dopravni Spicky.

Z vyse uvedeného ke kapacité pripadného tiikolejného rFeseni je zifejmé, ze je

pro vyhledovy rozsah dopravy dostatecné, pricemz predevsim rozhodna Spi¢kova kapacita
a kapacita v 15h obdobi ob&anského dne dostaluje na pokryti zakladnich/pravidelnych vykonQ
osobni dopravy.

Pouze v obdobi 15h obc¢anského dne je velmi mirné prekrocen ukazatel vyuziti optimalni
hodnoty propustnosti, oviem sta&i napF. nezaokrouhlit ukazatel primérné doby obsazeni a byl
by v optimu. Vzhledem k tomu, Ze v obou ¢asovych horizontech dochazi témér k naplnéni
vSech tfi koleji rozsahem dopravy ve vyhovujici kvalité, jedna se tak rozsahem navrzené
infrastruktury o minimalni reseni.
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Ttikolejné FeSeni Useku Praha-Vyton — Praha-Smichov:

¢ maximalni mozna kapacita dostupna dostavbou povrchové infrastruktury uzlu Praha
umoznujici zavedeni vSech linek osobni dopravy (v rozsahu nezbytném k udrzeni
rozvoje i okolni Zelezniéni infrastruktury a vazanych pFinost), byt i tak nebude mozné
naplnit veSkery vyhledovy potencial Zelezni¢ni dopravy ve sméru Beroun atd. (Ize vSak
Fesit jiz jen provéFovanou infrastrukturou méstskych tunell v rdmci zpracovavané
studie proveditelnosti);

e nezbytna variabilita ve vyuziti koleji v dil¢im Useku (viz obrazky 1 - 3 nize), kde se
potkavaji vSechny vlaky vyuzivajici Usek Praha hl. n./VrSovice — Praha-Smichov;

e zastavka Praha-Vyton sice prodluzuje obsazeni koleji vlivem zastaveni danych vlakd,
ale diky variabilité ve vlakovych cestach (moZnost soubéznych ¢i protismérnych jizd
pfi zachovani alespon jedné koleje pro protismérny provoz) je zastavka na tfikolejném
Useku mnohdy piinosem z dlvodu pozitivniho dopadu do stani¢nich provoznich
intervall, coz ovliviiuje pozitivné jiz moznosti sestavy jizdniho Fadu.

Nasledujici obrazky 1 - 3 znazornuji zakladni tfi provozni situace, které je mozné resit pouze
za pomoci tfikolejného feseni Useku Praha-Vyton — Praha-Smichov.

Na obrazku 1 je prezentovana zakladni situace, kdy koleje 102 (severni) a 101 (prostifedni)
jsou uzity ve dvoukolejném rezimu pro vlaky mezi Prahou hl. n. a Prahou-Smichovem, kdezto
jizni kolej 103 je soucasné vyuzita pro vlak linky S61 Praha-Smichov - Praha-VrSovice -
Praha-Béchovice. Obrazky 2 a 3 pak predstavuji situaci vnikajici pfi jizdé R nebo Sp z Prahy hl.
n. ve sméru Hostivice resp. ve sméru opa¢ném, kdy je nutné tedit zarazeni se do sledu vlakd
resp. protismérné kolize, které na rozdil od ostatnich trati zatsténych do ZST Praha-Smichov
z jihu nelze Fesit jinde, nez na severnim zhlavi Smichova nebo na Vytoni.

TFikolejné fedeni soucasné proti zakladnim konstrukénim stavim jizdniho f4du umoZzfiuje napt.
soubé&zné jizdy v daném sméru pFi zpozdéni, zvlaété pokud jeden ze soub&zné jedoucich vlakdl
zastavuje na zastavce Praha-Vyton a druhy projizdi (v pfipadé pouze dvoukolejného feseni
nezbyva jednomu z vlak{ nic jiného nez vyékat jizdu ve sledu po jedné koleji daného sméru,
kdy zvlasté v obdobi prepravnich Spicek lze predpokladat, ze druha kolej bude vyuzita

pro vlaky opac¢ného sméru).

Obrazek 1: Zakladni provozni stav v rezimu 2 + 1

Vyhledovy stav cca k roku 2035 — situace typovych vlakovych cest

Legenda:

Rudna u Prah Ex ==== vlakova cesta pfedchozi
__ R vlakova cesta postavena
Hoslvice Sp = == = ylakova cesta nasledujici
Os
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PRAHA-VYTON
SR 4
I 4 Praha-VrSovice

PRAHA-SMICHOV

Obrazek 2: Provozni stav v rezimu trojkolejném (odjezd vlaku ze sméru Hostivice)

Vyhledovy stav cca k roku 2035 — situace typovych vlakovych cest

Legenda:

Rudna U Prah Ex ====: viakova cesta pfedchozi
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Obrazek 3: Provozni stav v rezimu trojkolejném (vjezd vlaku ve sméru Hostivice)

Vyhledovy stav cca k roku 2035 — situace typovych vlakovych cest

Legenda:

Rudnd L Preh — Viakova costa postavend
Sp == == = viakova cesta nasledujici
Os
—=-
[Praha hl. n ]
/_: —
7777777777777777 e 0
\ St
L @
PRAHA-SMICHOV
Zaver

T¥ikolejny Gsek Praha-Vyton - Praha-Smichov je nezbytny z divodu nedostate¢né
kapacity jak stavajici dvoukolejné trati, tak v pfipad€, Ze by byl vyhledové Usek zachovavan
jako dvoukolejny, avSak po optimalizaci s ETCS atd. Bez tFeti koleje neni mozné zajistit
optimalni konstrukéni polohu tras vlakd (napfF. bez prodluZzovanych pobytt atd.)

—_— a potiebnou stabilitu provozu bez vyznamné redukce rozsahu dopravy v pfedmétném
useku, coz by mélo negativni dopad na zajisténi pfepravy cestujicich v Zelezni¢né
nedostatecné obsluhovanych spojenich jinymi dopravnimi maddy, ale i na udrzitelnost resp.
moznost realizace mnoha investi¢nich po¢inG v okolni Zelezni¢ni siti. Usek bude nadale
vyznamné zatizen i v ptipadé realizace méstskych tuneld, protoZe aZ tehdy bude mozné
do centra Prahy prodlouzit napf. Os ze sméru Rudna u Prahy a Hostivice, na které
pred uvoln&nim povrchové kapacity uzlu Praha nezbyva kapacita (i z ddvodu nedostate¢né
kapacity samotné ZST Praha hl. n., kterou nelze povrchové déle vyrazné&ji rozvijet), stejné jako
na dalsi kraceni intervall linek osobni dopravy v ostatnich smérech.

Sestavil (aktualizoval) v lednu 2024 Ing. David Fuksa (06)
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