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Uvod

Sprava Zeleznic, vedena jak svoji zakonnou povinnosti, vychazejici z § 23, odst. 5 a 6 zakona
¢. 266/1994 Sb. o drahach, tak i snahou o maximalni transparentnost odborné diskuze o
soucasném i budoucim vyuziti konec¢ného objemu kapacity drahy, vydava analyzu kapacity
drahy. Tato analyza navazuje na vyhlaseni bezprostfedné hroziciho pretizeni drahy na
vybranych Usecich sité Spravy zZeleznic, ke kterému doslo pfi pfipravé jizdniho fadu pro obdobi
platnosti 2024/2025, jak bylo zvefejnéno pfi publikaci Navrhu jizdniho fadu v ¢ervnu t. r.

Na zakladé rozboru realizovaného v celé siti Spravy Zeleznic bylo identifikovano bezprostfedné
hrozici nebezpedi pretizeni drahy na rlznych Usecich sité, které spolu ne vzdy provozné a
technicky souvisi. Proto pro Ucelnost je zpracovani rozdéleno do péti analyz, které Useky

s hrozicim pFetizenim agreguji do logickych provoznich celk(l. Analyzy kapacity drahy jsou
zpracovany pro:

« trat Ceskd Trebové - Praha
«  Zelezni¢ni uzel Praha

«  Zelezni¢ni uzel Ostrava

«  Zelezni¢ni uzel Brno

« oblast Kralovéhradecko

Useky drahy, které jsou predmétem této analyzy, jsou nasledujici:

« Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové hlavni nadrazi
« Hradec Kralové hlavni nadrazi - Jaromeér
« Castolovice - Tynisté nad Orlici

Kapacita drahy je veli¢inou, jejiz stanoveni velmi Uzce souvisi s charakterem provozu na draze
samotné, nelze ji tedy vyjadrit jedinou nominalni hodnotou, ktera by byla v case neménna.
Zaroven je nezbytné vnimat, Ze silné zatizeni drdhy ma nezanedbatelny vliv na provoz, a to
jak ve fazi jeho planovani - pti sestaveé jizdniho fadu, tak pfi operativnim fizeni. V pfipadé
silného zatizeni infrastruktury jsou v rdmci pfipravy jizdniho fadu pfijimana kompromisni
Fedeni pFi planovani ¢asovych poloh spojli; pti operativnim fizeni je na zatizenych Usecich
snizena schopnost vlak{d kratit zpozdéni vznikla provoznimi narudenimi, a naopak v Ghrnném
souctu dochazi mnohdy k navySovani zpozdéni, které se nasledné prenasi do okolni sité.
Nutnou podminkou kvalitniho Zelezni¢niho provozu je tak neprekracovat hranici optimalniho
vyuziti dostupné kapacity sité.

Soucdasti analyzy je i navrh opatreni, kterd mohou vést ke zmirnéni nebo odstranéni pretizeni.
Vedle rozvoje infrastruktury prostiednictvim investi¢nich aktivit se jedna i o technologicka
opatreni, kterd dostupnosti kapacity sité mohou vyznamné pomoci. Tyto aktivity Sprava
Zeleznic v nasledujicich Sesti mésicich rozpracuje v planu na zmirnéni nebo odstranéni pretizeni
drahy, ktery bude projednan s dopravci provozujicimi drazni dopravu na dotcené draze a
rovnéz s kraji, v jejichz Gzemnim obvodu se drdha nachazi, a s Ministerstvem dopravy.

Moderni, rychla, bezpec¢na a udrzitelna zeleznice je celospole¢enskym imperativem; Casti
zelezniéni sité, ohrozené pretizenim, limituji vSeobecnou dostupnost sluzeb Zeleznice a jeji
dal$i rozvoj; Sprava Zeleznic usiluje o posunuti té&chto limitd tak, aby nase Zelezni¢ni sit dobre
obstéla v prostiedi narlstu po &isté, rychlé a efektivni dopravé.
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1 Zakladni technické a provozni parametry

1.1 Tratovy Gsek Castolovice - Tynisté nad Orlici

Schéma Useku je na nasledujicim obrazku. Kilometricka vzdalenost ve schématu se tyka
kolejovych rozvétveni, kterd umoznuji kiizovani viak(. Celkova délka Useku je 8 km.
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Obrazek 1. Schéma Gseku Castolovice - Tyniété nad Orlici

Cislovani
« ¢&islo podle pomUcek jizdniho fadu: 513
« (Cislo podle TTP: 513A

Technické parametry
«  pocet tratovych koleji: 1
* bez elektrizace
+ nejvyssi tratova rychlost: 100 km/h
» stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
o ZST Castolovice: elektronické
o ZST Tyniété nad Orlici: elektromechanické
« tratové zabezpecovaci zafizeni: automatické hradlo s oddilovymi navéstidly
« bez vlakového zabezpecovace

Provozni parametry
* nejvétsi povolena délka viaku (NPDV): 450 m

Zakladni parametry jednotlivych ZST

«  ZST Castolovice

o pfistup cestujicich na nastupisté pres centralni prechod
«  ZST Tyniété nad Orlici

o peronizace
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1.2 Tratovy Gsek Tynis$té nad Orlici - Hradec Kralové hl. n.

Schéma Useku je na nasledujicim obrazku. Kilometrické vzdalenosti ve schématu se tykaji
kolejovych rozvétveni, kterd umoZzfiuji kiizovani viak. Celkova délka tseku je 22 km.

c
- N D =
= § ~q')>q') N ©
5 = SE £ >
O @ 0T 3 )
o] i Q£ o0 5 o
© 3 > o D= 0 o
[ o _8_0 N KD‘ N A
%) o 0O S Oy S )
4] = o 2 oN O ©
> 2w O = —
— I o T Imn T T
o i | b—
“—> <« P> —<¢ >
8,0 km 8,5 km 4.5 km

Obrazek 2. Schéma uUseku Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl. n.

Cislovani
« ¢&islo podle pomUcek jizdniho fadu: 505
« (Cislo podle TTP: 505A

Technické parametry
+ pocet tratovych koleji: 1
» elektrizace: stejnosmérna trakéni soustava 3 kV
+ nejvyssi tratova rychlost: 100 km/h
» stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
o ZST Tyniété nad Orlici: elektromechanické
o ZST Trebechovice pod Orebem: elektronické
o ZST Hradec Kréalové-Slezské Predmésti: elektromechanické
o ZST Hradec Krélové hl. n.: kombinace elektromechanického zabezpecovaciho
zafizeni a provizorniho zabezpecovaciho zafizeni MOZAS
- bez tratového zabezpedovaciho zafizeni, jizda vlakl je zabezpe&ena telefonickym
dorozumivanim
o mezistanic¢ni Useky Tynisté n. O. - Trebechovice pod O. a Tfebechovice pod O.
- Hr. Kralové-Sl. Pfedm. jsou vybaveny hlaskami (viz schéma vyse)
« bez vlakového zabezpeclovace

Provozni parametry
* nejvétsi povolena délka viaku (NPDV): 680 m

Zakladni parametry jednotlivych ZST
«  ZST Tyniété nad Orlici
o peronizace
«  ZST Trebechovice pod Orebem
o urovnovy pristup cestujicich do kolejisté
«  ZST Hradec Kralové-Slezské Predmésti
o Urovnovy pfistup cestujicich do kolejisté
«  ZST Hradec Kralové hl. n.
o peronizace
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1.3 Tratovy Gsek Hradec Kralové hl. n. — Jaromér

Schéma Useku je na nasledujicim obrazku. Kilometrické vzdalenosti ve schématu se tykaji
kolejovych rozvétveni, kterd umozfiuji kiizovani viak. Celkova délka tseku je 17 km.
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Obrazek 3. Schéma Gseku Hradec Kralové hl. n. — Jaromér

Cislovani
« ¢&islo podle pomUcek jizdniho fadu: 505
« (islo podle TTP: 505C

Technické parametry
«  pocet tratovych koleji: 1
« elektrizace: stejnosmérna trakéni soustava 3 kV
+ nejvyssi tratova rychlost: 100 km/h, v Useku Pfedméfice n. L. — Smifice 120 km/h
« stanicni zabezpecovaci zarizeni
o ZST Hradec Krélové hl. n.: kombinace elektromechanického zabezpecovaciho
zafizeni a provizorniho zabezpecovaciho zafizeni MOZAS
o Predmérfice nad Labem a Smifice: elektromechanické
o Jaromér: elektronické
« tratové zabezpedovaci zafizeni
o Hr. Kralové hl. n. - Predmérice n. L.: reléovy poloautoblok
o Predmérfice n. L. — Smifice a Smifice — Jaromér: automatické hradlo bez
oddilovych navéstidel
« vlakovy zabezpecovac: v Useku Predmérice n. L. — Smifice narodni viakovy
zabezpecovac LS

Provozni parametry
* nejveétsi povolena délka viaku (NPDV): 535 m

Zakladni parametry jednotlivych ZST
«  ZST Hradec Kralové hl. n.
o peronizace
« Predmérfice nad Labem
o Urovnovy pfistup cestujicich do kolejisté
+  Smifice
o urovnovy pristup cestujicich do kolejisté
e Jaromér
o peronizace
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2 Provozovana drazni doprava

2.1 Uvod a metodické poznamky
Rozsah dopravy
Udaje o rozsahu dopravy vychézeji z téchto dat:

« planované pocty vlakd - roéni jizdni fad 2024
«  skute¢né pocty vliakd - obdobi 1. pololeti 2024

Hodnota na Urovni 9. decilu znamena:
« u udajd s roénim jizdnim fadem 36. nejzatizené&jsi den (36 je pfiblizné jedna desetina
z poctu dni v roce)
« u udajl podle skutecnosti 18. nejzatizen&jsi den (18 je pFiblizné jedna desetina z poctu
dni v jednom pololeti)

U hodnot na Grovni 9. decilu obecné neplati, ze 9. decil sumy za véechny druhy vlakd je roven
sumé 9. decilu za jednotlivé kategorie vlakl (9. decil sumy je v praxi obvykle nizsi).

Ukazatele kapacity

Ukazatele kapacity jsou zjistovany podle metodiky obsaZené ve smérnici Spravy Zeleznic
SM124 Zjistovani kapacity drahy. Pro vypocty ukazatell kapacity v této analyze je vyuzita
analytickd metoda. Podle smérnice se rozliSuje optimalni, rizikova a nedostatecna uroven
kvality. Témto Urovnim odpovida pfislusny rozsah dopravy, viz nasledujici obrazek. Rozsah
dopravy, ktery jesté odpovida optimalni Grovni kvality, se oznacuje jako optimalni hodnota
propustnosti a rozsah dopravy, ktery je na hranici rizikové a nedostatecné Grovni kvality, se
oznacuje jako kritickd hodnota propustnosti.
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Obrazek 4. Vztah mezi rozsahem dopravy a predpokladanou kvalitou
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2.2 Tratovy Usek Castolovice - Tynisté nad Orlici

2.2.1 Udaje o rozsahu dopravy
Planovany rozsah dopravy
V nasledujici tabulce jsou uvedeny Udaje o planovaném rozsahu dopravy.

Tabulka 1. Planovany rozsah dopravy v Gseku Castolovice — Tynisté n. O. (9. decil)
usek celkem ExaR Sp a Os nakladni | Lv, Sv, Sluz

Castolovice - Tyniété nad Orlici 78 58 16 4

Nasledujici graf zndzorfiuje podily jednotlivych segmentl dopravy na celkovém rozsahu.

5%

m dilkovd = regiondlni = ndkladni = ostatni (Lv, Sv, Sluz)

Graf 1. Podily jednotlivych segmenti dopravy v Gseku Castolovice — Tyni$té n. O.

Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy

V nésledujicim grafu jsou porovnany planované a skuteéné pocty vlakd, a to hodnoty na Grovni
9. decilu.
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M jizdnifad mskutecnost

Graf 2. Porovnani planovaného a skuteéného rozsahu dopravy v Giseku Castolovice - Tyni$té n.
0.

Z grafu je zfejmé, Ze pocty planované a skutecné jsou témér totozné.
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Skuteény rozsah dopravy v priibéhu tydne
V nésledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych dnech v tydnu.
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Graf 3. Priimérné pocéty viaki v jednotlivych dnech tydne v Giseku Castolovice - Tyni$té n. O.
Nejzatizen&j$im dnem je &vrtek (76 vlak{), nejméné zatizenym nedéle (44 vlakd).

Skuteény rozsah dopravy v pribéhu dne

V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych hodinach. Jsou zahrnuta data
za Ctvrtky.
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Graf 4. Priimérné pocéty viaki v jednotlivych hodinach étvrtka v iseku Castolovice - Tynisté n.

vvr

Nejvyssi hodnota (5,8) odpovida obdobi 7 aZ 8 hodin. Z grafu je patrné vyssi zatizeni béhem
ranni a odpoledni prepravni Spicky.
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2.2.2 Udaje o kapacité

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 2. Propustnost tratové koleje v Gseku Castolovice - Tynisté nad Orlici

popis

propustnost

obdobi 24 hodin - optimalni hodnota

65

obdobi 24 hodin - kritickd hodnota

97

celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota

2,7

celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota

4,0

Spickova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota

5,1

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné

kvality provozu.

Tabulka 3. Vyuziti propustnosti tratové koleje v Gseku Castolovice - Tynis$té nad Orlici

popis pocet | pocet viak{ vyuziti predpokladana Uroven kvality
vlakd prepocteny optimalni
nal hodnoty
hodinu propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 78 3,3 122 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 61 4,1 152 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skutecny pocet 78 3,3 122 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 63 4,2 156 % | nedostatecna

Podrobnéjsi rozbor - pocty vlakll na trovni 9. decilu v jednotlivych hodindch a hodnoty
propustnosti — jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 5. Poéty vlakdl podle hodin v Gseku Castolovice - Tyni$té n. O.

Sumarni ukazatele kapacity pro obdobi 5 az 20 hodin poukazuji na nedostatecnou Uroven
kvality. Z grafu vyplyva:

« prekroceni optimalnich hodnot zejména v ranni a odpoledni pfepravni Spicce

« prekroceni kritickych hodnot 10x

« prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spi¢ku 3x
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2.3 Tratovy Gsek Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové hl. n.

2.3.1 Udaje o rozsahu dopravy
Planovany rozsah dopravy

V nasledujici tabulce a grafu jsou uvedeny Udaje o pldnovaném rozsahu dopravy.
Tabulka 4. Planovany rozsah dopravy v GUseku Tynisté n. O. — Hr. Kralové hl. n. (9. decil)

usek celkem ExaR Sp a Os nakladni | Lv, Sv, Sluz
Tynisté n. O. - Trebechovice p. O. 83 64 16 3
Ttrebechovice p. O. - Hr. Kralové-Sl. 81 64 14 3
PFredmésti

Hr. Krélové-Sl. Predmésti - Hr. 85 64 18 3
Kralové hl. n.

ty vlak® podle JR - 9. decil
w
o

poc

Tynisté n. O.-Trebechovice p. O.

85
83 81

Trebechovice p. O. - Hr. Kralové-Sl.
Pfedmeésti

Hr. Kralové-Sl. Pfedmésti— Hr.
Kralové hL. n.

Graf 6. Planovany rozsah dopravy v Gseku Tynisté n. O. — Hr. Kralové hl. n.

Dale uvedené Udaje o rozsahu dopravy se zaméruji pouze na Usek Trebechovice pod Orebem -
Hradec Kralové-Slezské Predmeésti, nejedna se sice o mezistanicni Usek s nejvyssim rozsahem
dopravy, je v8ak z hlediska kapacity pro cely tratovy Usek Tynité n. O. - Hr. Kralové hl. n.

omezujici.

Nasledujici graf znazorfiuje podily jednotlivych segmentd dopravy na celkovém rozsahu.

m dalkova

4%

= regionalni

= nakladni

= ostatni (Lv, Sv, Sluz)

Graf 7. Podily jednotlivych segmenti dopravy v GUseku Tfebechovice p. O. — Hr. Kralové-Sl. PF.

Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy

V nésledujicim grafu jsou porovnany planované a skuteéné pocty vlakd, a to hodnoty na Grovni

9. decilu.

Analyza kapacity drahy
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Graf 8. Porovnani planovaného a skute¢ného rozsahu dopravy v useku Tfrebechovice p. O. — Hr.
Kralové-Sl. PF.

Zejména je ziejmy rozdil mezi planovanymi a skute¢nymi pocéty nékladnich vlak{, coz se
nasledné propisuje do rozdilu v celkovych poétech. Tento rozdil je véak zplsoben predevsim
odklonovou vozbou - vyrazné vyssi zatizeni nadkladni dopravou se vyskytuje pouze v nékterych
obdobich. Obdobné nenulovy skuteény pocet vlak( dalkové osobni dopravy je dlsledkem
odklonové vozby.

Skuteény rozsah dopravy v pribéhu tydne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych dnech v tydnu.
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N
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¢né poc

20
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0 0 0 0 0
pondéli utery stfeda Ctvrtek patek sobota nedéle

mdalkovda mregiondlni mnakladni mostatni(Lv, Sv, Sluz)

Graf 9. Primérné pocty vlakd v jednotlivych dnech tydne v Giseku Tfebechovice p. O. — Hr.
Kralové-SlI. PF.

Nejzatizen&j$im dnem je patek (83 vlak{), nejméné zatizenym nedéle (53 vlak{). Pfestoze
¢tvrtek neni nejzatizenéjsi den, je v dalSich sestavach pro jednotnost vyuzito dat platnych pro
Ctvrtek (rozdil mezi obéma dny cini dle grafu vyse 3 vlaky).

Skutecény rozsah dopravy v pribéhu dne

V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych hodinach. Jsou zahrnuta data
za Ctvrtky.
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Graf 10. Primérné pocty vlaki v jednotlivych hodinach étvrtka v TFebechovice p. O. — Hr.
Kralové-Sl. PF.

vvr

Nejvyssi hodnota (5,2) odpovida obdobi 7 az 8 a 15 az 16 hodin. Z grafu je patrné vyssi
zatizeni béhem ranni a odpoledni prepravni Spicky.

2.3.2 Udaje o kapacité

Dale jsou uvedeny ukazatele kapacity pro omezujici mezistanicni Usek Trebechovice pod
Orebem - Hradec Kralové-Slezské Predmeésti. Obdobné ukazatele vykazuje ovsem i
mezistanic¢ni Usek Tynisté nad Orlici — Trebechovice pod Orebem.

Tabulka 5. Propustnost tratové koleje v iiseku Tfebechovice p. O. — Hr. Kralové-Sl. PF.

popis propustnost
obdobi 24 hodin - optimalni hodnota 74
obdobi 24 hodin - kritickd hodnota 103
celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota 3,1
celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota 4,3
Spi¢kova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota 5,3

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné
kvality provozu.

Tabulka 6. Vyuziti propustnosti tratové koleje v Gseku Trebechovice p. O. — Hr. Kralové-Sl. PF.

popis pocet | pocet vlak{ vyuziti predpokladana droven kvality
vlakd prepodteny optimalni
nal hodnoty
hodinu propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 81 3,4 110 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 65 4,3 139 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 24 hodin - skutecny pocet 91 3,8 123 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 69 4,6 148 % | nedostatecna

Podrobné&jsi rozbor - poéty vlakd na urovni 9. decilu v jednotlivych hodinach a hodnoty
propustnosti — jsou uvedeny v nasledujicim grafu.

Analyza kapacity drahy 15/32



ty vlakdl - 9. decil

¢né poc

skute

az8

0az1 NN
laz2 IS
2az3 IS
3az4 S

4az5 I

5az76
6az7

= pocty viak(

e (ritickd hodnota propustnosti

9az10

10az11

11az12
122213
13az14
14 az15
152216
16 az17
17 az18
18az19
19720
20az21
21a722
22az23 I
232724

e 0ptimalni hodnota propustnosti

e (rit. hodnota prop. ve Spickové hodiné

Graf 11. Pocty vlaki podle hodin v iseku Tifebechovice p. O. — Hr. Kralové-SlI. PF.

Sumarni ukazatele kapacity pro obdobi 5 az 20 hodin ¢astec¢né poukazuji na nedostatecnou
uroven kvality. Z grafu vyplyva:

16/32

pfekroceni optimalnich hodnot po vétSinu dne

prekroceni kritickych hodnot 14x

prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spicku 6x
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2.4 Tratovy GUsek Hradec Kralové hl. n. - Jaromér

2.4.1 Udaje o rozsahu dopravy

Planovany rozsah dopravy

V nasledujici tabulce a grafu jsou uvedeny Udaje o pldnovaném rozsahu dopravy. Nejsou
rozliSovany mezistanicni Useky, protoze vSechny planované pocty jsou ve vSech Usecich

shodné.

Tabulka 7. Planovany rozsah dopravy v GUseku Hr. Kralové hl. n. - Jaromér (9. decil)
usek celkem Ex a R Sp a Os nakladni | Lv, Sv, Sluz
cely tratovy usek 88 34 49 4 2

Dale uvedené udaje o rozsahu dopravy se zaméruji pouze na Usek Smifice - Jaromér, ktery je
z hlediska kapacity pro cely tratovy Usek Hr. Krdlové hl. n. - Jaromé&F omezujici.

Nasledujici graf zndzorfiuje podily jednotlivych segmentl dopravy na celkovém rozsahu.

N

m dalkova

regionalni

= nakladni

= ostatni (Lv, Sv, Sluz)

Graf 12. Podily jednotlivych segmenti dopravy v Gseku Smifice - Jaromér

Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy

V nésledujicim grafu jsou porovnany planované a skute¢né pocty vlakd, a to hodnoty na Grovni

9. decilu.
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Graf 13. Porovnani planovaného a skute¢ného rozsahu dopravy v seku Smifice — Jaromér

Z grafu je ziejmé, Ze rozdily mezi pldnovanymi a skuteénymi pocty viakd jsou velmi malé.

celkem

34 34

dalkova

49 49

mu N _-
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Skuteény rozsah dopravy v priibéhu tydne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych dnech v tydnu.
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mdalkovda mregiondlni mnakladni mostatni(Lv, Sv, Sluz)
Graf 14. Priimérné pocty viaki v jednotlivych dnech tydne v iseku SmiFice — Jaromér
Nejzatizen&j$im dnem je &étvrtek (83 vlakl), nejméné zatizenym sobota (65 viak{).

Skutecény rozsah dopravy v pribéhu dne

V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych hodinach. Jsou zahrnuta data
za Ctvrtky.
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Graf 15. Priimérné pocty vlaki v jednotlivych hodinach ¢tvrtka v Smifice — Jaromér

Nejvyssi hodnota (6) odpovida obdobi 15 az 16 hodin. Z grafu je také patrné, ze zatizeni v noci
je minimalni.

18/32 Analyza kapacity drahy



2.4.2 Udaje o kapacité

Dale jsou uvedeny ukazatele kapacity pro omezujici mezistani¢ni Usek Smifice — Jaromér.
Ukazatele v Useku Pfredmérice nad Labem — Smifice jsou vSak pouze mirné pfiznivéjsi.

Tabulka 8. Propustnost tratové koleje v iseku SmiFice — Jaromér

popis

propustnost

obdobi 24 hodin - optimalni hodnota

77

obdobi 24 hodin - kritickd hodnota

116

celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota

3,2

celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota

4,8

Spickova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota

6,0

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné

kvality provozu.

Tabulka 9. Vyuziti propustnosti tratové koleje v iseku SmiFice — Jaromér

popis pocet | pocet viakl vyuziti predpokladana uroven kvality
vlakd prepocteny optimalni
nal hodnoty
hodinu propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 88 3,7 115 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 77 5,1 159 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skutecny pocet 92 3,8 119 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 76 5,1 158 % | nedostatecna

Podrobnéjsi rozbor - pocty vlakll na trovni 9. decilu v jednotlivych hodindch a hodnoty
propustnosti — jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 16. Pocty vlakd podle hodin v iseku SmiFice — Jaromér

Sumarni ukazatele kapacity pro obdobi 5 az 20 hodin poukazuji na nedostatecnou Uroven

kvality. Z grafu vyplyva:

« prekroceni optimalnich hodnot mezi 5. a 23. hodinou
« prekroceni kritickych hodnot 14x
« prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spicku 2x
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A\ a4l ry ry A4 rN~ V 4
3 Priciny hroziciho pretizeni
Hrozici pretizeni je disledkem kombinace kapacitnich moznosti infrastruktury na strané jedné

a rozsahu vlakové dopravy na strané druhé. Nasledujici podkapitoly popisuji nejvyznamnéjsi
faktory, které k nevyhovujicimu stavu pfispivaiji.

3.1 Délka mezistani¢énich useku

Zasadnim faktorem, ktery podvazuje kapacitu vSech t¥i tratovych Gsekd je délka
mezistani¢nich Usekd. Dlouhé mezistaniéni Useky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 10. Dlouhé mezistanicni Gseky

usek priblizna délka mezi kolejovymi rogvétvenimi,
ktera umoznuji kfizovani vlaku [km]

Castolovice - Tyniété nad Orlici 7,5

Tynisté nad Orlici - Tfebechovice pod Orebem 8,0

Trebechovice pod Orebem - Hradec Kralové-Slezské Predmeésti 8,5

PFedmérice nad Labem - Smifice 6,0

Smifice - Jaromér 6,5

Z vyctu dle tabulky vyplyva, Ze nevhodnou délku ma vétdina mezistani¢nich Gsekd,
mezistani¢ni Useky s kratsi délkou jsou pouze Hr. Kralové-Sl. Pfredmeésti — Hr. Kralové hl. n. a
Hr. Kralové hl. n. - Predméfice n. L.

Na nasledujicim obrazku je vyfez z jizdniho Fadu v Useku Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové
hl. n. v odpoledni $pi¢ce. Z obrazku je zfejmé vysoké zatizeni dlouhych mezistani¢nich tsekd a
problematické provazeni nakladnich viakd.
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Obrazek 5. Vyiez nakresného jizdniho Fadu (roéni JR 2024) v Gseku Tyni$té n. O. — Hr. Kralové
hl. n.

I na nasledujicim obrazku je vyrez z jizdniho Fadu v Useku Hradec Kralové hl. n. - Jaromér
v odpoledni Spi¢ce. Z obrazku je zfejmé vysoké zatizeni zejména Useku Smifice Jaromeér.

Hradec Kralové hl.n. o

Predméfice nad Labem B

Lochenice z |

Smifice | = =2
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Obrazek 6. Vyfez nakresného jizdniho Fadu (roéni JR 2024) v Gseku Hr. Kralové hl. n. - Jaromé
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3.2 Zastavky v mezistanicnich Gsecich

Dal$im nepfiiznivym faktorem, ktery prodluzuje obsazeni mezistani¢nich Usekl zastavkovymi
osobnimi vlaky, jsou mezilehlé zastavky. Polet zastavek v limitujicich mezistani¢nich Gsecich
uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 11. Pocet zastavek v limitujicich mezistani¢nich Gsecich

usek pocet zastavek

Castolovice - Tyniété nad Orlici 2

Tynisté nad Orlici - Tfebechovice pod Orebem

Trebechovice pod Orebem - Hradec Kralové-Slezské Predmeésti

PFfedmérice nad Labem - Smifice

N| |~ ||~

Smifice - Jaromér

3.3 Zabezpecovaci zarizeni

Kapacitu mezistani¢nich Gsek{ Tyniété n. O. - Tfebechovice p. O. a Tfebechovice p. O. - Hr.
Kralové-Sl. Pfedmésti dale ovliviiuje, Ze jizda viak{ je zabezpelovana telefonickym
dorozumivanim a zji$tovani koncl vlakl se provadi pohledem. To mé vliv na technologické
doby, pro kapacitu jsou relevantni zejména delSi provozni intervaly kfizovani.

3.4 Zpozdéni vliakli osobni dopravy

Byla posouzena vyse vstupnich zpozdéni vliakl osobni dopravy v Useku Hradec Kralové hl. n. -
Jaromér, protoze je zde provozovana dalkova osobni doprava, obvykle trpici vétsi mirou
zpozdéni, neZli doprava regionalni. Udaje podle jednotlivych smér{, s rozli$enim na regionalni
a dalkovou dopravu, jsou v nasledujici tabulce. U dalkové dopravy jsou navic rozliSovany linky
R10 (Praha - Trutnov) a R14 (Pardubice - Liberec).

Z Gdajl vyplyvd, ze zpozdéni se neodchyluji od obvyklych hodnot a nelze je proto pokladat za
vyznamny faktor ovliviiujici kvalitu provozu na trati Hradec Kralové hl. n. - Jaromér.

Tabulka 12. Zpozdéni vliak{l osobni dopravy na vstupu na trat Hradec Kralové hl. n. — Jaromérf
(data za 1. pololeti 2024)

pramér median 3. kvartil | 9. decil presnost
[min] [min] [min] [min] (<Z[350idénl'
r_ninut)
Hr. Kralové hl. n., odjezd linky R10 smér Jaromér 3,32 1,0 4,0 8,0 82 %
Hr. Kralové hl. n., odjezd linky R14 smér Jaromér 2,40 0,5 3,5 6,5 84 %
Hr. Kralové hl. n., odjezd vlakd Sp a Os smér Jaromé&F 2,51 0,5 3,5 6,5 84 %
Jaromér, odjezd linky R10 smér Hr. Kralové 2,17 1,0 2,0 5,0 91 %
Jaromér, odjezd linky R14 smér Hr. Kralové 3,20 2,0 5,0 7,0 80 %
JaroméF, odjezd vlakd Sp a Os smér Hr. Kralové 1,97 0,0 3,0 6,0 89 %
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4 Opatreni ke zmirnéni nebo odstranéni
hroziciho pretizeni drahy

4.1 Navrhy na zménu jizdniho radu a rychlosti jizdy

S ohledem na brzké odstranéni hroziciho pretizeni uskutecnénim stavby drahy (viz nize) se
opatfeni na zménu jizdniho fadu a rychlosti jizdy nepfedpokladaji. Podminkou pro tento postup
vSak je, zZe v Usecich s hrozicim pretizenim drahy nedojde k vyraznému rozsifeni rozsahu
dopravy, napfiklad v podobé zavedeni nové linky osobni dopravy.

4.1.1 Nové nafizeni o kapacité

Cilem nového evropského narizeni je optimalizace fizeni Zzelezni¢ni infrastruktury a kapacity
prostfednictvim efektivn&jsich procest planovani a zavedenim principt sestavy dlouhodobych
pland. Tim by mélo byt dosazeno zvy$eni kapacity Zelezniéni infrastruktury, pfesnosti a
spolehlivosti a mélo by dojit k omezeni potfeby zmén u jiz alokovanych tras. Pfedbézné se
pfedpoklada, e nové nafizeni mize pFinést navyseni kapacity asi 0 4 %.

Pro nastaveni systému jsou predpokladany strategické dispozice statu k vyuziti kapacity. Pro
pfripravu jizdniho fadu se planuje minimalné pétilety vicestupriovy model zahrnujici zejména
kapacitni strategii, kapacitni model, ozndmeni kapacitnich potieb ze strany zadatell a
kapacitni nabidka. Cely proces zahrnuje pribéznou iterativni komunikaci provozovatele drahy
s dopravci a objednateli. Zaroven maji byt v pfidélu kapacity upfednostnény zadosti, které z
hlediska svych parametr( vice vyhovuji pfedpokladanému vyuziti kapacity. V pfipadé pretizené
dréhy nebo konfliktl pFi sestavé jizdniho Fadu se pro pridélovani kapacity uplatni
socioekonomicka a environmentalni kritéria. Parametry takového procesu by mély byt
nastaveny jednotné.

Nové nafizeni o kapacité je v soucasné dobé pripravovano ve fazi trialogu Evropského
parlamentu, Rady a Komise. Predpokladana ucinnost Narizeni je od roku 2030. Tim by mél byt
zajistén plnohodnotny pétilety planovaci horizont.

4.2 Navrh legislativnich Gprav

Soucasna pravni Uprava zékona €. 266/1994 Sb., o drédhach v platném znéni pfedpoklada, ze
na pretizené draze se kapacita pridéluje podle taxativné stanovenych pravidel. To ma za
nasledek vylucovani urcitého dopravniho segmentu, aniz by byla brana v potaz
celospolecenska nebo environmentalni kritéria. Toto FeSeni je pro subjekty (dopravci,
objednatelé dopravy) zainteresované na vylu¢ovaném dopravnim segmentu, potazmo pro
celou spolecnost, zcela nepfijatelné.

Sprava zeleznic Celi soucasné situaci, kdy vzhledem k dosavadnimu vyvoji organizace dopravni
obsluhy celostatniho vyznamu dos$lo k okolnostem, za kterych je patefni obsluha Ceské
republiky v dalkové Zelezni¢ni dopravé zajistovdna segmentem, ktery je jednim ze zdkonem
nejméné preferovanych (a tedy nejvice ohrozenych). Na takové okolnosti nebyla legislativa
nikdy pfripravena, a tedy je soucasny stav legislativy pro feSeni nastalé situace nevhodny,
vlastné popirajici pivodni imysl zdkonodarce.

Z tohoto divodu je Sprava Zeleznic motivovana predstavit alternativni pfistup k legislativnimu
pojeti Fizeni managementu kapacity na tratich, na kterych bezprostfedné hrozi pretizeni, a
proto se zabyva navrhem legislativnich zmén, ktery bude reflektovat zkusenosti Zeleznic
Clenskych statd Evropské unie.

4.3 Cyklicka adrzba

Sprava Zeleznic postupné rozsSifuje systém cyklické udrzby. Cilem tohoto systému je
predchazeni vzniku nepredvidanych poruch, jez mohou mit za nasledek zavedeni kratkodobych
nebo i dlouhodobych dopravnich omezeni (snizeni rychlosti, zastaveni provozu, snizeni
pirechodnosti, vyluky zabezpecovacich zafizeni apod.), vétSinou s vlivem na kapacitu drahy.

V rdmci cyklické adrzby jsou v predem stanovenych casovych intervalech obménovany
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jednotlivé vybrané prvky infrastruktury a upravovany parametry drahy do projektové podoby.
Tim dochazi k eliminaci rizika vzniku poruch a tim i k zajisténi plynulému a bezpe¢nému
provozovani drahy a drazni dopravy. Podstatnym pfinosem principu cyklické udrzby je i
neopakovani vyluk trati v kratkych casovych intervalech, nezbytnych pro odstranéni poruch.

4.4 Uskutecnéni stavby drahy

Vyhodou investi¢nich poéind je, Ze mohou pfinést velké zvy$eni kapacity, ¢imz v daném misté
vyznamné prispéji k odstranéni nedostatku kapacity. Na druhou stranu je nezbytné brat
v potaz, ze realizace investi¢nich opatfeni neni obvykle uskutecnitelna v kratkém casovém

horizontu.

Zakladni Udaje o souvisejicich pripravovanych stavbach jsou obsazeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 13. PFredpokladané stavby vedouci ke zvysSeni kapacity

Usek drahy, ktery | nazev stavby vliv stavby na kapacitu stav pripravy predpokl.
bude stavbou termin
ovlivnén dokonceni
Castolovice - Zvyseni kapacity vystavba nové vyhybny 3. Cast: vypsana zakazka na 2027
Tynisté n. O. trati Tynisté n. O. - Ra$ovice, rekonstrukce ZST | vybér zhotovitele
(véetné ZST Castolovice - Tynisté n. O. 4. &ast: pro ¢ast probiha
Tynisté n. O.) Solnice, 3. a 4. ¢ast zakazka na vybér zhotovitele,
pro Cast probiha Gzemni Fizeni

Tynisté n. O. - Modernizace zdvoukolejnéni celého dokumentace DUSL+DSP 2028
Hradec Kralové tratového Useku useku k predloZena k pfipominkam
hl. n. Hradec Kralové

(mimo) - Tynisté

nad Orlici (mimo)
Hradec Kralové predpoklada se aktualné je dokoncovana studie | 2031

hl. n. - Jaromér

zdvoukolejnéni celého
Useku

proveditelnosti RS 5
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5 Predpokladany vyvoj poptavky a kapacity

5.1 Uvod

Pocty vlakl v sou¢asném stavu (jizdni fad 2024, skutenost 2024) jsou zpracovany na zakladé
stejnych dat, jako Udaje ve 2. kapitole. Obdobnym zptisobem jsou zpracovany pocty vlak{ pro
jizdni Fad 2025.

Hodnoty vyhledového rozsahu dopravy predstavuji pocty viakd za den v dané skupiné druhl
vlakd. V dalkové osobni dopravé, regionalni osobni dopravé, u soupravovych a lokomotivnich
vlak{ se jedna o pocet vlak( v b&Zny pracovni den, v nakladni dopravé o pocet vlakd
vyjadreny jako maximalni variace. Maximalni variace predstavuje bézné se vyskytujici
maximalni pocet vliakll v daném Useku, nejedna se véak o absolutni maximum, které mdze byt
zplsobeno mimoiéadnostmi spojenymi napt. s kratkodobou odklonovou ¢&innosti, dojezdem
vlakd po odstran&ni mimotadnosti po predchozim Gtlumu apod.

Trat Choceri - Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové - Velky Osek je soucasti transevropské
dopravni sité, konkrétné hlavni sité TEN-T. Z toho vyplyvaji pozadavky tykajici se parametr(
traté. Z hlediska kapacity je dlleZity pozadavek na umoznéni provozu nakladnich vliakl o délce
740 m (tato délka zahrnuje i lokomotivu). Pfitom je tfeba umoznit v prdméru aspori jednu
takovou trasu kazdé dvé hodiny, a to v kazdém sméru. Provoz nakladnich viakd o délce 740 m
musi byt umoznén do konce roku 2030.
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5.2 Tratovy Usek Castolovice - Tynisté nad Orlici

5.2.1

Vyvoj rozsahu dopravy

Nasledujici graf ilustruje predpokladany vyvoj rozsahu dopravy.

pocty vlakl - 9. decil, resp. max. variace
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Graf 17. Porovnani souéasného a vyhledového rozsahu dopravy v tseku Castolovice — Tyni$té n.

0.

Z grafu je zftejmy mirny narlst regionalni osobni a nakladni dopravy k roku 2035.

5.2.2 Vyvoj v oblasti kapacity
Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 14. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity v Giseku Castolovice - Tyni$té n. O.

obdobi popis situace vliv na kapacitu
2027 dokonéeni stavby Zvyseni kapacity trati Tyniété n. O. - Castolovice - | vyznamny narlst kapacity
Solnice, 3. a 4. ¢ast
2035 mirny nardst rozsahu dopravy negativni
5.2.3 Shrnuti

Nevyhovujici stav bude trvat do realizace stavby (predpoklad dokonceni 2027), ktera
vystavbou nové vyhybny vyrazné zvysi kapacitu mezistani¢niho Useku.
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5.3 Tratovy Gsek Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové hl. n.

5.3.1

Vyvoj rozsahu dopravy

Nasledujici graf ilustruje predpokladany vyvoj rozsahu dopravy.

pocty vlakl - 9. decil, resp. max. variace
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Graf 18. Porovnani souc¢asného a vyhledového rozsahu dopravy v tseku Tynisté n. O. — Hradec

Kralové hl. n.

Z grafu je zfejmy vyrazny nartst dalkové a regionalni osobni dopravy, a to jak k roku 2035,
tak k roku 2055.

5.3.2 Vyvoj v oblasti kapacity
Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.
Tabulka 15. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity v iseku Tynisté n. O. — Hr. Kralové hl. n.

obdobi

popis situace

vliv na kapacitu

2028

dokonceni zdvoukolejnéni celého Useku

5.3.3 Shrnuti
Zasadni zlepsSeni se predpoklada v souvislosti se zdvoukolejnénim celého Useku (predpoklad
2028). I pfes vyznamné navyseni rozsahu dopravy Ize pfedpokladat vyhovujici kapacitni

pomeéry.
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5.4 Hradec Kralové hl.

5.4.1

n. — Jaromeér

Vyvoj rozsahu dopravy

Nasledujici graf ilustruje predpokladany vyvoj rozsahu dopravy.
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Graf 19. Porovnani souc¢asného a vyhledového rozsahu dopravy v tseku Hr. Kralové hl. n. -
Jaromér

Z grafu je zfejmy vyrazny nartst osobni dopravy, a to jak k roku 2035, tak k roku 2055.

5.4.2 Vyvoj v oblasti kapacity

Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 16. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity v iseku Hr. Kralové hl. n. - Jaromér

obdobi popis situace vliv na kapacitu
2031 dokonceni zdvoukolejnéni celého Useku v souvislosti s vystavou RS 5 | zésadni zlepSeni situace
5.4.3 Shrnuti

Zasadni zlepseni se predbézné predpoklada v souvislosti se zdvoukolejnénim celého Gseku
(predpoklad 2031). S ohledem na rozpracovanost zpracovavané studie je potfebné vyvoj
pfipravy zkapacitnéni dale sledovat.
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ry ~
Zaver
V této analyze jsou popsany nepfiznivé kapacitni poméry na nékterych tratich
v Kralovéhradeckém kraji. Jak z dokumentu vyplyva, je prekracovana ve velkém rozsahu nejen
optimalni mez propustnosti, prestavujici idedini vytizeni, ale i mez kriticka, coz je projevem
nedostatec¢né Urovné kvality. Tento stav ma negativni disledky jak v oblasti jizdniho fadu, tak
v operativnim Fizeni provozu.

V ndvaznosti na analyzu kapacity dréhy bude zpracovan ,plédn na zmirnéni nebo odstranéni
pretizeni drahy", ale jiz nyni v rdmci tohoto dokumentu navrhujeme koncepci potencialnich
opatreni.

Realizace staveb v Usecich Castolovice — Tynisté nad Orlici a Tynisté nad Orlici - Hradec
Kralové hl. n., ma byt realizovana v brzké dobé (zacatek stavby v prvnim Useku se
predpoklada v roce 2025, ve druhém Useku v roce 2026). Proto v téchto Usecich
nepredpokladame aplikaci jinych opatfeni.

Jind situace je v Useku Hradec Kralové hl. n. - JaroméF, nebot zde se realizace stavby
navysujici kapacitu predpoklada pozdéji (predpoklad dokonceni 2031). OvSsem s ohledem na
velmi maly podil nakladni dopravy a nizkou Uroven zpozdéni v osobni dopravé predpokladame,
Ze neni potrebné pripravovat dalsi opatieni. Podminkou vSak je, Zze bude zachovan stavajici
provozni koncept a nebude dochazet k vyraznéjSimu navysovani rozsahu dopravy, napfiklad

v podobé nové linky osobni dopravy.
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