Vyber technického provedeni tunelu

Pri zdkladnim technickém ndvrhu reseni tuneld na vysokorychlostni
trati je potreba rozhodnout, zda je pro danou lokalitu vhodnéjsi
vybudovdni dvoukolejného tunelu (v jednom tubusu) nebo oddéleni
koleji a vybudovdni dvou jednokolejnych samostatnych tunelu
(tubusu). Tato volba zdvisi na nékolika proménnych, které je nutné
v konkrétnim pripadé vzdy individudlné zvazit a dusledky vzdjemné
porovnat. Jednd se tedy o technickoekonomické posouzeni konkrétniho
pripadu. V tomto zhodnoceni musi byt zahrnuty mimo technickych
a ekonomickych vlivu i vlivy spoleé¢enské. Napriklad vystavba dvou
jednokolejnych tunelU muze byt vyvoldna spolec¢enskou poptdvkou,

i kdyz technickoekonomické zhodnoceni bude preferovat reseni
dvoukolejného tunelu jako jednoho tubusu, v nékterych pripadech

Bezpecnost
v tunelech

Tunely mUzeme rozdélit podle délky na kréatké (do 1 km),
stredni (od 1do 5 km) a dlouhé (nad 5 km). Celkové délka
tuneld také ovlivhuje pozadavky na technicky ndvrh
a koncepci pozdrné bezpecnostniho reseni.

Obecné plati, ze ¢im je tunel delsi, tim jsou pozadavky
na technické reseni a pozdrni bezpecnost rozsdhlejsi,
od jednostranného pristupu k portdlu tunelu pro jednotky
1ZS v pripadé mimorddné uddlosti pres Unikové chodby
a Sachty az po podzemni stanici pro evakuaci v pripadé
extrémné dlouhych tuneld pres 20 km.

Bezpecnost v tunelech bude resena podle evropské
a ceské legislativy, vychdazejici z platného narizeni
evropské komise TSI RST (The Technical Specifications
for Interoperability — Safety in Railway Tunnels).

doplnéného o Unikovou stolu.

Dvoukolejné razené tunely

Pro vystavbu tunelU jsou dnes pouzi-
vany dvé zdkladni technologie. Klasickd
konvenéni tunelovaci metoda (v Ceské
republice nejcastéji oznacovand jako
nova rakouskd tunelovaci metoda)

a mechanizovand razba plnoprofilovym
tunelovacim strojem. Mechanizovand
razba pak z principu vede ke kruhovému

profilu tunelu. Tento tvar neni opti-
malni v pripadé dvoukolejného tunelu
(vyrub tunelu je zbytecéné velky).

V zdvislosti na konkrétnim
horninovém prostredi se razeny profil
déli na horizontdlni nebo vertikalni
dil¢i vyruby, které se mohou ddle
kombinovat, v pripadé kvalitniho
skalniho masivu je mozné razit
na cely profil.

Vyrazené Cdsti se co nejrychleji
zajistuji zpravidla strikanym betonem
nebo drdatkobetonem a dalsimi
vystrojovacimi prvky a systémem
kotveni. Takto vznikd takzvané
primdrni osténi, které spolupUsobi

Jednokolejné razené tunely

Vysokorychlostni traté se navrhuji
dvoukolejné, stejné tak byvaji
dvoukolejné i tunely. Pro prekondni
dlouhé prekazky, jako je napriklad
prochod horskym pdsmem

(v extrémnich pripadech az desitky

kilometrd), je vyhodné navrhnout dva
paralelni jednokolejné tunely. V pripadé
VRT Praha — Drdzdany se jedna

predevsim o pruchod Krusnymi horami —

Krusnohorsky tunel o délce 26 km —
a Ceskym stiedohorim — Stredohorsky
tunel dlouhy 18 km. Casto se takové
velmi dlouhé tunely nazyvaji Opatni
nebo bdzové, napf. ve Svycarsku
Gotthardsky bdazovy tunel dlouhy 57 km
nebo Brennersky bdzovy tunel o délce
55 km mezi Rakouskem a Itdlii, jehoz
dokonceni je napldnovdno na rok 2028.
Standardné se navrhuji konstrukce
dvou vzdjemné propojenych jednokolej-

Hloubené tunely

Hloubené tunely jsou budovany

v otevrenych stavebnich jdmdch, které
jsou obvykle svahovadny a zajistény

v nékolika Urovnich dalsimi kotevnimi
prvky. Nékteré hloubené dvoukolejné

tunely se navrhuji s obdélnikovym
tvarem konstrukce. Toto konstrukéni
reSeni vychdzi z mistnich poméru

v zdvislosti na moznosti umisténi
stavebni jamy.

Mnohdy jsou podminky pro vybu-
dovdni stavebni jdmy velmi stisnéné
a pro jeji zajisténi nelze vyuzit
svahovani, proto se pouzivaji rozlicné
konstrukcni typy a metody vystavby
s ohledem na mistni geologické
podminky (prostredi). Pro zajisténi
stavebnich jam se obvykle pouzivaji
kotvené zdporové, pilotové stény,

s horninovym masivem. Primdrni

osténi a jeho deformace jsou prubézné

monitorovdny, coz je neoddélitelnou

soucdsti metody, jelikoz na zdkladé

vysledkU z monitoringu se upravuji

a optimalizuji parametry razby.

Po ustdleni deformaci muUze byt

do vznikajiciho tunelu doplnéna

hydroizolace a definitivni (sekunddarni)

osténi, které tvori vnitrni ¢dst tunelu.
Novd rakouskad tunelovaci metoda

se pouzivd pro razbu jednokolejnych

i dvoukolejnych tunelu. Vznikla

v Rakousku v Sedesdatych letech

20. stoleti, kde jeji pouziti vedlo

k redukci ndkladu o desitky procent.

nych tunell. To je vyhodné predevsim

z bezpeénostnich dovodu, kdy jeden
tubus tunelu slouzi jako evakuacni

v pripadé mimorddné udadlosti

v druhém tubusu. Vétsinou se jednd

o kruhovy profil tunelu se svétlym
prorezem 60-70 m2, a to podle
navrhoveé rychlosti. Takto dlouhé tunely
se obvykle razi plnoprofilovymi razicimi
stroji (TBM), které jsou navrzeny podle
konkrétnich geologickych podminek
daného tunelu.

v nékterych pripadech podzemni
(napr. mildnské) stény.

Toto konstrukcéni reseni se pouzivd
napriklad pri krizeni se silni¢nimi
komunikacemi nebo jinou zeleznicni
trati, kdy Uhel krizeni a vyskovy rozdil
je velmi maly.

Hloubené tunely se pouzivaji
také na koncich tunelU razenych,
kde jiz neni dostatecné nadlozi.
Takové hloubené Useky se navrhuji
s obdobnym tvarem klenby jako
razend ¢dst tunelu, se kterym tvori
jeden celistvy tunel.




