Mostni konstrukce
na VRT

Vysokorychlostni traté v Ceské
republice se navrhuji az na rychlost
350 km/h, cemuz musi byt
prizpusobeno také projektovani
mostnich konstrukci na téchto tratich.
Samozrejmosti je respektovdni
ceskych a evropskych norem, zejména
tzv. eurokodu. Stejné jako v ostatnich
oborech spolupracujeme i pri priprave
mostuU s francouzskou spole¢nosti
SNCF a vyuzivdme jejich vice nez
ctyricetiletych zkusenosti s ndvrhem
a provozem vysokorychlostnich trati.
Na jaké pozadavky klademe pri ndvrhu
mostU dUraz a ¢im se lisi od objektU
na tradi¢ni konvenéni trati?

Ramoveé

Ram - Prefabrikovany

a poloramové
[
rozpéti < 20 m a propustky

Ram na misté betonovany

Pro prekroceni nejmensich
vodoteci se navrhuji
propustky o minimalni

Poloram na misté betonovany

svétlé sirce 1 m. S vétsimi
betonovymi rdmovymi

a polordmovymi
konstrukcemi s rozpétim
do cca 20 m se potkdame
U premosténi vétsich
vodnich tokd nebo
pozemnich komunikaci.

Dvoutramoveé

mosty
rozpéti<40 m

Pri rozpéti do 40 m

se obvykle setkavdme

s dvoutrdmovou konstrukei.
Tento typ je Casto vyuzivan
i na spojité konstrukci.
Délka celého mostu

tak moze ¢init i stovky
metruo. Zvldstnosti VRT

je betonovd deska u dolni
¢asti ocelovych trama.

Typizace mostnich

objektu

Bezpecnostni parametry

Bezpecnost je pri navrhovani
vysokorychlostnich trati naprostou
prioritou. Samozrejmosti budou
zdbradelni a svodidlové systémy,
pripadné dalsi prvky zabranujici

V4

padu vozidel do koleje. Soucasti
jsou i zdbrany proti dotyku

s trakci. Vstupu neoprdvnénych
osob do koleje zase zamezuje
oploceni trati.

Pro zefektivnéni pripravy a vzhledem k Casto
opakujicim se druhtm premostovanych prekdzek

je nasi snahou mosty standardizovat. Vyuzivdnim
typizovanych konstrukci nejen zrychlime projekéni

cast, ale zkratime i ¢as pri samotné realizaci.
Vyuzivdme totiz osvédcené postupy a materidly.
DUlezitym benefitem je i finanéni Uspora,

kdy napriklad prefabrikovand vyroba desitek
stejnych propustkl vyjde levnéji nez jejich

jednotlivy ndvrh a realizace.

Mosty deskové

konstrukce
rozpéti <15 m

Deskovou konstrukci
zpravidla vyuzivdme

u mostU malych rozpéti
(cca do 15 metru).
Typickym pripadem

je prekondni mistni

komunikace nebo vodotece.

Vétsich délek rozpéti
|ze dosdhnout napriklad
priddnim predpinaci
vyztuze.

Mosty
s komorovym

noshikem
rozpéti < 60 m

Nad rozpéti 40 m

jsou vhodné nosniky

s komorovym prurezem,
které svymi rozmeéry
umoznuji pruchod uvnitr
komory, coz ulehcCuje
nejen vystavbu mostu,
ale zejména jeho revizi
béhem provozu.

Duraz
na udrzitelnost

Mosty pripravujeme s zivotnosti 100 let. Proto jiz
ted hleddme takovd reseni, kterd zajisti jednoduchou
Udrzbu konstrukci a snadny pristup k jednotlivym
prvkim most0. MoZnou cestou je i postupné

se rozvijejici trend integradlnich a semiintegralnich
mostU na VRT v Evropé. Ty napriklad redukuji pocet
lozisek, tedy ¢dsti konstrukci s nizsi zivotnosti.

Mosty se
zabetonovanymi

nosniky
rozpéti<20 m

V pripadé nedostatku
volné vysky lze vyuzit

na zeleznici bézné
pouzivané mosty

se zabetonovanymi
nosniky. Tyto konstrukce
navic umoznuji zrychlit
vystavbu a tim i zkrdtit
uzavirku premostované
komunikace.

Mosty s rozpétim
nad 60 m

Pri premosténi prekdzek

s rozpétim nad 60 m je
zapotrebi jiz individudiniho
ndvrhu mostu. Na VRT
muUzeme potom vidét jak
dlouhé estakady relativné
nizko nad zemi, tak také
elegantni obloukové
konstrukce krdsné
zapadajici do krajiny.




