Pristup k vysokorychlostnim tratim v Evrope

VRT vyhradné pro osobni dopravu

Konstrukce trati Vozidla
e Velké sklony

az 35 %o (dle TSI)
e Trat kopiruje terén
e Méné mostu a tunelU
e Moznost subtilni

konstrukce

vozidla

vliaki

VRT pro osobni viaky Iépe kopiruje terén

Kdéln — Rhein/Main (2002)
pouze osobni vlaky 300 km/h

Francie

Prvni trat otevrena: 1981
Celkova délka systému: 2800 km

Zemeé galského kohouta je stdtem s nejhustsi

siti vysokorychlostnich zeleznic v Evropé.
A dalsi stovky kilometrd trati tamni sprdvce
infrastruktury pripravuje. Zeleznice,

oznacované zkratkou LGV, jsou urceny pouze
pro lehké osobni viaky. Diky tomu projektanti

nemusi navrhovat tolik umélych staveb,
protoze zeleznice mohou kopirovat stdvajici
terén. LGV tak |épe zapadaji do svého okoli.
Vysokorychlostnimi vlaky se ve Francii

dostanete témer vsude. | tam, kde LGV primo

nevede. DUvodem je propojeni standardni
a vysokorychlostni zeleznicni sité. | proto
Francie pozastavila provoz vnitrostdtnich

leteckych linek. Lidé je zkrdtka pro své cesty

potrebovali stale méné.

Spanélsko

Prvni trat otevrena: 1992
Celkova délka systému: 3600 km

Pro vysokorychlostni traté se

ve Spanélsku vzil ndzev AVE.
Pomérné mladd zeleznicni sit se ale

v poslednich letech rozrostla na délku
pres tri tisice kilometrud. Vlaky na ni B
dosahuji maximalni rychlosti
az 310 km/h. AVE maji na rozdil /
od standardnich trati ve Spanélsku
rozchod 1435 mm. Bézny rozchod

na Pyrenejském poloostrové je totiz

1668 mm. Nékteré soupravy jsou tak
vybaveny flexibilnimi podvozky, aby mohly
prejizdét mezi sitémi. Na vetsiné trati
uvidite hlavné osobni vlaky. Existuji ovSem
Useky, kde se kromé vysokorychlostnich

jednotek prohdni také expresni ndkladni viaky.

Takové traté ovsem vyzaduji jiné technické
parametry. Stavby tak musi byt robustnéjsi,
aby vydrzely tihu stovek tun ndkladu.

e Lehkd a vykonnad

e Bez provozu ndkladnich

Provoz

e Rychlosti
200-320 km/h

e Ndkladni vlaky vyuzivaiji
volnou kapacitu
stdvajicich zeleznic

e Udrzba trati probihd
V noci

e Podobnd rychlost viaku
na VRT nesnizuje jeji
kapacitu

max. sklon 40 %O

Vysokorychlostni sit TEN-T v EU
—— dokoncena
---- planovana ve vystavbé
ve vyhledu
---- pladnovana sit VRT v CR
ostatni sit TEN-T

VRT pro smiseny provoz osobnich a nakladnich viaku

Vozidla
o Lehka, tézkaq,

Konstrukce trati

e Sklony do 10 az 12 %o

e Nelze ve vétsi mire
kopirovat terén

e Potreba tuneld,
mostU a dalSich
umeélych staveb

e Robustni konstrukce
trati

ale vykonnad vozidla
e Osobni i ndkladni vliaky

Provoz

e Rychlosti
100-230 (280) km/h

e Pomalejsi ndkladni
vlaky omezuji
provoz téch
vysokorychlostnich

e V noci provoz
ndkladnich viaku
i souprav udrzby

e RUznd rychlost vliakd
snizuje kapacitu VRT

VRT pro smisenou dopravu méd mnoho mostu a tunelu

Hannover — Wizburg (1991)
ndkladni viaky 160 km/h
osobni vlaky 280 km/h

Nemecko

Prvni trat otevrena: 1991
Celkova délka systému: 1571 km

Vysokorychlostni traté a vlaky jsou

v Némecku spojeny se zkratkou ICE neboli
InterCityExpress. Prvni jednotka tohoto
typu vyjela na trat o deset let pozdéji nez
ve Francii, a to predevsim kvuli legislativnim

problémUm. Nasi zdpadni sousedé také zvolili

odlisny pristup k novym tratim. Spojeni
Hamburku a Mnichova bylo totiz kombinaci
rekonstruovanych a nové vybudovanych
zeleznic, které navic mohly vyuzivat také
nakladni vlaky. Bilé soupravy ICE s dnes jiz
legenddrnim cervenym pruhem zacaly brzy
obsluhovat také mezindrodni spoje. Prvni
linky mirily do zemi se stejnymi technickymi
parametry zeleznic, tedy do Rakouska

a Svycarska. Dnes ovéem zajizdéji do rady
zdpadnich zemi. Maximadlni rychlost vliakd
na némeckych zeleznicich je v soucasné
dobé 300 km/h. Ndrodni dopravce DB
pokracuje v prestavbdch trati na vyssi
rychlosti a do budoucna pldnuje také
vystavbu trati zcela novych.

y 4 [ ]
Italie
Prvni trat otevrena: 1977
Celkova délka systému: 921 km

Itdlie byla prukopnikem evropskych
vysokorychlostnich zeleznic. Prvni trat byla
otevrena jiz v roce 1977 a byla soucdsti
budouciho spojeni Rima s Florencii.

Celou trat se podarilo dokoncit az v roce
1992. Maximdlni rychlost na italskych
vysokorychlostnich zeleznicich je 300 km/h.
Traté se ovéem s t&mi chystanymi v Cesku
témér nedaji srovnat. Kvoli naroénému
terénu museli projektanti navrhovat

radu umélych staveb. Trat z Boloné

do Florencie je napriklad vedena z vice

nez 95 % v tunelu. A na zminéné trati

z hlavniho mésta je nejdelsi most v Evropé,
ktery meéri vice nez 5 km. Presto ltalové
pripravuji dalsi novad spojeni, treba z Mildna
do Francie, z Bolzana do Rakouska nebo
pokracovdni trati z Neapole az na samy
konec ,,italské boty", jak se Apeninskému
poloostrovu podle tvaru prezdiva.

I

max. sklion 12 %O
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