Nadhledova perspekiiva terminalu
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Pohled z pateni komunikace na budovu terminalu

Vizualizace nastupists Vizualizace vstupnich prostor




Anotace navrhu

Urbanni forma komplexu terminalu vychdzi z pozadavk( obci Roudnice nad Labem, PFestaviky
a Klenec. Snaha novy terminal a celkovy dopravni uzel integrovat existujici dopravni sité a
krajiny je patrna z charakteru a upofadani ploch, které dostfedné vedou k terminalu, ¢imZ mu
davaji adekvatni roli v urbannim Uzemi. Morfologie prilehlé krajiny s dominantnim Ripem se
vyraznym zpUsobem propisuje a reflektuje v tvaroslovi nového terminalu. I pfes svou vyraz-
nou a svébytnou architekturu, novy terminal s prilehlou krajinou spiSe souzni, nez aby si
privliastrioval veSkerou vizualni pozornost.

Umisténi terminalu na vychodni strané koridoru je motivovdno moznosti v budoucnu rozvijet
prilehlé zemi smérem na vychod, k obci Roudnice nad Labem.

Koncepce terminalu s komerc¢nimi jednotkami a integrovanymi c¢ekarnami reflektuje potrebu
komfortniho pohybu velkého mnoZstvi cestujicich a sou¢asné vychazi vstric cirkulaénim tokdm.
Veskeré funkéni celky jsou integrovany pod jednotnou stifechou sebevédomého, svébytného
a elegantniho tvarovani, odkazujici na morfologii krajiny, ve které je usazen. Soucasné jasné
signalizuje novou éru zelezni¢ni dopravy.

Stfecha termindlu s pldorysnou stopou do pismene T reaguje na radialni rozloZeni okolnich
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ploch a smérem do sveho stredu amplifikuje logiku cirkulacnich toku zvednutim a zvrasnénim
geometrie strechy.

Vysledna architektonicka interpretace tohoto nového dopravniho uzlu reflektuje silny kontext a
kulturni vyznam okolni krajiny. Ponechava si svou estetickou svébytnost a splyva s morfologii
okolni krajiny, jeZ je zdrojem jeji tvarové inspirace. PouZité organickeé tvaroslovi je osvéZujicim
prvkem rovinatého okoli a jeji silueta je odkazem na vizualné dominantni Rip.




A) ARCHITEKTONICKE RESENI
Nova éra dopravni infrastruktury

Novy vysokorychlostni termindl Roudnice nad Labem je modernim prispévkem do Ceské do-
pravni infrastruktury plné vyuzivajici prilezitosti novych forem dopravy. Bude poskytovat ry-
chlejsi propojeni v ramci sité narodni dopravy a také napojeni na mezindrodni vysokorychlostni
sit. Zaroven termindl reaguje na svij bezprostiedni kontext a stava se katalyzatorem Gzemniho
rozvoje. Svoji integraci do krajiny a jemnou ikonicitou tvori adekvatni odpovéd na svou lokaci a
stane se stézejnim prinosem pro okolni obce plné zkvalitiujici fyzickou a ekonomickou mobilitu.

Logicka urbanni forma

Urbanni forma komplexu termindlu a ptidruzenych ploch vychdzi z poZadavk( obci Roudnice
nad Labem, Piestaviky a Kleneg, a vytvati dimysiny systém, ktery usiluje o integraci stava-
jici krajiny, okolnich urbannich celk( a nové vznikajici dopravni infrastruktury. Princip okolni
urbanni aglomerace zalozeny na logice osidlovani okoli kfizovatek hlavnich cest je preveden
do ndvrhu termindlu, ktery vytvaii svdj vlastni logicky kontext usporddani a dava terminalu
charakter destinace. Snaha budovu termindlu integrovat do existujici dopravni sité a krajiny je
patrna z charakteru a uporadani okolnich ploch, které dostfedné vedou k termindlu, ¢imz mu
davaji adekvatni postaveni v urbanni morfologii Uzemi. Veskeré urbanni komponenty navrhu -
budova terminalu, jeji nadvori a rozsahly hdj s parkovacimi kapacitami se odviji od jednotnych
geometrickych principd, které ddvaji celku &itelnost, pirehlednost, efektivnost a nezaménitelny
charakter.

Z bezpe&nostnich dlvodU a ze strategickych dlvodl z hlediska budouciho rozvoje Uzemi, je
veskeré povrchové parkovisté umisténo na stejné strané od komunikace ¢.240 jako samotny
termindl, s maximalni dochdzkovou vzdalenosti 200 m. Pouze parkovaci dim je lokalizovén
paralelné s vysokorychlostnim koridorem na strané druhé. Bezkoliznim a bezbariérovym pod-
chodem je nejkrat&im moznym zplsobem napojen na budovu termindlu. Radialné usporadané
komunikace povrchového parkovani a pési spojeni se sbihaji pred budovou termindlu, kde
vytvareji park a nadvori v bezprostfrednim okoli budovy termindlu. Tyto urbanni komponenty
jsou klicové pro vytvoreni dostatecného predprostoru terminalu pro integraci verejné dopravy
a dlistojného vstupniho ndmésti.

Budova zelezni¢niho termindlu je umisténa na ndspu tak, aby nivelita odbavovaci haly termina-
lu ve formé premosténi koridoru korespondovala s nivelitou vstupu do termindlu a okolniho
terénu. Zemina pouzitd k vytvoreni mirného ndspu je zemina vytézena ze zelezni¢niho korido-
ru. Tato pouzitd metoda ,cut&fill* vyrazné prispiva k vyrovnané bilanci zemin.




Budova terminalu a jeji nadvori

Umisténi budovy termindlu na vychodni strané zelezni¢niho koridoru bylo ovlivhéno potencialu
budouciho rozvoje Uzemi smérem k udrzbovému centru. Vznikly prostor vymezeny radiusem
200 m od termindlu a prelozenou komunikaci ¢.240 je dostatecny pro zbudovani povrchového
parkovisté s kapacitou 2000 mist. Nové vybudovany kruhovy objezd, ktery je jediny a hlavni
komunikacni uzel, spojujici vnitfni komunikace aredlu termindlu se silnici ¢.240 je situovan na
centralni osu budovy terminalu, coZz umocnuje zazitek z prijezdu kazdého navstévnika a pod-
trhuje stézejni a prominentni lokaci budovy termindlu v rédmci celého aredlu. Osa prijezdové
komunikace je vedena na kulminujici tvar terminalu a tésné pred samotnou budovou se vétvi,
dle zpUsoby dopravy, kopirujici klesajici k¥idla stfechy na obé strany. Velkorysé pfesahy stifechy
definuji krytd prostranstvi, poskytujici komfortni pohyb a uzivani terminalu navstévniky. Sep-
arace jednotlivych zplsobl povrchové dopravy podél vychodni - ptistupové fasady terminalu
definuje kapacitné velkorysé a provozné bezkolizni uzivatelské prostredi. Morfologie strechy
pak dotvari prirozeny orientacni bod hlavniho vstupu, do kterého plynule Usti pfistupové toky
véech zplsobl povrchové dopravy. K jednoznaéné orientaci na nadvoii i v termindlu prispiva
plochd hierarchie jednotlivych dopravnich zplsobl - v&echny jsou umistény na stejné nivelité
vstupu do termindlu a lokace lemuje vychodni tvar fasady terminalu.

Jizni kridlo provozné obslouzi Taxi, K+R, cyklisty, motorkare a pési navstévniky, ktefi parkuji
v parkovacim domé. Severni kridlo obslouzi autobusy a pési parkujici na povrchu. Obé kfidla
se vSemi dopravnimi toky se pak setkaji ve vertikdlné velkorysém spojovacim prostoru, ktery
usti do odbavovaci haly s ¢ekarnami situované nad kolejistém. Orientace terminalu smérem k
radidlné usporddanym pristupovym cestam kopiruje konvexni geometrii vychodni fasady, kterd
je vyraznou tvari smérem do oteviené krajiny a jeji svébytnd silueta vitd vSechny prichozi
navstévniky.

Terminal koncepéné téZi z prostorové integrace véech dopravnich zplsobt pod jednu stfechu.
Vznika tak uzel, ktery prirozené integruje jednotlivé cirkula¢ni proudy do ucelené architekton-
ické kompozice zprostredkujici efektivni provoz termindlu. Vysledna architektonicka interpre-
tace tohoto nového dopravniho uzlu reflektuje silny kontext a kulturni vyznam okolni krajiny.
Ponechava si svou estetickou svébytnost a splyva s morfologii okolni krajiny, jez je zdrojem jeji
tvarové inspirace. Pouzité organické tvaroslovi je osvézujicim prvkem rovinatého okoli a jeji
silueta je odkazem na vizualné dominantni Ripu.



Komplex adrzbového centra

Udrzbové centrum reaguje svym urbanistickym uspofadénim a formou na logiku zaddvaci do-
kumentace a celkové situace. Funkcni celky jsou rfazeny linedrné podél skladovacich a pra-
covnich ploch. Administrativni centrum pak tvori jakousi hlavu a taktéz vstupni branu celého
udrzbového komplexu. Administrativni centrum se sesklada ze 3 pater a provozni prostory jsou
prizemnimi objekty. Redeni stfedni krajiny rozviji tvaroslovi industridlnich objektl, amplifikuje
linedrni ¢lenéni objektu a tvori urcité reference ke krajiné a navrzenému terminalu.

B) KONSTRUKCNIHO A MATERIALOVEHO RESENI
Konstrukc¢ni reseni

Staticky je lavka termindlu nad kolejistém resena jako betonovéa mostova konstrukce, ktera
vynasi klenutou lehkou ocelovou strechu. Jednotliva klenebni pole spocivaji na klasickych ver-
tikalnich sloupech. Expresivni presahy stfech jsou reseny jako ocelové prostorové prihradové
nosniky.

Materialové reseni

Materidlova paleta je volena tak aby co nejvice reagovala na potreby cestujicich a vytvorila pri-
jemny a dUdstojny prostor. Soutasné také reflektuje snahu o materidlovou a vizudlni symbiozu
s okolni krajinou. Obdlka budovy plsobi velice transparentnim dojmem tak aby umoZfovala
prehlednou orientaci v termindlu, nastupistim a také bezprostifednim okoli. Stfecha je tvorena
kovovym opldsténim s ohledem na potfeby udrzby a tvaroslovi budovy. Tvarové charakteris-
tickou strechu z Casti pokryva bezudrzbova extenzivni zelen, kterd napomaha zaclenéni tohoto
novotvaru do stavajiciho kontextu krajiny. Vertikalni fasady jsou proskleny, aby daly vyniknout
expresivni silueté terminalu, plné interiérové zdi jsou odsazeny dovnitf do dispozice. Podhledy
a interiérové zdi jsou oplastény drevénym obkladem ve sméru tektoniky formy. Stfechy jed-
notlivych nastupist maji podhled z kovového oplasténi, které Iépe koresponduje se soudobou
zelezni¢ni technologii.

Urcitym naviga¢nim prvkem se pak v interiéru stava drevény podhled, ktery doprovazi cestujici
celym termindlem a usnadnuje navigaci v ném. Drevény obklad, ktery byl vyhodnocen jako
mozny poZarnim specialistou a jeho? sparofez sleduje formu stfechy a pohyb uZivatell v ter-
mindlu mizZe byt alternativné proveden z kovovych profilG s povrchovou Upravou.




C) DISPOZICNI A PROVOZNI RESENI
Budova terminalu - moderni a pohodiny artefakt nové infrastruktury

Logika vnitiniho uspofddani termindlu je reakci na predpoklad poltu prestupl v termindlu s
modelovanym tokem az 7000 cestujicich denné. Charakter navrhu tak rozviji koncepci s mod-
ernim a vysoce integrovanym provozem, ktery odpovida soucasnému zivotnimu stylu cestu-
jicich, ktefi dojizdéji denné za praci ale i dalkovych cestujicich.

Dispozi¢ni koncept termindlu s komer¢nimi jednotkami a integrovanymi ¢ekdrnami reflektuje
potirebu komfortniho pohybu velkého mnozstvi cestujicich a soucasné vychazi vstric cirkula¢nim
toklm zejména prestupnich pasazér(. Komeréni jednotky s &éekdrnami se tak nachdzeji na
samotném premosténi kolejisté, kde se stavaji snadnéji pristupné, jak pro prestupni cestujici,
tak i pro cestujici s vychozi i cilovou stanici VRT. Tyto jednotky s ¢ekdrnami tak nabizeji atrak-
tivni vyhled na prostor kolejisté s denné az 118 projizdéjicimi vlaky, zaroven nabizeji pro jejich
provozovatele velmi atraktivni lokaci s mnozstvim kolemjdoucich a potenciondlnich zakaznikd.
Tyto komercni jednotky se tak stavaji komfortnim prostorem pro obcerstveni a ndkup tiskovin
v idedInim umisténi vzhledem ke koncepci celého terminalu a jeho cirkulaénich tokd. Umisténi
komeré&nich jednotek oZivi prichod terminalem k nastupistim a rozptyli objem cestujicich.
Dispozicni usporadani reflektuje objemové reSeni budovy terminalu, kterd se sesklada z jizniho
kridla, severniho kfidla a centrdlniho prostoru, ktery uUsti nad kolejisté. Jizni kridlo budovy
terminadlu obsluhuje navstévniky vyuzivajici taxi, osobni automobilovou dopravu (K+R), cyklo
dopravu, motocyklovou dopravu nebo osobni automobilovou dopravu, parkujici v parkovacim
domé. Program dispozic v jiznim kridle ¢ita toalety pro cestujici, retailové jednotky, zadzemi os-
trahy. Smérem do centralniho prostoru jsou pak orientovany pokladny a prostor s bankomaty.
Pfesah strechy jizniho kridla zakryva venkovni ndstupisté pro taxi a K+R. Na toto venkovni
prostor navazuje kryta cekarna.

Severni kridlo programové obsahuje dopravni kanceldr se zdzemim a zdzemi pro fidi¢e au-
tobusl. Stiecha tohoto kfidla zastifeduje nadstupisté autobusd, na které navazuje interiérova
Cekarna. Severni kridlo obsluhuje autobusovou dopravu a navstévniky vyuzivajici povrchové
parkovani.

Obé kridla usti do centrdlniho vertikdlné dominantniho prostoru, ktery lezi na ose prijezdové
komunikace a vede uzivatele terminalu do prepravni haly, respektive na jednotlivd nastupisteé.
Tento prostor je po obou stranach lemovan pokladnami, info-pultem a prostorem s bankomaty.
Veskeré tyto funkcni celky jsou integrovany pod jednotnou stfechou sebevédomého presto
kontextudlniho a elegantniho tvarovani. Stfecha se zveda a otevird smérem ke vstupu, k pfri-
jezdové cesté a k vefejnému prostoru. Prichod timto trychtyfem inscenuje zazitek z prostoru
moderniho termindlu znaciciho novou éru vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v Ceské repub-
lice.

S ohledem na mnozstvi cestujicich jsou obchodni a ¢ekaci kapacity termindlu soustfedény na
samotném premosténi kolejisté a na galeriich v jednotlivych kfidlech terminédlu v tésné navaz-
nosti na nejfrekventovanéjsi cirkulacni proudy. Tyto obchodni kapacity jsou soustfedény do péti
kapes a na kazdou kapsu navazuji komfortni ¢ekaci plochy.

Cekarna (VRT, bus, taxi)
—retail
m—— prodej jizdenek

admin, zazemi p!

e pfistup na nastupisté
pristup od / k taxi a K+R
pristup od / k autobusu

zaméstnanci, zasobovani
------ pristup od / k cyklo a parkovaciho domu
i
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D) TECHNOLOGICKE A ENERGETICKEHO RESENI

Objekt termindlu bude z hlediska _pozéarni bezpelnosti staveb posuzovan dle kodexu norem
pozarni bezpecnosti staveb rfady CSN 73 08xx, v platném znéni, v navaznosti na vyhlasku
246/2001 Sb. o stavebni prevenci.

Na plode nastupiété, které je obklopeno koleji&t&m s prijezdnymi kolejemi pro rychlovlaky a
terénnim zarezem, je mozné krizové situaci uvazovat vyskyt pres 500 osob. Vzhledem k této
skutecnosti je tento prostor koncipovan jako vnéjsi shromazdovaci, kde jsou nutné alespon 2
sméry uniku na volné prostranstvi. Volnym prostranstvim je uvazovana plocha mezi kolejemi
na koncich nastupist a objekt lavky v poloviné délky nastupist. Samotna nastupisté jsou reSena
jako prostory bez pozarniho rizika. Pro bezpecnou evakuaci osob z nastupisté budou navrzena
schodisté a eskaldtory o celkové Sifi cca 2,2 m (4 Unikové pruhy). y

Prostor lavky nad ndstupisti bude feSen jako vnitfni shromazdovaci dle CSN 73 0831 ve
vyskovém pasmu VP1 (odhad vyskytu pres 500 osob), kde budou umoznény alespon 2 sméry
uniku (do haly a na nastupisté) na volné prostranstvi. Prostor lavky bude fesen bez pozarniho
rizika a umistované obchodni jednotky a zazemi pro cestujici v odbavovaci hale bude pozarné
oddéleno do samostatnych pozarnich Usekd.

Odbavovaci hala bude resena jako vnitrni shromazdovaci prostor, kde je uvazovano s maximal-
né 1500 osob, kde je mozné umistit obklady stén z materidld reakce na ohef maximainé D
(napr. drfevéné latovani o tloustce do 25 mm)

Pro zajisténi bezpecného pozarniho zédsahu budou v zarezu navrzeny terénni pristupova scho-
diste.




E) RESENI VEREJNEHO PROSTRANSTVI A KRAJINY
Haj s parkovacimi kapacitami

Jednou z klicovych slozek urbanniho ndvrhu a strategie vytvoreni pohodiného a bezbariérového
parkovani je zalesnéné parkovisté. 3000 parkovacich mist je rozdéleno do dvou parkovacich
systému. Jednim je parkovaci dim s kapacitou 1000 mist, odpovidajici 30% celkové kapaci-
ty, druhym systémem je povrchové parkovani s kapacitou 2000 mist, umisténych ve stinech
stromU, coZ pozvedne dojem uzivatele z prostiedi. Parkovani pod stromy je moderni model vys-
oce integrované modro-zelené infrastruktury. Radius vzdalenosti parkovacich mist je navrzeny
na maximalni dochazkovou vzdalenost 200 m. Tento prostor je roz¢lenén pésSimi pristupovymi
cestami usporadanymi radidlné ve vztahu k budové termindlu. VSechny pristupové cesty se
sbihaji a definuji tvar parku pred stanici, ktery funguje jako urbanistickd sty¢na plocha pro
hlavni vchod terminalu.

Parkovaci dim s kapacitou 1000 stani je umistén u pfemosténi vysokorychlostniho koridoru,
dopravné je napojen na komunikaci vedouci z kruhového objezdu do udrzbového centra. Pro
navstévniky, vyuzivajici parkovaci dim, je vytvofena bezbariérovd a bezkolizni p&&i komunik-
ace s termindlem formou podchodu. Tato pé&si spojnice md 150 m. Parkovaci ddm nabizi alter-
nativu k povrchovému parkovani, které nabizi vysSi komfort, souasné svou kompaktni for-
mou prispiva k mensimu zdboru krajiny. Poloha parkovaciho domu je zvolena v tésné blizkosti
vysokorychlostniho koridoru, aby svou hmotou nerusila prostor volné krajiny.

Park u terminalu

Park v bezprostiedni ndvaznosti termindlu je jeden z kli¢ovych prvkl modrozelené infrastruktu-
ry, integruje véechny zpusoby dopravy k terminalu, tvofi komfortni a pfijemné prostiedi vstupu
a vytvari plynuly prechod do prostoru parkovaciho hdje. Geometrie parku je definovéana do-
pravnimi proudy a park Uspésné integruje dopravni prvky jako je autobusové nadrazi s vystupni
i ndstupni zastavkou, stanovisté K+R, stanovisté taxi, navrzené kapacity pro kola a motorky
a bezbariérové a rodinné parkovani. Park jako zelena infrastruktura je tak kli¢ovou ingredienci
kterd utvareni dojem z mista pro pfijezdy, odjezdy a taktéZz pro prochdzejici silni¢ni dopravu.
Pohledy pres atraktivni zelenou plochu tvori atmosféru nezvyklou pro parkovaci plochy. Park
se organicky vcleniuje do celé urbanistické kompozice a pozveda kvalitu prostredi terminalu.
Dispoziéni uspofadani zajistuje maximalni zplsobilost k prechdzeni a minimalizuje konflikty se
silni¢ni dopravou také diky integraci podchodu silnice ¢. 240.

Integrace nové vznikajici dopravni infrastruktury do krajiny je jednim z hlavnich principd ur-
banistické koncepce.

Krajinné prvky se organicky vclenuji do celé urbanistické kompozice a propojuji vesSkeré prvky
navrhu. Celkova koncepce je postavena na principu modro-zelené infrastruktury.




F) DOPRAVNI RESENI

Pristupova cesta k termindlu od sjezdu 29 je respektuje navrhovanou prelozku komunikace 240.
Na této silnici 240 bude vybudovan novy kruhovy objezd, ze kterého bude obslouzen kompletni
provoz nového termindlu. Samostatné vybudovanou komunikaci bude pristupovéd komunikace
k udrzbovému stredisku. Tato sekundarni komunikace je vedena od kruhového objezdu zprvu
podél paterni silnice ¢.240, tak aby minimalizovala zabér krajiny a aby obslouzila parkovaci
dim, lokalizovany u pfemosténi nového Zelezni¢niho koridoru, dale pak kopiruje samotny kori-
dor, aby vyuUstila v samotném Udrzbovém centru. Z bezpeénostnich dlvodl a ze strategickych
dtvodd z hlediska budouciho rozvoje Uzemi je vedkeré povrchové parkovisté umist&no na ste-
jné strané od komunikace ¢.240 jako samotny termindl, s maximalni dochdzkovou vzdalenosti
200 metrdm. Pouze parkovaci ddm je lokalizovan paralelné s vysokorychlostnim koridorem na
stran& druhé. Bezkoliznim a bezbariérovym podchodem je nejkrat§im moznym zplsobem na-
pojen na budovu terminalu.




Radidlné usporddané komunikace povrchového parkovani a pési spojeni se sbihaji pred budovou
terminalu, kde vytvareji park a nadvori v bezprostrednim okoli budovy terminalu. Tyto urban-
ni komponenty jsou klicové pro vytvoreni dostate¢ného predprostoru termindlu pro integraci
verejné dopravy a dlstojného vstupniho ndmésti.

Radidlné usporadané parkovaci kapacity zajistuji efektivni a pfimy pfistup k terminalu. Kapacita
3000 parkovacich mist je rozloZzena na povrchové parkovani s kapacitou 2000 a na parkovani
v parkovacim domé s kapacitou 1000 mist. Tento parkovaci dim ¢&itd 3 nadzemni a jedno
podzemni patro. Kazdé s kapacitou 250 parkovacich stani. Dochazkova vzdalenost k terminalu
v zaddném z povrchovych parkovacich mist nepresahuje 200 m, respektive 150 m z parkovaciho
domu. Z celkového poctu 3000 parkovacich mist je pocitdnu s 2 % parkovacich mist pro osoby
se snizenou mobilitou. Téchto cca 60 mist je alokovdno v prvnich fadach nejblize terminalu
a prostoroveé odpovidaji potfebam osob se snizenou mobilitou. Parkovaci kapacity pro rodice
s détmi se také nachdzeji v blizkosti termindlu a umoznuji tak komfortni odbaveni rodindm s
détmi. Veskeré parkovaci kapacity jsou feseny na terénu a obsahuji integrovanou zelenn mezi
jednotlivymi parkovacimi pruhy.

Verejna autobusova doprava je alokovana v predprostoru terminalu severniho kfidla s jednou
vystupni a tfemi ndstupnimi stanicemi. Autobusy maji pred termindlem smycku s integro-
vanymi 4 odstavnymi stani. Nastupni stani maji v budové terminalu pridruzenou ¢ekarnu se
zastreSenym kontinudlnim nastupistém s vyhledem na vSechny tfi nastupni stani.

K+R stani a Taxi jsou alokovany pred budovou terminalu jizniho kfidla. Tato stani jsou pristupna
ze zastreSené platformy, kterd je extenzi interiérové cekarny.

Cyklostezka je navrzena pri hranici komunikace ¢.240. Parkovani pro jizdni kola je v primé
navaznosti na cyklostezku a mimo stani pro kola obsahuje také uzamykaci boxy. Tento cyklo
prostor navazuje jizni kridlo terminalu.

G) IDEOVE RESENI

Navrh termindlu a okolnich ploch ideové stavi na principech integrace jednotlivych prvky v ¢itel-
ny a organizacné propracovany celek s jasné definovanymi vztahy. Cely komplex je pripraven
se vyvijet v ¢ase a reagovat na daldi urbanizaci & narlstajici pozadavky na Zelezniéni dopravu.
Vysledna architektonicka interpretace tohoto nového dopravniho uzlu reflektuje silny kontext a
kulturni vyznam okolni krajiny. Ponechava si svou estetickou svébytnost a splyva s morfologii
okolni krajiny, jez je zdrojem jeji tvarové inspirace.




